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Santrauka. Pagrindinis kelio dangos eksploatacinis rodiklis yra lygumas. Nuo jo priklauso vaziavimo greitis, saugumas ir
komfortiSkumas. Didziausia jtaka kelio lygumo kitimui turi jo dangos konstrukcijos stipris, sunkiyjy transporto priemoniy
eismo intensyvumas ir aSiy masé per visa eksploatavimo laikotarpi. Pagrinding neigiama itaka Lietuvos keliams daro per-
krauti krovininiai automobiliai, virijantys leistinasias asiy apkrovy normas. Straipsnyje nagrinéjama vir§svorinio krovininio
transporto daroma zala Lietuvos keliams. ISanalizuoti dinaminio ir statinio automobiliy svérimo {renginiai ir technologija.
Nustatytas 55-tos klasés sunkiyju automobiliy vir§svorinio krovininio transporto apkrovy kitimas ir jo intensyvumo didéjimas.
Aptarti pagrindiniai prevenciniai buidai ir metodai, leisiantys sumazinti sparty kelio dangos nusidévéjima. ISanalizuoti varan-
Ciosios asies asinés apkrovos kitimo duomenys per 2009 m. rugpjti¢io mén. laikotarpi.

ReikSminiai ZodZiai: sunkieji automobiliai, vir§svoriné transporto priemoné, varancioji asis, asiné apkrova, perkrovos dydis,

kelio danga.

Ivadas

Pagal Lietuvos statistikos departamento pateikiamus duo-
menis, krovininiy automobiliy Lietuvoje, remiantis Vidaus
reikaly ministerijos (VRM) ir VI ,,Regitra® duomenimis,
nuolat daugéjo. Nuo 1996 m. iki 2008 m. krovininio
transporto skai¢ius vidaus marsrutuose iSaugo nuo 81 981
takst. iki 128 733 tikst. (1 pav.).
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1 pav. Krovininiy automobiliy ir vilkiky su puspriekabémis
pokytis per 2000-2008 m.
Fig. 1. Trucks and trailers truck change over the year 2000-2008

Vertinant tokias krovininio transporto augimo tenden-
cijas finansine prasme, Transporto ir keliy tyrimo instituto
(TKTI) specialisty nuomone, priezitirai reikéty skirti apie
420 min. Lt per metus. Bendrasis valstybinés reikSmés
keliy plétros ir priezitiros finansavimas turéty sudaryti apie
1,5 mlird. Lt.

Siemet Lietuvos keliy tinklui plétoti ir saugaus eismo
priemonéms diegti numatyta skirti tik 881,7 min. Lt Keliy
priezitiros ir plétros programos 1ésy. 2010 m. salies keliams

numatytos 1éSos yra 106 min. Lt didesnés nei pernai, ta-
¢iau beveik perpus mazesnés nei 2008 m. (i$ nutarimo dél
Lietuvos keliy priezitiros ir plétros programos finansavimo
dél 2010 m. samatos patvirtinimo).

Viena i§ priezasciy, lémusiy sparty krovininio trans-
porto vezimo augima, buvo tai, kad nuo 1997 m. inte-
gruojantis { Europos Sajunga asiné leidziamoji apkrova
buvo padidinta iki 11,5 t. D¢l Sios priezasties, pagal TKTI
ivertinima, magistraliniy ir krasto keliy stiprumo indeksas
(nuo 1992 m.) sumazéjo apie 12 %.

Kelio nusidévéjimo eksploatacijos metu problema,
pazaidy atsiradima keliuose, eismo intensyvumo didéjima
ir jo itaka keliy dangai mokslininkai tiria jau seniai.

Sliupas (2006) nagringjo skirtingus biidus metiniam
paros transporto srauto vidurkiui prognozuoti. Atlikus
skai¢iavimus keliais skirtingais metodais, buvo padaryta
prielaida, kad ateityje transporto intensyvumo augimas bus
eksponentinio pobtidzio.

Siaudinis (2006) vertino judanéio transporto asinés
apkrovos daroma zala, kaip viena i$ pagrindiniy priezasciy,
lemianciy kelio dangos degradacija.

Siaudinis ir Cygas (2007) i§skyré pagrindinius veiksnius,
darancius itaka kelio dangos deformacijai. Jy manymu, tai:

— vis didé¢jantis sunkiojo transporto eismo intensy-

vumas;

— padidéjusios transporto priemoniy asiy apkrovos,

kurios daznai vir$ija nustatytas leistinasias apkro-
vas, ankscCiau taikytas projektuojant kelius;
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— perkrautos transporto priemonés, virSijancios leis-
tingsias apkrovas.

Cygas et al. (2008), vertindami sparty krovininio trans-
porto skai¢iaus augima Lietuvoje, tyré keliy dangos stipri-
nimo problema, ivertindami realyji kelio dangos apkrovima.

Laurinavicius et al. (2006) nagrinéjo kelio dangos
stiprinimo problema, naudojant geosintetines medziagas.
Tyrimo metu buvo nustatyta, kad kai kuriais atvejais ge-
osintetiniy medziagy naudojimas neatnesa naudos. Taciau
tinkamai parinkus ju tipa, galima sumazinti kelio dangos
itempimus.

Vansauskas ir Bogdevi¢ius (2009) analizavo kelio
nelygumy itaka automobilio stabilumui. Nustatyta, kad
automobiliui vaziuojant 60 km/h greiciu nelygiu kelio pa-
vir§iumi su provézomis, kai ratai sukinéjami 1 laipsnio
kampu ir provézy gylis siekia iki 0,05 m, o plotis apie
0,50 m, automobilio vaziavimas nestabilus ir nesaugus.

Dawsonas (2008) tyré provézy atsiradimo keliuose
problema, taikydamas jégu désnio modelius nedidelio ap-
krovimo keliy dangai, esant misriajam eismui. Siame darbe
buvo tiriama jégy désnio taikymo galimybé, esant tipiniam
nedideliam dangos apkrovimui.

Li et al. (2009) nagringja aSinés apkrovos spektro
jautrumo samprata, pagal kuria vadovaujamasi Vasingtono
valstijoje, projektuojant keliy danga. Si mokslininkuy grupé
teigia, kad tarp asinés apkrovos spektro ir ekvivalentinés
vienos aSies apkrovos yra akivaizdus skirtumas. Tam, kad
biity galima tinkamai suprojektuoti keliy danga, reikia turéti
daug asinés apkrovos reikSmiy, vertinti visa asinés apkrovos
spektra. Asinés apkrovos spektras — tai intervalas, kuriame
yra i§sibars¢iusios skirtingo dydzio aginés apkrovos. Sioms
apkrovoms nustatyti Vasingtono valstijoje jrengti 52 WIM
prietaisai. Ju paskirtis — nustatyti asiy apkrovimo reikSmes,
bendraja transporto priemonés masg, klasifikuoti transporto
priemones pagal klases.

Perkrautas krovininis automobilis ir didelis eismo
intensyvumas yra dvi susijusios problemos, labiausiai le-
miancios sparty Lietuvos keliy irima.

Sivilevi¢ius ir Sukevi¢ius (2007) teigia, kad daugiausia
zalos keliams padaro perkrauti sunkieji krovininiai auto-
mobiliai. Nustatyta, kad dviejuy asiy vidutinio krovininio
automobilio ardomasis poveikis keliy dangai lygus 500
lengvyjuy automobiliy poveikiui, o penkiy asiy — 50 tikst.
lengvyjy automobiliy poveikiui. Net jeigu bendroji krovi-
ninio automobilio masé nevirsija leistinyjy riby, o yra tik
netaisyklingai paskirstyta tarp asiy, zala keliy dangai biina
70 tukst. karty didesné negu lengvojo automobilio.

Padidéjus asies apkrovai nuo 13 iki 16 t, zala keliams
iSauga nuo 3,17 iki 3,90 karto daugiau, palyginti su 8 t
aSies apkrovos daroma zala.

Is 2008 m. Valstybinés keliy transporto inspekcijos
(VKTI) veiklos ataskaitos, parengtos VKTI virsininko
Zukausko (2009), matyti, kad 2008 m. Inspekcijos parei-
giinai keliuose pasvere ir iSmatavo 4030 (23 proc.) krovi-
niniy transporto priemoniy. Lietuvos ir uzsienio vezéjams
suraSyti 859 administraciniy teisés pazeidimy protokolai
uz vaziavima be leidimo keliy transporto priemonémis,
kai virSijama aSiy apkrova, leidziamoji bendroji masé ar
leidziamieji matmenys, ir paskirta 750 tiikst. Lt baudy.

Did¢jantys sunkiyjy krovininiy automobiliy srautai
Lietuvos keliuose lemia greitesng dangos deformacija ir
destrukcija. D¢l nuolatiniy apkrovy kelio danga greitai
praranda pradinj stipruma, atsiranda provézos, {dubimai ir
duobés, kurios kelia dideli pavojy saugiam eismui, ypac
esant Slapiai dangai.

Kelio dangos irtj spartina aplinkos veiksniai ir ypac
temperatiiros kaita. Dazniausiai kelias pradeda deformuotis
nuo dangos virSutiniy sluoksniy, atsirandant plastinéms
deformacijoms. Plastinés deformacijos labiausiai pasireiskia
atsirandant stabdymo ir greitéjimo jégoms, kai kelio dan-
gos temperatiira svyruoja nuo +30 iki +60 °C. Didziausia
temperatiira kelio asfalto danga pasiekia sauléta vasaros
dieng 12—16 val.

Kitas zalingas kelio dangai laikotarpis yra pavasa-
ris. Pavasarj pradeda tirpti sniegas ir zemés sankasoje bei
pagrindo sluoksniuose ledo kristalai virsta vandeniu, kas
lemia didéjancia drégme, susilpninancia dangos konstrukci-
ja. Veikiant dideléms asiy apkrovoms, polaidzio metu kelio
danga greiciau deformuojasi (ilinksta ar net sulauzoma).

Darbo tikslas — i§ magistraliniame kelyje veikiancio
automobiliy svérimo irenginio HI-TRAC 100 gauty automo-
bilio asiy vaziavimo skaiciaus ir masés nustatyti (2009-uju
mety) faktiSkaja perkrauty transporto priemoniy dinamika
ir ja statistiSkai jvertinti.

Perkrautyjy krovininiy automobiliy
perkrovos dydzZio nustatymo biidai

Lietuvoje $iuo metu naudojami trys aSinio svérimo buidai
pavaizduoti 2 pav.:

Transporto priemoniy svérimo budai

Dinaminis

Statinis

Misrusis

2 pav. Svérimo metody blokiné schema

Fig. 2. Weighing method block diagram



Pirmasis asinés apkrovos matavimo biidas, pavaizduo-
tas blokingje schemoje, vadinamas judanciyjy transporto
priemoniy svérimo budu, arba dinaminiu. Jis atlickamas
specialia jranga HI-TRAC 100. Sis jrenginys naudoja-
mas statistiniams duomenims kaupti apie pravaziuojanciy
transporto priemoniy perkrovos dydj Al Vilnius—Kaunas—
Klaipéda 111,36 km ruoze. HI-TRAC 100 jranga sudaryta
i$ Siy elementy (3 pav.):

— elektroninés dalies. Ji susideda i§ procesoriaus,
maitinimo Saltinio ir GSM modemo. GSM mode-
mas leidzia neiSvaziuojant i§ imonés stebéti jran-
gos darba, ja valdyti ir nuskaityti duomenis;

— pjezoelektriniy jutikliy, reikalingy nustatyti auto-
mobiliy svoriui, grei¢iui ir atstumui tarp transpor-
to priemoniy asiy;

— induktyviniy konttiry, reikalingy transporto prie-
monés ilgiui nustatyti;

— temperatirinio jutiklio, kuris, priklausomai nuo
kelio dangos temperatiiros, koreguoja pjezoelek-
triniy jutikliy duomenis.

Sis irenginys fiksuoja ir laikmenoje uzraso tokius
parametrus: data, laika, eilés numeri, asiy skaiCiy, trans-
porto priemonés klasés numerj pagal klasifikatoriy (4 pav.),
transporto priemongs vaziavimo greitj, eismo juostos nume-
1], vaziavimo krypti, kelio dangos pavirSiaus temperatiira,
kiekvienos asies apkrova, bendraja transporto priemonés
masg, atstuma tarp automobiliy, laiko intervala tarp vienas
paskui kita vaziuojanc¢iy automobiliy, transporto priemonés
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3 pav. Jutikliy i8déstymo principiné schema kelyje Al Vilnius—
Kaunas—Klaipéda
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4 pav. Transporto priemoniy klasifikatorius
Fig. 4. Vehicle Classificator

ilgj, atstuma tarp asiy, transporto priemonés bazés ilgj, asies
tipa: vienguba, dviguba ar triguba.

Transporto priemoniy, vir§ijusiy maksimalia lei-
dziamaja bendraja maseg ir didziausia leidziamaja aSies
apkrova, skaiCius nustatomas remiantis 2002 m. vasario
18 d. Lietuvos Respublikos susisickimo ministro isakymu
Nr. 3-66 ,,Dél maksimaliy leidZziamy transporto priemoniy
matmeny, leidziamy asies (asiy) apkrovy, leidziamos ben-
drosios masés patvirtinimo®.

Antrasis automobiliy svérimo biidas yra svérimas
mobiliomis, stacionariomis svarstyklémis specialiose aiks-
telése. Sj statini metoda naudoja VKTI pareigiinai, vykdan-
tys perkrauty krovininiy automobiliy judéjimo prevencija
Lietuvos keliuose. Statinis svérimo biidas toks, kai transpor-
to priemoné uzvaziuoja ant svérimo platformy ir kickviena
asis arba ratas matuojamas atskirai. Tokio tipo svarstyklés
matuoja asing transporto priemonés apkrova, kiekvieno rato
apkrova atskirai ir bendraja transporto priemonés masg.

Statinio svérimo sistema yra sudaryta is:

— duomeny apdorojimo irenginio;

— sveérimo platformy (maziausiai — vienos, daugiau-

siai — dvylikos);

— specialiy jung¢iy ir Y formos laidy.

IS triaSio krovininio automobilio svérimo spausdinto
protokolo pavyzdzio (5 pav.) matyti, kad jranga fiksuoja
tokius parametrus:

— atskiro rato sukeliama apkrova, kg;

— kiekvienos asies masg atskirai, kg;

— apskaic¢iuoja bendraja asiy masg, kg;

— nustato kiekvienos asies perkrovimo dydi, kg.

Treciasis perkrauty krovininiy transporto priemoniy
patikrinimo biidas yra sudarytas i§ pries§ tai aptarty dviejy
svérimo buduy: statinio ir dinaminio. Jis taikomas kaip viena
vientisa sistema. 2010 m. pradzioje toks postas buvo baigtas
statyti netoli Klaipédos. Jo teritorija uzima 19 776 m? plota,
o projekto verté siekia — 8,64 mln. Lt.



DATE:APR 18 95

TIME:14:15

TRUCK TYPE Q (3 AXLES)

TOL. DEDUCT. PER SCALE:

WEIGHTS:

WHEEL 1 1650 kg WHEEL 53750 kg
WHEEL 2 1700 kg WHEEL 63850 kg
WHEEL 3 2550 kg AXLE 37600 kg
WHEEL 4 2350 kg GROSS 15850 kg
AXLE 1 3350 kg TARE 5500 kg
AXLE 2 4900 kg NET 10350 kg
SUBTOTAL 18250 kg

OVERWEIGHTS:

AXLE: 1 1200 kg

AXLE: 3 3350 kg

AXLE: 1,2,3 250kg

5 pav. Trijy asiy transporto priemonés protokolo fragmento
pavyzdys
Fig. 5. Three-axle vehicle model protocol fragment

Pagal projekta kelias ir postas veikia kaip vientisa
sistema: panaudojant preliminary svérima kelyje (6 pav.),
reversinius Sviesoforus, informacines $vieslentes ir valdo-
mus kelio zenklus. Vaziuojantys perkrauti krovininiai au-
tomobiliai pirmiausiai sveriami dinaminiu bidu. Nustacius,
kad krovininé transporto priemoné virSija leistinaji asi-
nés apkrovos dydi arba mase, reversiniais Sviesoforais ji
nukreipiama papildomam patikrinimui, naudojant statini
svérima specialiai jrengtame poste. Viename posto pastate
nustatomas tikslus jy svoris, o kitame atliekama visa trans-
porto priemonés techniné apzitira ir vairuotojo darbo laiko
kontrolé (tikrinami tachografy duomenys).

Perspéjimo Zenklas apie priekyje esantj
stacionaraus patikrinimo posta

Dinaminio svérimo postas \

Transporto srautas™_~ ial

6 pav. Principiné dinaminio svérimo kelio atkarpoje organiza-
vimo schema

Fig. 6. Principal dynamic weighing section organization scheme

Krovininiai automobiliai { patikrinimo posta patenka i$
abiejy eismo juosty — vaziuojantys i Klaipédos ir i§ Kauno.

ASiy apkrovy ir bendrojo svorio tikslus matavimas
atlickamas krovininio transporto patikros poste (7 pav.), i
kurj nukreipiamos tik tos transporto priemonés, kuriy nors
vienos asies apkrova arba bendroji masé virSija Lietuvos
Respublikos valstybiniams keliams nustatytas maksimalias
leistingsias ribas.

LO-TRAC”
Weigh station office

Statinio svérimo
. svarstyklés
KLAIPEDA

7 pav. Principiné statinio svérimo kelio atkarpoje organizavimo
schema

Fig. 7. Principal static weighing section organization scheme

Virssvoriniy 55-tos klasés krovininiy automobiliy
varanciosios aSies apkrovos dydzZio tyrimas

Sio tyrimo tikslas — nustatyti, kaip 2009 m. pasiskirsto
55-tos klasés dviasio automobilio vilkiko, sukabinto su
triaSe puspriekabe, varanciosios asies apkrovos. Detaliam
tyrimui pasirinktas vieno ménesio (2009-08-01-2009-08-31)
laikotarpis. Tyrimui naudoti irenginiu HI-TRAC 100 gauti
duomenys. Irenginio matavimo paklaida, nustatant asies
apkrova, nevirsija —15 %.

Duomenys buvo analizuojami taip:

a) atspausdinama  tiriamojo  laikotarpio  visy
neapdoroty duomeny lentelé;

b) atrenkamos kiekviena diena vaZziavusios 55-tos
klasés krovininés transporto priemonés pagal
salyga:

AX WT2> 11500 kg, (1
¢ia AX_ WT2 — varanciosios asies apkrova;

a) viso ménesio atrinkti duomenys surasomi i atskira
lentelg;

b) skaiciuojami vieno ménesio statistiniai rodikliai;

c) braizomos asies apkrovos reik§miy kitimo taskines
diagramos (8 pav.) ir histogramos su normaliojo
skirstinio kreive (9 pav.);

d) analizuojami kiekvieno ménesio tyrimo duomenys
(12, 13 pav.) ir pateikiamos rezultaty iSvados.

Nustatomas bendrasis perkrauty 55-tos klasés kro-

vininiy automobiliy varanc¢iyjuy aSiy skaicius n, = 4994
(per 2009 m. rugpjicio mén. 2009-08-01-2009-08-31).
Braizoma pradiniy duomeny taskiné diagrama (8 pav.).

Varanciyjy asiy maseés (kg) reikSmés apdorojamos

grupuojant jas { intervalus.
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8 pav. Perkrauty 55-tos klasés krovininiy automobiliy varanéiyjy
asiy reik§més kilogramais per 2009-08-01-2009-08-31 laikotarpi

Fig. 8. Overloaded the 55th class truck driving axes values in
kilograms over the period 2009-08-01-2009-08-31

Skaiciuojamas tikrasis asiniy apkrovy aritmetinis vi-
durkis per tiriamajj laikotarpj pagal formulg:

’
>z mf
7=0 +%~ h, )
T m
i=1
¢ia g — aritmetinis vidurkis; g, — intervalo vidurkis, kg;
m— absoliutusis intervalo daznis, vnt.; f — nuokrypa
r r
nuo vidurkio; . mf — sandaugos suma; . m; — ab-
soliuc¢iyjuy dazniy pasiskirstymo intervaluose suma, lygi #;
h — intervalo plotis, kg.
Pritaikg (2) formulg, vietoje raidiniy simboliy irase
skaiCius, gauname aritmetinio vidurkio reikSme:

3231
4994

Standartinio nuokrypio verté apskaiciuojama pagal

7=12004 +

-502,2 =12329kg.

(3) formulg:

r r 2

) xmf
sg=h- [E— | =] . 3)
)
1=

-
m; > m;

Vietoje raidiniy simboliy i (3) formulg iras¢ reikSmes,
gauname:

2
54=502,2- \/%_ { 3231) =769,2kg.

4994 | 4994

Zinant aritmetinio vidurkio g ir standartinio nuokrypio

s, reikSmes, skai¢iuojamas variacijos koeficientas Vq :
s
vy =-.100. (4)
T q

Empirinis variacijos koeficientas 55-tos klasés auto-
mobiliy perkrauty asiy masés:

76923 o0 o
V=335 100 =6,24%.

Atlikus skai¢iavimus, nubraizoma perkrauty varanciy-
ju asiy masiy pasiskirstymo histograma ir teoriné skirstinio
kreivé per tiriamaji laikotarpi (9 pav.).

0,3500
R ny = 4994

n=4994
7=12329kg
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9 pav. Perkrauty varanciyjy asiy apkrovos dydzio pasiskirstymas
2009-08-01-2009-08-31 laikotarpiu

Fig. 9. Overloaded driving axle load size distribution during the
period 2009-08-01-2009-08-31

Ar varan¢iyjy asiy masiy reikSmiy pasiskirstymas per
ménesio laikotarpi atitinka normalyji skirstini, tikriname
taikydami Kolmogorovo kriterijy. Tam apskaic¢iuojami
skirtumai tarp empirinio p ir teorinio p' skirstinio dazniy
intervaluose.

Tikrinant apskai¢iuojama tiriamosios imties statistikos
skaitiné verte:

A=D, n- (%)

¢ia D, — didziausia suminio skirtumo modulio reik§mé;
n — matavimy skai¢ius (imties didumas).

A =0,1833-4/4994 =13,0.

Naudojant rekomenduoting reikSmingumo lygio verte
a = 0,30, randama kritiné Kolmogorovo statistikos reikSmé
A= 0,974.

Kadangi atlikto tyrimo apskaiciuotoji statistikos verté
13,0 yra didesné uz kriting Kolmogorovo statistikos reikSme,
tai galima teigti, jog empiriniai duomenys pasiskirsto ne pa-
gal normalyji skirstini. Manoma, kad duomenys pasiskirsto
pagal lognormalyjj skirstini (Hastings ir Peacock 1980).

Apskaiciavus pagrindinius statistinius dydzius
2009 m., nubraizyta aritmetinio vidurkio ¢ stulpeliné di-
agrama (10 pav.) ir vidutinio standartinio nuokrypio s,
lauztiné kreivé (11 pav.).
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10 pav. Perkrauty 55-tos klasés krovininiy automobiliy varanciyju
aSiy masiy aritmetinio vidurkio g pasiskirstymas 2009 m.

Fig. 10. Arithmetic mass mean ¢ distribution of the overloaded
the 55th class truck driving axes over the 2009
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2009-yjy mety tiriamasis laikotarpis

11 pav. Perkrauty 55-tos klasés krovininiy automobiliy varanéiyjy
asiy masiy standartinio nuokrypio s, pasiskirstymas 2009 m.

Fig. 11. Standard mass deviation sq distribution of the overloaded
the 55th class truck driving axes over the 2009

Perkrauty automobiliy varanciosios aSies masés ari-
tmetinio vidurkio g didziausia reikSmé nustatyta gruodzio
meén. (12 525 kg), o maziausia — liepos mén. (12 342 kg).
DidZiausia standartinio nuokrypio s, reikSmé nustatyta
lapkricio mén. (913,2 kg), o maziausia — rugpjii¢io mén.
(769,2 kg).

ISvados

1. Automobiliy keliy asfalto danga labiausiai ardo sun-
kiyjy krovininiy automobiliy perkrauty asiy statinés ir
dinaminés apkrovos. Ju ardomasis poveikis tuo dides-
nis, kuo daugiau tokiy asiy vaziuoja kelio pjivyje per
laiko vieneta. Faktiskasias aSiy mases ir ju skaiciy ga-
lima nustatyti tik sveriant ir skai¢iuojant vaziuojancius
automobilius specialia stacionarigja arba kilnojamaja
iranga.

2. lIvertinus perkrauty sunkiyjy automobiliy asiy masés
reik§mes, nustatyta, kad perkrovimo apkrova per 2009 m.
rugpjicio mén. laikotarpi svyravo nuo 11 502 kg iki
18 176 kg ir pasiskirsto pagal lognormalyji skirstinj.

3. 2009 m. rugpjucio mén. kelio atkarpa Al Vilnius—
Kaunas—Klaipéda 111,36 km ruoze vaziavo 4994
55-tos klasés krovininiai automobiliai, kuriy va-
ranciosios aSies apkrova virSijo leistingja 11 500 kg
apkrova.

4. 2009 m. visy 12 mén. perkrauty 55-tos klasés auto-
mobiliy maseés aritmetinis vidurkis kito nuo 12 342 kg
(liepos mén.) iki 12 525 kg (gruodzio mén.), o stan-
dartinis nuokrypis kito nuo 769,2 kg (rugpjii¢io mén.)
iki 913,2 kg (lapkri¢io mén.). Metu paskutinijji ketvirti
automobiliai buvo labiau perkrauti, o apkrovy dydis
svyravo platesniame ruoze.
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THE HEAVY VECHICLES INTERACTION WITH
ROAD PAVEMENT INFLUENCE TO CONSTRUCTION
LAYERS ANALYZIS

J. Sokolov, H. Sivilevicius

Abstract

Smoothness is the main feature of road exploitation. It par-
ticularly affects movement speed, safety and driving comfort.
Evenness of the road belongs of three factors: strength of the
pavement construction, heavy vehicle traffic and the impact of
the axle mass over it’s term of exploitation. The main negative
influence on Lithuanian roads has a overloaded heavy vehicle
in excess of the permissible axle load limits. Static and dynamic
vehicle weighing equipment and technologies were presented in
the article. This article explores overloaded heavy vehicle damage
done to Lithuanian roads and its intensity increase. Discuss the
basic preventive techniques and methods to prevent the rapid
wear of pavements. Also analysis of changes in axial load data
through the 2009 August is done.

Keywords: heavy vehicle, overloaded heavy vehicle, drive axle,
axle load, the congestion level, road pavement.
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