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Santrauka. Padidéjus orlaiviy varikliy galiai ir daugéjant skrydziy, labai padidéjo oro uostuose ir Salia ju esan¢iose apylinkése
skleidziamo triuk§mo lygis. Léktuvo keliamas triuk§mas i$siskiria aukstu garso slégio lygiu bei dideliu spinduliu sklindanéiu
garsu ir yra labiausiai dirginantis zmogaus organizma. Orlaiviy transportas — vienas pagrindiniy triuk§mo S$altiniy, darantis
ypac didelg neigiama jtaka aplinkai. Nagrinéjamas Tarptautiniame Vilniaus oro uoste kylanéiy ir tupianéiy orlaiviy keliamas
triukSmas. Triuk§mo tyrimai atlikti gyvenamojoje aplinkoje greta oro uosto parinktose matavimo vietose. Pateikiami jvairiy

orlaiviy tipy sukeliamo garso stiprumo — garso slégio lygiai. DidZiausias leistinyjy verciy vir§ijimas nustatomas orlaiviams lei-
dziantis. Triuk§mingiausi B733, B738 ir AT72 tipo orlaiviai — garso slégio lygis 70-85 dBA. Vieni tyliausiy orlaiviy — RJ1H ir
F70. Jiems kylant ekvivalentinés ir maksimalios garso slégio lygio reik§més nevirsija leidziamyjy. Aprasomos orlaiviy keliamo
triuk§mo priezastys, kilimo $altiniai. Nagrinéjamas triuk$mo poveikis zmogui ir aplinkai.

Reik$miniai ZodZiai: orlaivis, triukSmas, oro uostas, triuk§mo poveikis sveikatai.

Ivadas

Triuk§mas susij¢s su daugeliu zmoniy veiklos risiy, bet
didziausia poveiki zmogui turi keliy, gelezinkelio ir oro
transporto keliamas triuk§mas (Grubliauskas et al. 2011).
Dél urbanizuoty teritorijy, pramoniniy rajony, keliy, gele-
zinkeliy, oro transporto infrastruktiiros plétros vis labiau
pleciasi akustinio diskomforto zonos, i jas patenka gyvena-
muyjy ir vieSosios paskirties pastaty teritorijos. Transportas,
taip pat ir oro, yra vienas i§ pagrindiniy triukSmo Saltiniy,
turintis ypac¢ didelg neigiama jtaka aplinkai (Grubliauskas
et al. 2010).

Modernéjant bei augant miestams nuolat mazéja ats-
tumai tarp gyvenamuyjy kvartaly ir oro uosty (Guzas 2002).
Padidéjus orlaiviy varikliy galiai ir gauséjant skrydziy la-
bai padidéjo skleidziamo triukSmo lygis oro uostuose ir $a-
lia jy esanciose apylinkése (Broer 2007). Pagrindiniai oro
uosto triukSmo tarSos Saltiniai — orlaiviai. Triuk$mo Salti-
niy skaicius bei garso intensyvumas priklauso nuo orlaivio
tipo bei variklio riiSies.

Orlaiviui kylant didziausia triukSma skleidzia jo
variklis, leidziantis — korpusas (Guo, Singer 2004). Prie
varikliy triuk§mo priezaséiy priskiriama degimo kamera
ir turbina. Palyginti su kitomis transporto priemonémis,
lektuvo keliamas triukSmas iSsiskiria auks$tu garso slégio
lygiu, dideliu spinduliu sklindanciu ir labiausiai Zmogaus
organizma dirginanciu garsu. Orlaivis sukelia triuk§ma,
kurio intensyvumas siekia net 140 dBA. Tai riba, kuria
virsijus zmogus gali prarasti klausa (Franssen et al. 2004).

Pasaulio sveikatos organizacijos akcentuojamos
triukSmo keliamos problemos — klausos pazaida, kalbos
suvokimo, miego, fiziologiniy funkcijy bei psichikos su-
trikimai, protiniy ir kity gebéjimy blogéjimas, socialiniai
bei elgsenos pakitimai, neurozés, socialinés saviraiskos
poky¢iai (Grubliauskas et al. 2011).

Triuk$minga aplinka darbo ir poilsio metu sukelia
susierzinima, nuovargj, silpnina démesj, létina psichi-
nes reakcijas bei vargina nervy sistema (Jaskelevicius,
Uzpelkiené 2008).

Triuk8mas gali lemti Sirdies ir kraujagysliy sistemos
pakitimus, hipertenzija, skatina iSeminés Sirdies ligos pro-
gresavima, slopina imuning sistema (Grazuleviiené ef al.
2003). Padidéjes triuksmo lygis gyvenamojoje aplinkoje pa-
didina rizika susirgti Sirdies infarktu (Baltrénas et al. 2007).

Atlikus mokslinius tyrimus teigiama, jog triuk§mas
didesng rizika zmoniy sveikatai kelia, kai jo lygis yra per
65 dB(A) dieng ir 55 dB(A) naktj (Butkus et al. 2004). Tai
tapo visuotine problema, apimancia visas Zmogaus gyve-
nimo ir darbo sritis.

Tarptautinis Vilniaus oro uostas — didziausias visoje
Salyje, priskiriamas dideliy regioniniy oro uosty kategorijai.
Palyginti su kitais Vakary Europos oro uostais, jis néra di-
delis (Fiks et al 2010). Vilniaus oro uostas gerokai atsilieka
nuo kity Europos oro uosty pagal skrydziy ir perskraidinty
keleiviy skaiCiy, taciau patenka j miesto aglomeracijos ribas,

triukSmu bei jo neigiamu poveikiu sveikatai.
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Tyrimy darbo metodika

Pagal Tarptautinio Vilniaus oro uosto 1éktuvy parko sudétj ir
orlaiviy savaitinius atvykimo ir iSvykimo tvarkara$cius per
metus ¢ia jvyksta apie 30 000 skrydziy (Macitinas 2010).
Oro uoste iSmatuota $iy tipu orlaiviy keliamas triuk$mas:
Airbus A320, E190, B733, B735, B738, AT72, CRJ9, F50,
F70, RJ1H, SU95, E170, SF34.

Vilniaus Tarptautinio oro uosto orlaiviy sukeliamo
garso slégio lygio tyrimai atliekami trijuose taskuose, pa-
rinktuose gyvenamuyjy namy teritorijose. Garso slégio lygis
matuojamas orlaiviui nusileidus arba pries kylant, t. y. jam
veikiant oro uosto teritorijoje (Sildant variklius, riedant,
sukinéjantis ir kt.).

Matavimai atliekami orlaiviui leidziantis i$ Siaurinés
miesto dalies { piety puséje esanti kilimo ir tipimo taka
(KTT) (1 pav.).

Kita situacija, kurioje matuojamas garso lygis — orlai-
viy kilimas i$ Siaurés piety pusés link (2 pav.).

Pirmoji matavimo vieta parinkta Rodiinios Sody
3-ojoje gatvéje prie gyvenamojo namo Nr. 21, stovinéio
per 650 m nuo KTT asinés linijos (3 pav.).

Garso slégio lygio matavimai orlaiviams leidZiantis
atlickami Birbyniu gatvéje Salia dviejy auksty gyvenamo-
sios paskirties pastato Nr. 24B, per 2200 m nuo KTT aSinés
linjjos (3 pav.). Trecioji matavimo vieta parinkta Vaiky
gatvéje prie Salininky vidurinés mokyklos. Atstumas nuo
matavimo vietos iki KTT asinés linijos 2000 m (3 pav.).

1 pav. Orlaiviy tipimo kryptis Siauré—piettis

Fig. 1. Aircraft landing direction: north—south

2 pav. Orlaiviy kilimo kryptis Siauré—pietas
Fig. 2. Aircraft take off direction: north—south
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Garso slégio lygio matavimy gyvenamojoje terito-
rijoje rezultatai palyginami su leidziamosiomis triuk§mo
lygio vertémis, nurodytomis Lietuvos higienos normoje
HN 33:2011. Gyvenamojoje teritorijoje dieng maksimalus
garso slégio lygis, remiantis HN 33:2011, negali biiti dides-
nis kaip 70 dBA, vakare ir naktj — 65 dBA. Ekvivalentinis
garso slégio lygis diena neturi virSyti 65 dBA, vakare —
60 dBA, nakti — 55 dBA.

Pries garso slégio lygio matavimus pirmiausia nusta-
tomos meteorologinés oro salygos, t. y. santykinis oro dré-
gnis, oro temperatiira ir véjo greitis. Turint $iuos duomenis
sprendziama, ar matavimai galimi. Tyrimy atlikti negalima,
kai sninga, lyja, riikkas ar v¢jo greitis didesnis kaip 5 m/s.
Jei véjo greitis 5 m/s, mikrofonas turi biiti apgaubiamas
specialiu ekranu.

Pries atliekant matavimus ir po ju prietaisas kalibruo-
jamas pagal prietaiso naudojimo instrukcijas. Jei nutinka
taip, kad kalibravimo rezultatai skiriasi daugiau kaip 2 dB,
triuk§mo matavimai kartojami.

Praskrendancio orlaivio triuk§mo vertinimas trunka
30 sekundziy. Matuojama teritorijose prie gyvenamuyjy namy
garso slégio lygio matavimams skirtose vietose, mikrofona
laikant 1,5 m aukstyje vir§ matuojamos teritorijos pavirsiaus.
Asmuo, atliekantis matavimus, mikrofong laiko ne mazesniu
kaip 0,5 m atstumu nuo saves. Orlaiviy skrydziy keliamam
garsui nustatyti matuoklis statomas nukreipiant i didziausio
intensyvumo garso spinduliavimo pusg. Tyrimai atliekami
orlaiviams esant skirtingose judéjimo situacijose (1-2 pav.).

Orlaiviy keliamo triuk§mo matavimams naudojamas
precizinis garso lygio analizatorius Bruel&Kjaer 2260. Sis
dany gamybos prietaisas yra vienas moderniausiy pirmos
klasés garso slégio lygio matuoklis-analizatorius. Santykiné
matavimo paklaida +1,5 %.
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Fig. 3. Aircraft noise measurement locations in the region of
Vilnius International Airport
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Eksperimentiniy tyrimy rezultatai

Analizuojant tyrimo rezultatus lyginta ekvivalentinis bei
maksimalus garso slégio lygiai, nustatyti skirtingy tipy or-
laiviams veikiant oro uosto teritorijoje ir skirtingose ju ju-
déjimo situacijose, t. y. jiems leidZiantis ir kylant. Skirtingy
tipy orlaiviy garso slégio lygio rodikliai, uzfiksuoti orlai-
viams atliekant jvairias funkcijas, pateikti 4 paveiksle. Jame
pavaizduotas ekvivalentinis ir maksimalus garso slégio
lygiai pirmoje matavimo vietoje Rodlinios Sody 3-ojoje
gatvéje prie gyvenamojo namo Nr. 21, esan¢io per 650 m
nuo KTT a$inés linijos.

Ekvivalentinis garso slégio = Maksimalus garso slégio
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orlaiviams judant oro uosto teritorijoje

Fig. 4. Equivalent and maximum sound levels of aircraft
movements in the airport territory

Triuk$mas §ioje vietoje matuojamas orlaiviams ma-
nevruojant nusileidus arba prie$ kylant. Rezultatai rodo, kad
didzioji dalis orlaiviy virsija tiek ekvivalentinj (65 dBA),
tieck maksimaly (70 dBA) garso slégio lygi. Analizuojant
tyrimo duomenis pirmame matavimo taske (zr. 3 pav.)
uzfiksuotas ekvivalentinio garso slégio lygio kitimas nuo
60 iki 71 dBA. Maksimalus garso slégio lygis kinta nuo
67 iki 77 dBA.

I$ visy Sioje teritorijoje tiriamy orlaiviy didziausiu
ekvivalentiniu garso slégio lygiu i$siskyré A319 tipo orlai-
viai, leidziamasias vertes virsije 9 dBA, maksimalus garso
slegio lygis vir§ytas 7 dBA. Si leidziamujy garso slégio
lygiu virsijima gali lemti galingesni orlaiviy varikliai. Tokio
tipo transporto priemonés zymiai didesnés uz kitas, jos
skraidina daugiau keleiviy, todél skiriasi ir varikliy galia,
ji turi jtakos garso slégio lygiui.

Daugiausia — 7 dBA leidziamaji maksimaly garso
slégio lygi vir$ijo AT72 tipo orlaiviai. Dviem decibelais
maziau — modelis B733. Maziausias ekvivalentinis ir mak-
simalus garso slégio lygis E190, RJ1H ir CRJ9 tipo mo-
deliy. Veikiant E190 orlaiviams, tiek ekvivalentinis, tiek
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maksimalus garso slégio lygiai sutapo su leidziamaisiais,
normy nevirsijo. RJ1H tipo orlaivis — vienas i$ tylesniy.
Ekvivalentinis garso slégio lygis sieké 62 dBA, maksima-
lus — 69 dBA.

Tyliausias orlaivis — F70. Maksimalus jo garso slégio
lygis sieké 67 dBA, tai vos 2 dBA daugiau uz leidziamaji.

Pagal geometring vidutinio daznio charakteristika, kuri
vaizduoja kaip kinta orlaiviy skleidziamo garso slégio lygis
esant Zzemiesiems (20—400 Hz), vidutiniams (4002000 Hz)
ir aukStiesiems (2000-8000 Hz) dazniams, didziausia gar-
so slégio lygi, esant Zemiesiems ir vidutiniams dazniams,
lémé A319 modelio orlaivis, jo garso slégio lygis, esant
20-400 Hz dazZniui, buvo 55-66 dB, esant 400-2000 Hz
dazniui — nuo 59 iki 65 dB (5 pav.).

Tyliausias orlaivis, vyraujant Siems dazniams, — RJ1H,
jo garso slégio lygis 37-63 dB. I$ grafiko matyti, kad ties
250 Hz dazniu visy orlaiviy garso slégio lygis sumazéja.
Tokiam kreiviy nuolydziui jtakos turi orlaiviy judéjimas to-
lyn nuo matavimo jrenginio. Jiems apsisukus i§ vienos KTT
pusés ir griztant  oro uosto angarus, garso slégio lygis matuo-
jamame taSke kyla orlaiviams artéjant prie matavimo vietos.

Analizuojant aukStyju dazniy diapazong iSsiskyre
B733 orlaivis. Garso slégio lygis kito nuo 33 iki 54 dB.
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5 pav. Garso slégio lygis pagal geometring vidutinio daznio
charakteristika
Fig. 5. Sound level according to frequency

Garso slégio lygiai, skirtingy tipy orlaiviams tupiant
ir rengiantis tlipti, pateikti 6 paveiksle. Ekvivalentinis ir
maksimalus garso slégio lygiai iSmatuoti orlaiviams lei-
dziantis. IS grafiko matyti, kad visi tupiantys orlaiviai virSija
nustatytasias ir ekvivalentinio, ir maksimalaus garso slégio
lygio normas. Ekvivalentinis garso slégio lygis 70—77 dBA.
Maksimalus — 79-85 dBA.

Didziausi oro transporto ekvivalentinio garso
slégio lygiai tupiant B733 ir B738 tipy orlaiviams.
Norma jie virsijo 11 dBA. Maksimalios leistinosios ribos
virSytos 12 ir 15 dBA. Kita taip pat triukSminga orlaiviy
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Fig. 6. Equivalent and maximum sound levels of aircraft
landing

grupé — AT72. Sie orlaiviai leidziamaji ekvivalentinj garso
slégio lygi virSija 11 dBA, o maksimaly — 12 dBA.

Si garso slégio lygiy skirtuma galéjo lemti orlaivio
nusileidimo aplinkybés bei skirtinga nei kity orlaiviy tech-
niné bikle.

Tyliausias Sioje matavimo vietoje uzfiksuotas F70
tipo orlaivis. Fokker 70 skrydzio ir kilimo/tipimo charak-
teristikos geros, léktuvo skleidziamo triuk§mo lygis bei
iSmetamyju kenksmingu duju kiekis mazi. Garso slégio
lygis virsijo leistingsias normas, taciau virsijimai buvo i$
visy maziausi, palyginti su kity tipy orlaiviy. Ekvivalentinis
garso slégio lygis sieké 70 dBA (leidziamas tik 65 dBA),
o maksimalus — 79 dBA, 9 dBA virsijo.

Orlaiviams leidziantis garso slégio lygis ganétinai
aukstas. Tokiems rodikliams itakos turi skirtingais tipimo
etapais kintanti orlaivio aerodinamika. Tupiant prieSsparniai
ir sparny skydeliai vis labiau iSsiskleidzia ir sukuria vis
daugiau pasiprieSinimo, taigi ir triukSmo.

ISskleisti sparny skydeliai, sukeldami pasiprie$inima,
padeda sulétinti skrydzio greitj leidziantis, o tai labai pa-
didina triuk§ma. TriukSmingiausiy tupianciy orlaiviy kate-
gorijai priskiriami B733, B735 ir B738 tipo orlaiviai. Turi
itakos $iy orlaiviy techniné buklé, taip pat Zymiai didesné
keliamoji galia.

7 pav. pateikiama besileidZianciy orlaiviy garso slégio
lygio kaita pagal geometring vidutinio daznio charakteris-
tika. IS jos akivaizdu, kaip kinta orlaiviy garso slégio lygis
esant Zemiesiems (20-400 Hz), vidutiniams (400-2000 Hz)
ir aukstiesiems (2000-8000 Hz) dazniams.

Zemuyjy dazniy diapazone didziausi garso slégio lygiai
fiksuojami B738 tipo orlaivio — nuo 62 iki 70 dB.

Vidutiniy ir aukStyjy dazniy diapazono atzvilgiu di-
dZiausia triukSma skleidzia orlaiviai B733 ir B738. B733
orlaivio sukeliamo garso slégio lygis esti nuo 64 iki 69 dB,
B738 tipo orlaivio — nuo 68 iki 69 dB. Analizuojant auksto-
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Fig. 7. Sound level according to frequency

jo daznio diapazona rySkesnis garso slégio lygio pakitimas
nustatytas B733 tipo orlaivio — svyravo nuo 45 iki 57 dB.
Palyginti su kitais orlaiviais, pagal sukeliamo garso slé-
gio lygi i8siskiria AT72 tipas, jo $ios reikSmeés siekia nuo
43 iki 57 dB.

Remiantis tyrimy rezultatais galima teigti, kad tyliau-
sias besileidZiantis orlaivis vidutiniy ir auk$tyju dazniy di-
apazono atzvilgiu yra F70. Vyraujant Zemiesiems dazniams
maziausiai normas virSija F50 orlaivis.

Tai, kad orlaiviai tyliau veikia, jtakos turi ir ju ma-
zesné keliamoji galia, tuo jie skiriasi nuo kity, didesnius
ir triukSmingesnius variklius turin¢iy, orlaiviy. Be to, Siy
orlaiviy korpusas yra aptakesnis.

Taip pat matavimai buvo atliekami orlaiviams kylant.

Garso slégio lygis vertinamas Vaiky gatvéje prie
Salininky vidurinés mokyklos. Atstumas nuo matavimo
vietos iki KTT a$inés linijos — 2000 m. 8 pav. pavaizduotos
skirtingy kylanéiy orlaiviy ekvivalentinés ir maksimalios
garso slégio lygio vertés.

Atlikus garso slégio matavimus orlaiviy kilimo vieto-
je, galima teigti, kad triukSmingiausi kylant A320 ir F100
kategorijy orlaiviai. Ekvivalentinés garso slégio lygio reiks-
més siekia 74 dBA ir leidziamasias virSija 9 dBA, o maksi-
malios — 80 ir 81 dBA, t. y. vir§ija 10 ir 11 dBA. Nezymiai
nuo triukSmingiausiy léktuvy skiriasi ir B733 tipo orlaiviy
iSmatuotos reikSmés. Ekvivalentinis garso slégio lygis —
74 dBA, o maksimalus — 79 dBA, t. y. skiriasi tik 1 dBA.

Pagal matavimy rodiklius kylant tyliausi yra SF34,
RJ1H ir CRJ9 tipo orlaiviai. Tai galéjo lemti jy techniné
biiklé. Sioje matavimo vietoje ne tik gausu gyvenamujy
namy, bet yra ir mokykla, jos moksleiviai nuolat patiria
triukSmo Zala.

9 pav. pateikiamos kylanc¢iy orlaiviy garso slégio ly-
gio kaitos pagal geometring vidutinio daznio charakteristika
kreivés, vaizduojancios, kaip kinta orlaiviy skleidziamo gar-
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Fig. 9. Sound level according to frequency

so slégio lygis esant zemiesiems (20400 Hz), vidutiniams
(400-2000 Hz) ir aukstiesiems (2000—-8000 Hz) dazniams.
Zemuyjy dazniy diapazono atzvilgiu triuk§mingiausi
A320, B733 ir F100 modeliai. Atitinkamai orlaiviy A320
sukeliamo garso slégio lygis kinta nuo 59 iki 70 dB, or-
laivio B733 — siekia nuo 60 iki 71 dB. Orlaivio modelio
F100 garso slégio lygio kaita 63—69 dB. Esant 125 Hz
dazniui akivaizdus orlaiviy E170 (71 dB) ir F50 (74 dB)
leidziamyjy ver€iy vir§ijimas. Vidutinio daZznio diapazony
atzvilgiu auksc¢iausi buvo A320 tipo orlaivio garso slégio
lygiai — 61-67 dBA. To paties daznio nuo 61 iki 68 dBA
garso slégio lygis buidingas F100 modelio orlaiviui.
Turint mintyje auks$tyjy dazniy diapazona, didziausias
garso slégio lygis A320 ir F100 orlaiviy — 48-25 dBA.
Vertinant pagal visy dazniy diapazonus, tyliausias yra SF34

orlaivis.

ISvados

1. ISanalizavus oro transporto keliamo triuk§mo lygius,
nustatyta, kad vyraujantis triuk§mo spektre yra Zemojo
daznio garsas (20-300 Hz), o didziausi triuk§mo lygiai
siekia 85 dB.
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2. Orlaiviams judant oro uosto teritorijoje triukSmingiausi
A319 ir AT72 tipo orlaiviai. Pirmojo orlaivio ekvi-
valentinis garso slégio lygis siekia 71 dBA, antrojo —
70 dBA. Maksimalus garso slégio lygis abiejy orlaiviy
vienodas — 77 dBA. Siems vir§ijimams jtakos turi
galingi orlaiviy varikliai bei didelé orlaiviy keliamoji
galia.

3. I8 oro uosto teritorijoje manevruojanéiy tyliausias F70
tipo orlaivis. Sio tipo orlaiviy geros kilimo/tipimo
charakteristikos.

4. Orlaiviams leidziantis didZiausi garso slégio lygio virsi-
jimai nustatyti B733, B738 ir AT72 tipy. Ekvivalentinis
garso slégio lygis 70-77 dBA, maksimalaus ribos
79-85 dBA. Sj garso slégio lygiy skirtuma gali lemti
orlaivio nusileidimo aplinkybés ir skirtinga nei kity
orlaiviy techniné buklé.

5. Tyliausiai tupia F70 tipo orlaivis. Geros jo skrydzio
ir kilimo bei tiipimo charakteristikos, mazas léktu-
vo skleidziamo triukSmo lygis bei maziau iSmetama
kenksminguju dujy.

6. TriukSmingiausi kylant A320, F100 tipo orlaiviai.
Ekvivalentinis garso slégio lygis 74 dBA, maksima-
lus — 80 iki 81 dBA.

7. Kylant orlaiviui B733 ekvivalentinis garso slégio lygis
74 dBA, maksimalus — 79 dBA.

8. B733 kategorijos orlaiviu didziausi vir$ijimai uzfik-
suoti orlaiviams tupiant, reikSmés svyruoja nuo 82 iki
85 dBA, t. y. leidziamasias vertes virsija 12 ir 15 dBA.
Ekvivalentinio garso slégio lygio reikSmé 77 dBA,
norma virSijama 12 dBA.

9. RJIH ir F70 tipo orlaiviai vieni tyliausiy. Ekvivalentinés
ir maksimalios garso slégio lygio reik§més nevirsija lei-
dziamyjy.
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RESEARCH ON EMERGING AND DESCENDING
AIRCRAFT NOISE

M. Bartkeviciiité, R. Grubliauskas

Abstract

Along with an increase in the aircraft engine power and growth
in air traffic, noise level at airports and their surrounding envi-
rons significantly increases. Aircraft noise is high level noise
spreading within large radius and intensively irritating the human
body. Air transport is one of the main sources of noise having
a particularly strong negative impact on the environment. The
article deals with activities and noises taking place in the largest
nationwide Vilnius International Airport.

The level of noise and its dispersion was evaluated conduct-
ing research on the noise generated by emerging and descending
aircrafts in National Vilnius Airport. Investigation was carried
out at 2 measuring points located in a residential area.

There are different types of aircrafts causing different sound
levels. It has been estimated the largest exceedances that occur
when an aircraft is approaching. In this case, the noisiest types
of aircrafts are B733, B738 and AT72. The sound level varies
from 70 to 85 dBA. The quietest aircrafts are RJ1H and F70.
When taking off, the equivalent of the maximum sound level
value of these aircrafts does not exceed the authorized limits.

The paper describes the causes of noise in aircrafts, the
sources of origin and the impact of noise on humans and the
environment.

Keywords: aircraft, noise, Vilnius International Airport, noise
impact on health.
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