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Santrauka. Vis spar¢iau Lietuvoje besivystant pramonei ir transporto sektoriui, per pastaruosius kelerius metus misy keliuose
zymiai padaugéjo automobiliy. Tiek lengvieji, tiek sunkieji automobiliai ne tik teikia ekonomini pelna, bet kartu su nauda lemia
ir ekologines bei socialines problemas — kelia triuk§ma, didéja avaringumas ir aplinkos tarSa. Siekiant sumazinti avaringuma,
daugelyje viety yra jrengiami greicio ribojimo kalneliai. Triuk§mas, keliamas automobiliams vaziuojant per juos, prisideda prie
bendro triuk§mo. Pateikiami skai¢iavimai, kaip nustatyti jvairiy veiksniy jtaka automobiliy triuk§mo mastui. Garso atspindziai,
kelio danga, atmosfera, klilitys garso bangu kelyje — visa tai gali padidinti arba sumazinti garsy sklidima. Atlickant triuk§mo

matavimo tyrimus { $iuos veiksnius bitina atsizvelgti.

Reik$miniai ZodZiai: triuk§mas, automobiliai, pataisos, garsas, autotransportas, greicio ribojimo kalneliai.

Ivadas

TriukSmas — tai bangos, sklindancios ore. Jos ne tik sukelia
Zmogui garso pojiitj, bet ir juntamos ktinu kaip vibracija.

Triuk8ma galima apibrézti fizikiniu ir fiziologiniu po-
zitriais. Pirmuoju atveju — tai netvarkingi skirtingo daznio
ir stiprio garsai. Antruoju — garsai, kurie trukdo zmogui
normaliai dirbti ir ilsétis (Macijauskiené 2010). Triuk§mas
ne tik sklinda aplinkoje visomis kryptimis, bet ir turi savaja
sklidimo trukmg. Tam tikri triuk§mo parametrai — daznis,
sklidimo kryptis ir trukmé, lemia neigiama triuk§mo po-
veiki zmogui ir aplinkai.

Triuk8mas, kaip ir oro uzterStumas, netinkamas mais-
tas, zmoniy sveikatai yra neigiamas veiksnys. Siais laikais,
ypac miestuose, zmongs su juo susiduria kiekvieng diena.

Zmogus, nuolat bidamas triukime, prie jo pripranta,
t. y. prisitaiko prie aplinkos salygy, nes triuk§mas suteikia ir
daug informacijos apie aplinkoje vykstancius reiskinius, —
zmogus komfortiskai jauciasi tik tuomet, jei girdi tam tikra
triuk§ma. Ilgainiui, gyvenant, dirbant per didelio triuk§mo
lygio zonoje, kyla sveikatos sutrikimy.

TriukSma dazniausiai lemia ar apibiidina Sie rodikliai
(Macijauskiené 2010):

— garso stipris,

— garso daznis, daznio pasiskirstymas,

— foninis garso slégio lygis,

— teritorijos tarp triukSmo Saltinio ir priéméjo sa-

vybés,
triuk§mo suvokima — priéméjo prigimtis.

Lietuvos miestuose didzioji dalis (apie 80 %) sklin-
dancio triuk§mo lemiama transporto, tac¢iau nuo to, kaip
funkcionuoja transporto sistema, priklauso viso Lietuvos
ikio sékmé (Tamositinas 2004). Dél vis didéjanciy trans-
porto srauty miisy kelivose daugéja ir neigiamy padari-
niy — sunkiasvoriai vilkikai kelivose ispaudzia vézes, o
tai didina avarijy rizika, nes tokiais kelio ruozais vaziuoti
néra saugu. Remiantis statistikos departamento duomeni-
mis, bendras keliy transporto priemoniy skaic¢ius 2011 m.
buvo 1986050, i§ ju 1 713277 — lengvieji automobiliai,
113452 — krovininiai. Palyginti su 2001 m. duomenimis
(bendras keliy transporto priemoniy skaicius 1298 836,
i$ ju 1133477 — lengvieji automobiliai ir 89 373 krovi-
niniai), akivaizdi transporto priemoniy skaic¢iaus augimo
tendencija.

Analizé rodo, kad Lietuvos gyvenamosiose teritorijose
zlista apie 42 % bendro visy ziistanéiyju autoivykiy metu
skaiCiaus, o uzmiescio keliuose — apie 58 %, nors daugiau
eismo ivykiy uzregistruojama miestuose ir miesteliuose
(Tamositinas 2004).

Atsizvelgiant { $iuos statistinius rodiklius imtasi jvai-
rig saugumo priemoniy — irengiamos miesty apylankos,
grieztinama greiCio kontrolé, miestuose jrengiami greicio
ribojimo kalneliai. Beje, ¢ia vél susiduriama su triukSmo
miestuose problema — tyrimy metu nustatyta, kad automo-
biliai, vaziuojantys per greicio ribojimo kalnelius, sukelia
daugiau triuk§mo nei vaziuodami lygiu keliu. Sis skirtumas
svyruoja nuo 5 iki 10 dB.
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KritiSkai vertinant gaunamus triuk§mo matavimo
rezultatus biitina atsizvelgti i esama situacija matavimo
vietoje — kelio danga, uzstatyma, apzeldinima, temperatiira
ir kitus veiksnius. Automobiliy skleidziamo triukSmo (Zmo-
niy, esanciy netoli girdimo, juntamo triuk§mo) lygis gali
priklausyti nuo daugybés veiksniy, (Macijauskiené 2010):

— objekto, skleidziancio triuk§ma, savybiy bei vie-

tos, kur jis stovi, auks$¢io ir pan.,

— atstumo tarp skleidéjo ir priémeéjo,

— oro savybiy (véjo greifio, temperatliros ir pan.),

— pavirSiniy efekty (garso atspindziy, absorbcijos),

— netoliese esanciy klifi¢iy, kurios gali blokuoti

triukSma,

— pavirsiaus reljefo.

Sie veiksniai jvertinti pagal vairias formules, pateik-
tas Lietuvos standarte LST ISO 9613-2 ,,Akustika. Atviroje
erdvéje sklindanc¢io garso silpninimas. 2 dalis. Bendrasis
skai¢iavimo metodas®.

Skai¢iavimo metodika

TriukSmo Saltinius galima suskirstyti kaip taskinius, liniji-
nius, iSplitusius po tam tikra plotg ir pan. Skai¢iavimams
supaprastinti linijiniai Saltiniai gali biiti padalyti i tam tikras
linijines atkarpas, po tam tikra plota iSplit¢ Saltiniai — { ma-
zesnio ploto ruozus, kur kiekvienam priskiriamas taskinis Sal-
tinis, esantis ruozo ar atkarpos centre ir atspindintis situacija.

Kai taskiniy Saltiniy daug, juos visus galima priskirti

salygas:

— visi taskiniai Saltiniai i$ to paties aukscio skleidzia
vienodo stiprumo triuk§ma,

— kiekviename $altinyje yra tokios pacios garso pli-
timo salygos,

— atstumas d nuo ekvivalentinio taskinio Saltinio iki
imtuvo yra dvigubai didesnis uz didziausia gabari-
tinj 8altinio matmeni H,, (d>2H, ).

), arba sklai-
dos salygos skiriasi (pvz., dél ekranavimo), visas triukSmo

Jeigu atstumas d yra maZesnis (d <2H
Saltinis bus skirstomas | taSkinius $altinius.

Atliekant pataisy skaiCiavimus, svarbu atsizvelgti ir
1 tyrimy metu buvusias atmosferines salygas, konkreciai —
véja. Matavimus atliekant pavéjui, véjo kryptis turéty biiti
+45° nuo tiesés, jungiancios Saltinj ir priéméja, o vidutinis
véjo greitis 3—11 m aukStyje 1-5 m/s.

Pateikiamos formulés tinka ir esant temperatiirinei
inversijai, kuri neretai pasitaiko giedromis, ramiomis nak-
timis.

Geometrinis nukrypimas, nusakantis sferinj garso
sklidima nuo triuk§mo Saltinio (didéjant geometriniam
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nukrypimui garsas slopsta), apskai¢iuojamas pagal for-

JHI},dB,

Cia d — atstumas nuo Saltinio iki imtuvo, m; d,, — etaloninis

mulg

d

0

()

atstumas, d, = 1 m.

Lygties (1) konstanta susieja garso galios lygi etaloni-
niu 1 m atstumu nuo {vairiakrypcio garso $altinio.

Garso slopinimas dél atmosferinés absorbcijos 4,
garso sklidimo metu nustatomas i lygties (2) ir skai¢iuo-
jamas kiekvieno oktavos dazniy juostos vidurinés dalies
daznio:

2
¢ia a — atmosferinés absorbcijos koeficientas, dB/km.

Atmosferinés absorbcijos koeficientas priklauso nuo
garso daznio, aplinkos temperatiiros ir santykinés oro dré-
gmes ir yra skai¢iuojamas kiekvienos vidutinés dazniy
juostos reik§més atskirai.
Kadangi tyrimy metu yra atlickami keli matavimai ir
skirtingu laiku, skai¢iavimams dél skirtingy atmosferiniy
salygu matavimy metu yra naudojami vidutiniai drégmeés,
temperatiiros duomenys.
Kelio dangos garso slopinimas (4 gr) susidaro dél ke-
lio dangos atspindéto garso interferencijos su garsu, sklin-
danciu tiesiai i§ Saltinio. Skaiciuojant kelio dangos garso
slopinimo koeficientg i$skiriamos 3 sritys:
a) Saltinio sritis, apimanti atstuma nuo Saltinio iki im-
tuvo, t. y. 304 ir maksimaly atstuma dp (h, — Salti-
nio aukstis, dp — atstumas nuo $altinio iki imtuvo);
b) imtuvo sritis, apimanti atstuma nuo imtuvo iki $al-
tinio, t. y. 304, ir didZiausia atstuma dp (h,— imtuvo
aukstis);
¢) viduriné sritis, apimanti erdvg tarp $altinio ir im-
tuvo; jei dp < (304, + 30h,), tai Saltinio ir imtuvo
sritys sutampa, ir vidurinés srities néra.
Kelio dangos slopinimo koeficientas nepadidéja nuo
vidurinés srities dydzio, bet labiausiai priklauso nuo $alti-
nio ir imtuvo sri¢iy savybiy. Kiekvienos srities akustinés
savybés ivertinamos dangos koeficientu G (1 pav.)
Isskiriamos 3 atspindinéiy pavirsiy kategorijos:
— kietoji danga (grindinys, vanduo, ledas, visos kitos
mazaporés dangos), G = 0;

— porétoji danga (zolé, medziai, kita augalija, danga,
tinkama augalams augti), G = 1;

— jvairiari$é danga (susideda i§ porétosios ir kieto-
sios dangos), G — 0-1.
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1 pav. Trys sritys, apibtidinancios grindinio garso sugerties koeficienta, ¢ia S — saltinis; R — imtuvas; dp — atstumas nuo $altinio
iki imtuvo; h, — Saltinio aukstis; 4, — imtuvo aukstis (ISO 9613-2:1996)
Fig. 1. Three distinct regions determining ground attenuation: d,, — distance from a source to a receiver; /2, — source heights;
h, — receiver height (ISO 9613-2:1996)

Kelio dangos garso slopinimo koeficientas esant
bet kuriai dazniy juostos reikSmei skai¢iuojamas atskirai.
Pirmiausia apskaic¢iuojami Saltinio srities garso slopinimo
koeficientas 4, priklausantis nuo dangos koeficiento G,
(tos srities), imtuvo srities garso slopinimo koeficientas 4,,
priklausantis nuo tos srities kelio dangos koeficiento G,, ir
vidurings srities garso slopinimo koeficientas 4,,, priklau-
santis nuo kelio dangos koeficiento G,,. Tuomet randamas
bendras kelio dangos garso slopinimo koeficientas:

Ay = A+ 4.+ 4, (3)

Skirtingoms daznio reikSméms apskaiciuoti pagal
Saltinio, imtuvo ir vidurinés sri¢iy garso slopinimo koefi-
cientus taikomos Sios formulés:

A%SHz — 15 dB, 4)

AP = —1,5+Gxa’, dB, Q)
APz = 1,54 Gxb', dB, (6)
A0z = 1,54+ Gx¢, dB, (7
AN0OHZ = 1.5+ G xd", dB, (®)
A200040008000Hz — _1 5.(] — ), dB. )

Funkcijya’, b’, ¢’ ir d" reikSmés gali buti apskaiciuo-
jamos arba imamos i§ grafiky (2 ir 3 pav.):

d,

a'=1,5+3,0xe" 0125 .| | _¢ 50 |+5,7 x 009 «

— 652
(l—e 2,8x10 xdp),

(10)

(L
b'=1,5+8,6xe 009" .| [—¢ 50

(11)

325

a) 125Hz
8 -
— h:l,Sm
6 ~=1 #=30m
m
&l —= h=60m
,w 4 -
—_—1 h=75m
2
h>10,0m
1 1 1 1 [l
20 50 125 250 500 1000 2000
Atstumas d,, m
b) 250 Hz
- h2=15m
8 -
== h=2,0m
—_—1 h=25m
6 L
3 —— #=30m
) -] 7=35m
4
== h=40m
/7__ h=50m
 Ee—
h>10,0m
1 1 1 ] 1
20 50 125 250 500 1000 2000

Atstumas d,, m

2 pav. Funkcijy a', b priklausomybé nuo atstumo tarp Saltinio
ir imtuvo afl7 ir Saltinio ar imtuvo auksc¢io 4 (ISO 9613-2:1996)

Fig. 2. Functions a' and b" representing the influence of
source-to-receiver distance d_ and the source or receiver height
h (ISO 9613-2:1996)



dp
C'=1,5+14,0x 0464 .| | _¢ 50 , (12)
%
d'=1,5+5,0xe 09" .[ 1—¢ 50 |, (13)
A}?13HZ = _3 °q, dB, (14)

q=0,kai, d, <30-(h +h,),

30-(hy+h,)

dp

Arln2578000Hz - —3'61, dB.

Jkai d, >30-(hs+h,), (15)

(16)

Galimas alternatyvus §io koeficiento skai¢iavimas:

a) jei domina tik A svertinio vidurkio dazniné cha-
rakteristika;

b) garsas sklinda vir§ porétosios arba jvairiartisés dan-
gos, kurios didzioji dalis sudaryta i§ porétosios;

) garsas néra grynasis tonas.

¢) 500 Hz
g |
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6 I h=1,75m
m —_—
= h=2,0m
v 4T ——
/——— h=25m
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4 L
m
kS
e h=15m
2 f
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Atstumas d,, m
3 pav. Funkcijy ¢’ ir d" priklausomybé nuo atstumo tarp Saltinio
ir imtuvo dp ir Saltinio ar imtuvo auksc¢io 2 (ISO 9613-2:1996)

Fig. 3. Functions ¢’ and d" representing the influence of
source-to-receiver distance d_ and the source or receiver height
h (ISO 9613-2:1996)
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Atsizvelgiant { Sias salygas, kelio dangos garso suger-
ties koeficientas apskaiciuojamas pagal formule

24y ) [ 17,300

Jr(3

¢ia h,,, — sklidimo kelias vir§ Zemés, m; d — atstumas nuo

Ag,:4,8—£ ﬂzo dB, (17)

Saltinio iki imtuvo, m.

Realiomis salygomis gatvéje atliekant triuk§mo ma-
tavimus, neiSvengiamai yra susiduriama su garso bangy
atspindZziais. Garso bangas gali atspindéti namy fasadai,
0 jei matavimai atliekami po tiltais ar tunelivose — lu-
bos. Atliekant atspindziy ivertinima néra atsizvelgiama {
atspindzius, kurie susidaro nuo kelio dangos. Sie atspin-
dziai jvertinami skaiciuojant kelio dangos garso sugerties
koeficienta A o

Garso sklidimo bangos $iuo atveju gali biiti sugeria-
mos ar atspindimos pastaty pavirSiaus. Bendras ekranavi-
mo ir atspindéjimo efektas 4, . nustatomas konkreCios
situacijos. Kadangi $is efektas labai priklauso nuo esamy
pavirsiy savybiy, tai galimi tik apytiksliai skaic¢iavimai.
Tikslesniems rezultatams gauti reikéty atlikti atspindziy
matavimus ar pasinaudoti modeliavimo programomis.

Apytiksle 4, . verté, kuri paprastai nesiekia daugiau
kaip 10 dB, nustatoma taip:

Ahous = Ahous,l + Ahous,Z’ dB9

(18)
(19)

Cia B — pastaty pavirSiaus atspindéjimo koeficientas; d, —

Ahous,l =0,1-B 'dba dB,

garso kelio ilgis, m.

Ahous,Z =-10- 1g|:1 _(%j} dB

Cia p — pastaty fasady ilgio santykis su kelio ilgiu, iSreikstas

(20)

procentais, p <90 %.

Tankiai apstatyty teritorijy, pvz., miesty, koeficientas
Ay ous SUminétuoju koeficientu 4 ar susijg, dél to sklindantis
garsas esti stipresnis arba silpnesnis. Kai pastaty fasady
pavirsiaus tankis mazas, vyrauja koeficientas 4 o Jel dide-
lis — koeficientas 4,, .

Rezultaty apibendrinimas

Triuk§mo matavimo tyrimai buvo atlikti Vilniuje ir
Klaipédoje, gatvése ties skirtingy tipy — 420 mm, 800 mm,
2500 mm, 4600 mm plocio ir skirtingy auksciy greicio ribo-
jimo kalneliais dany gamybos triuk§mamaciu Briiel&Kjcer
2270. Triuk§mas matuotas 1,5 m aukstyje nuo Zemés pa-
virsiaus.

Rezultatai rodé, kad triuk$mas ties grei¢io ribojimo
kalneliais 9—-16 dBA skiriasi nuo triuk§mo, kuris buvo is$-
matuotas kontroliniame taske 100 m nuo greicio ribojimo
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Fig. 4. The average values of noise measurement

kalnelio (4 pav.). Reikéty pazymeéti, kad 10 dBA triukSmo
padidéjima zmogus suvokia kaip garso padidé¢jima dvi-
gubai. 4 pav. pavaizduotos vidutinés ties kalneliais ir ties
kontroliniu tasku gauty rezultaty reikSmés. Pateiktos mak-
simalaus bei ekvivalentinio triuk§mo lygio vertés.
Kadangi visos matavimo vietos apstatymu ir apzel-
dinimu skyrési viena nuo kitos, i Siuos rezultatus vertéty
zitiréti kritiskai — didesnis namy uZstatymas galéjo padaryti
nemazg itaka tokiems rodikliams dél nuo namy fasady ar
langy atsispindéjusiy garso bangy, skirtingas apzeldinimas
galéjo sumazinti rodiklius ir iSkreipti realia situacija. Taip pat
kelio danga neiSvengiamai keicia realius rezultatus — vienoje
vietoje asfaltas galéjo biiti poringesnis nei kitoje, skyrési net
grindinio tipas — akmenimis grista ar asfaltuota gatve.
Atsizvelgiant | gautus rezultatus ir situacija matavimo
vietose, biitina atlikti gauty rezultaty pataisas — apskai-
¢iuojami koeficientai — garso slopinimo dél geometrinio
nuokrypio — A4, slopinimo d¢l atmosferinés absorbci-
jos — A4 namy fasady

am» Kelio dangos jtakos garsui — 4

absorbcijos — 4, ...

gr

Atlikus skai¢iavimus pagal pateiktas formules, gautas
garso slopinimo dél sferinio garso sklidimo koeficientas
Ay, =14,5 dB. Tai rodo, kad realiis rodikliai turéty biiti
didesni, nes dalis triuk§mo iSsisklaidé dél bangy sklidimo
geometrinio pobidzio. Siuo atveju apibiidinamos sferinés
garso bafigos, t. y. bangos, kuriy fazés vienodos kurio nors
tasko atzvilgiu. Tokiy bangy fazinis greitis yra vienodas
centrinio tasko atzvilgiu. Si banga, ple¢iantis bangos fronto
sferai, sklinda visomis kryptimis.

Sis koeficientas labai priklauso nuo atstumo tarp $alti-
nio ir imtuvo. Kuo didesnis atstumas, tuo labiau pastebima
Sio koeficiento jtaka rezultatams.

Sprendziant, kokia itaka gautiems rezultatams galéjo
turéti atmosferiné absorbcija, nustatyta, kad ji sieké nuo
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0,000 5 dB iki 1 dB esant skirtingiems dazniams. Tokie
ypa¢ mazi rodikliai tiesiogiai priklauso nuo atstumo tarp
triuk§mo Saltinio (Siuo atveju automobilio) ir imtuvo
(triuk§mamacio). Kadangi matavimy metu §is atstumas
nebuvo didelis (pagal gatvés ploti — nuo pravaziuojancio
automobilio iki triukSmamacio sieké 2—6 m), Sis koefici-
entas jtakos rezultatams nepadaré.

Siek tiek kitokie rezultatai gauti vertinant kelio dangos
itaka matuotam triuk§mui. Sis koeficientas taip pat skai-
¢iuojamas pagal skirtingus daznius, taigi ir rezultatai gauti
nevienodi — nuo -3 iki —1,5 dB. I§ Siy rezultaty galima
spresti apie kelio dangos ypatybe sugerti dali sklindancio
triuk§mo. Pastebéta, kad labiausiai sugeriamos 63 Hz daz-
=-3dB), o maziausiai — 250 Hz
—1,29dB) . Taip esti dél asfalte
esanciy mazyc¢iy pory, kurios ir sugeria garso bangas.

nio garso bangos (A4S}

daznio bangos (42"

Kad Zemojo daznio garso bangy sugertis geresné,
galima aiskinti tuo, jog viena i§ automobiliy keliamo
triuk§mo sudedamuyjy daliy yra triuk§mas, sukeliamas
padangy ir kelio grindinio sgveikos. Kadangi matavimai
buvo atlickami tuo metu, kai pagal keliy eismo taisykles
automobiliams privaléjo biiti sumontuotos zieminés padan-
gos, §iy padangy gilesni protektoriai galéjo sukelti daugiau
zemuyjy dazniy garso bangy. Jas gana efektyviai sugéré
kelio danga.

Apskaiciavus aplinkos uzstatymo jtaka rezulta-
tams, gauta vidutin¢ koeficiento 4, . vert¢ — 3,13 dB.
Uzstatymas — vienas pagrindiniy veiksniy, galin¢iy daryti
itaka triuk§mo sklidimui aplinkoje, nes nemazoje dalyje
miegamuyjy rajony gyvenamieji namai statyti gana tankiai.
Taigi nustatyta, kad namy fasadai sklindanti triukSma at-
spindi, o ne sugeria. Taip nutiko todél, kad namy statybai
naudoto gelZbetonio bloky ar plyty, taip pat iSorés apdailos
medziagy poros daug mazesnés nei asfalto.



ISvados

1. Dél kasmet vis did¢jancio automobiliy keliuose skai-

¢iaus nuolat didéja ir keliamas triukSmas. Jis suda-

ro apie 80 % viso miesty triuk§mo. Sunkvezimiai
bei mopedai kelia didziausig triuk§ma — net apie

100-102 dBA, lengvieji automobiliai — apie 70 dBA.

Dél to biitina imtis priemoniy triuk§mui, sieckianéiam

gyventojus, sumazinti.

Atlikus triuk§mo matavimo tyrimus jvairiose Klaipédos

gatvése, nustatyta, kad automobiliai, vaziuodami per

greicio ribojimo kalnelius, sukelia daugiau triukSmo nei
vaziuodami lygia gatve.

. Atlikus triuk§mo matavimus biitina atsizvelgti { {vai-
rias tyrimy viety salygas. Atlikus pataisy skai¢iavimus
nustatyta, kad garso slopinimo dél geometrinio nuo-
krypio koeficientas 4, lygus 14,5 dB, garso slopi-
nimo dél atmosferinés absorbcijos koeficientas 4,

sieké iki 0,17 dB, kelio dangos jtakos garsui koefici-

entas A o triuk§ma sumazino iki 3 dB, namy fasaduy
absorbcijos koeficientas 4, triukSma gali didinti iki

3,13 dB. Visus Siuos koeficientus susumavus, gaunama,

kad ivairiis aplinkos veiksniai autotransporto keliama

triukSma padidino 14,8 dB.

Geresniy rezultaty pasiekti ir automobiliy triuk§ma

sumazinti daug labiau biity galima taikant pazangesnes

technologijas ir porétasias medziagas tiesiant gatves ar
parenkant namy fasady apdailos medziagas.

Didziausia itaka gautiems rezultatams padaré geometri-

nio nukrypimo koeficientas. IS rezultaty akivaizdu, kad

del sferinio garso bangy sklidimo aplinka triukSmo ro-
dikliai padidéja net 14,5 dB. Miesty gyventojus nuo §io
veiksnio poveikio apsaugoti galima tik keiciant langus {
sandaresnius (beje, tai nebiity iSeitis karStomis vasaros
dienomis ir naktimis) ar irengiant jvairius triuk§ma
slopinancius, atspindin¢ius ar sugeriancius barjerus.

D¢l tankaus uzstatymo, ypa¢ miesty centruose, kur

automobiliy srautas paprastai biina intensyviausias,

tokioms priemonéms triksta vietos.

Rezultatams itakos turéjo ir aplinkiniy namy fasadai.

Dél garso bangy atsispindéjimo nuo fasady gautieji

triuk§mo rodikliai buvo 3,13 dB didesni. Sis rezultatas

biity kitoks kaimo vietovéje, kur namai atokiau vienas
nuo kito ir néra tokie auksti.
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ENVIRONMENTAL FACTORS HAVING AN IMPACT ON
THE NOISE INDUCED BY MOTOR VAHICLES

R. AKkelaityté, T. JanuSevicius

Abstract

The transport sector is rapidly developing industry in Lithuania.
Over the past few years, a significant increase in motor vehicles
on our roads can be noticed. Both light and heavy vehicles create
economic benefits, and, at the same time, cause ecological and
social problems such as noise, a growing number of accidents
and environmental pollution. In order to reduce the rate of ac-
cidents, many places have been equipped with speed-limiting
humps. However, the vehicles approaching them will increase
noise levels. The article describes a calculation method of how
to determine the influence of various factors caused by car
noise. Reflections on the surface, the atmosphere and sound
waves on road obstacles can increase or decrease sounds in the
environment. The above introduced factors must be taken into
account conducting noise measurement tests.

Keywords: noise, cars, correction, sound, vehicular traffic, speed
limiting humps.
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