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Santrauka. Straipsnyje nagrinéjami pirmosios nepriklausomos Lietuvos laikotarpiu (1918-1940 m.) tiestos placiojo gele-
zinkelio trasos Kretinga—TelSiai—Kuziai keleiviy stoCiy ir gelezinkelininky gyvenamyjy namy architekttiros pavyzdziai. Taip
pat aptariama $ios trasos reikimé Zemaitijos, Klaipédos krato regionams bei visai Lietuvai. Nustatyti ir straipsnyje pateikti
duomenys paremti archyviniais $altiniais ir dokumentinémis tarpukario publikacijomis. Apzvelgus keleiviy stociy ir gelezinke-
lininky gyvenamuyjy namy projektus, pastebima jy standartizacija, prasidéjusi dar carizmo laikotarpiu. Visos gelezinkelio trasos

pastaty architektiiroje pabréziamas vientisas jvaizdis.

ReikSminiai ZodZiai: gelezinkelio trasa, keleiviy stotis, gelezinkelininky gyvenamasis namas, tarpukario architekttira, moder-

nizuotas neoklasicizmas.

Ivadas

Gelezinkeliy transporto atsiradimas paskatino daugelio pa-
saulio Saliy ekonomikos raida, nors i§ pradziy gelezinkeliy
nauda daug kas abejojo. Lietuvoje, kuri XIX a. priklausé
carinei Rusijai, pirmieji gelezinkeliai nutiesti §ios vals-
tybés iniciatyva. XIX a. vid. — XX a. pr. Lietuvos terito-
rijoje buvo tiesiamos dvi imperinei Rusijai itin svarbios
placiojo gelezinkelio trasos: Sankt Peterburgas —VarSuva
bei Liepoja—Romnai. Jos sudaré palankias sglygas plétoti
Rusijos ekonomika ir skatinti prekybinius rySius su Vakary
valstybémis. Taciau Lietuvai kuriant savarankiska vals-
tybe, Rusijos tiesti gelezinkeliai, nepaisant i§vystytos jy
infrastruktiiros, nebeatitiko naujy ekonominiy ir prekybos
poreikiy (Zeimantas 2005).

Kai 1923 m. Lietuva atgavo Klaipédos krasta,
ji reikéjo sujungti su likusia Lietuvos dalimi. Buvo
svarstomi du naujos trasos tiesimo variantai: pirmasis,
Kédainiai-Lyduvénai—Rietavas—Klaipéda, buvo ilgesnis ir
brangiau kainavo, tad nuspresta tiesti antrajj pasitilyta pla-
¢iojo gelezinkelio trasos varianta: Kretinga—TelSiai—KuZiai.
Si linija trumpesné ir kainavo pigiau.

Naujoji gelezinkelio linija sujungé strategisSkai svar-
by Klaipédos uosta su dar carinés Rusijos tiestos trasos
Liepoja—Romnai stambia stotimi—Siauliais. Taip pageréjo
ne tik susisickimas Zemaitijos teritorijoje, bet ir ekspor-
to per uostg galimybés (Lietuvos gelezinkeliai istorijos
Sviesoje 1936).

Gelezinkeliy paveldo resursai Lietuvoje yra palygin-
ti nauja tyrin€jimy sritis, kuri dar nesulauké pakankamai
démesio. Kadangi tarpukario Lietuvos gelezinkelio sto-
¢iy infrastruktiiros pastatai maziausiai tyrinéti, pasirink-
tas straipsnio tikslas — pristatyti tuo laikotarpiu nutiestos
pirmosios gelezinkelio trasos (Kretinga—TelSiai—Kuziai)
statybos aplinkybes, reik§me Lietuvos ekonomikai bei
iSnagrinéti Sios trasos keleiviy stociy ir gelezinkelininky
gyvenamyjy namy architekttros raiska.

Tyrimo objektas — minétos gelezinkelio trasos stotyse
pastatyti svarbis ir architekttiriSkai aplinkoje issiskiriantys
infrastruktiiros resursai — keleiviy stotys, gelezinkelininky
tarnybiniai namai.

Siekiant atskleisti $ios trasos ekomoning, politing
bei socialine reikSme jaunai Lietuvos valstybei bei prista-
tyti istorinj konteksta, taikytas socialinés meno istorijos
tyrimy metodas. Aiskinantis keleiviy stociy ir gyvenamyjy
namy poky¢ius, lyginti naudotos senos fotografijos, brézi-
niai. Pastaty architektiira analizuota remiantis formaliuo-
ju — stilistinés analizés — metodu.

Tyrimo rezultatai

Nepriklausomoje Lietuvoje jau 1919 m. liepos 6 d.
buvo paleistas pirmas traukinys plac¢iuoju gelezinkeliu
i§ KaiSiadoriy i Radviliskj. Pradétas eismas i$ vokieciy
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okupacinés valdzios perimtais, nuo karo nukentéjusiais
gelezinkeliais. Taip pat pradéta formuoti jaunos valstybés
gelezinkeliy 1ikj: sudaryta administravimo sistema, organi-
zuotas eismas, imti organizuoti parengiamieji kursai gele-
zinkelininkams (Pocius 2002).

Manyta, jog panaikinus politing ir muity sieng tarp
Klaipédos krasto ir didziosios Lietuvos, naujos trasos sta-
tyba iSeity | nauda visai valstybei, paskatinty istoriSkai
atskirty jos daliy susiliejimg. Nauja gelezinkelio linija,
kuri sujungty Lietuva su vieninteliu jos uostu — Klaipéda,
suteikty galimybe nepriklausomai nuo kaimyny iseiti  jiira
bei | pasaulio rinkas.

Uosto prijungimas buvo svarbus ne tik Lietuvos poli-
tinei ir ekonominei nepriklausomybei islaikyti, bet ir krasto
tkiui atgaivinti, savus gaminius brangiau parduoti ir jvairius
gaminius, tikio technika, traSas pigiau jsigyti (Naujy gelezin-
keliy statymas 1924). Cariné Rusija, tiesdama gelezinkelius
savo poreikiams, nepais¢ Lietuvos ekonominés situacijos,
todél buvo regiony, tokiy kaip Zemaitija, kurie visiskai neap-
rupinti gelezinkeliu. Rusijos gelezinkelis importg ir eksporta
nukreipdavo j Karaliau¢iaus arba Liepojos uostus, taciau
tai Lietuvai nebuvo naudinga (Naujy gelezinkeliy statymas
1924). Susisiekimas esamomis trasomis su Klaipéda buvo
itin nepatogus, tad naujos linijos tiesimo poreikiu neabejota.

1923 m. vasario mén. Ministry kabinetas pasirinko
svarstyri tris svarbiausias trasas, kurios sustiprinty Lietuvos
ukj (1 pav.):

— Klaipéda—Lyduvénai—Kédainiai (195 km),

— Tauragé—Kazly Ruda (101 km),

— Amaliai—TelSiai—Kretinga (132 km)

(Naujy gelezinkeliy statymas 1924).
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1 pav. Lietuvos gelezinkeliy zemélapis, 1924 m.
(Naujy gelezinkeliy statymas 1924)

Fig. 1. Lithuanian railway map, 1924
(Naujy gelezinkeliy statymas 1924)
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Trasa Amaliai—TelSiai—Kretinga nusprgsta prates-
ti keleta kilometry iki Kuziy miestelio ir taip paspartinti
susijungima su Siauliais — didZiausiu gelezinkelio mazgu
Siaurés Lietuvoje.

Sios linijos pasirinkimg ir pakeitimus lémé tiek ekono-
minés, tiek socialinés priezastys — pirmiausia, ji buvo trum-
pesné uz kitas sitilytas, tad ir pigesné, toje vietovéje maziau
reljefo svyravimy, apsunkinanéiy darbus. Svarbus socialinis
aspektas — Zemaitijos regionas nuo Tel3iy link Klaipédos
tankiai apgyvendintas, pakeliui buvo daug miesteliy, kurie
neturéjo tinkamo susisiekimo su Klaipéda ir kitais centrais
(Naujy gelezinkeliy... 1924). Tad jau pakoreguota linija
Kuziai—Telsiai—Kretinga neturé¢jo konkurencijos, svarstant
gelezinkelio trasy pasirinkimo galimybes Siame regione.

Ne tik gelezinkelio linijos, bet ir stoCiy infrastruktiiros
statyba priklausé nuo ekonominés valstybés situacijos ir po-
litinés valios. Valstybiniame leidinyje ,,Naujy gelezinkeliy
statymas® buvo teigiama, jog statomos trasos turi prisidéti
prie valstybés ar tam tikro regiono ekonominio pakilimo
bei kainuoti kuo pigiau (Naujy gelezinkeliy... 1924).

Biitent §i situacija 1émé, jog projektai buvo rengiami i§
anksto, o architekttriniai sprendimai — standartizuoti. Pacius
pastatus imta statyti tik nutiesus bégius, pastaius inZine-
rinius statinius, t. y. véliau, nei pradétas traukiniy eismas.

Trasa tiesta dviem etapais: 1926 m. buvo nutiesta
56 km ilgio dalis Tel$iai—Kuziai, 0 1930-1932 m. — 71 km
ilgio dalis Kretinga—TelSiai (2 pav.) (Lietuvos gelezin-
keliams jau 20 mety 1939). Darby suskirstyma etapais
lémé finansinés problemos, su kuriomis susidiiré Lietuvos
Vyriausybé. Nepriklausomybés pradzioje, kol pramoné ir
tkis tebebuvo kuriami, o valstybés biudzetas — ribotas,
teko skolintis i§ DidZiosios Britanijos kreditoriy. Buvo
apskaiciuota, jog gelezinkelio trasy tiesimas valstybei at-
sieity 50 proc. jos metinio biudzeto (Naujy gelezinkeliy
statymas 1924).
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2 pav. Telsiy—Kretingos gelezinkelio atidarymo iSkilmés,
1932 m. (Tel$iy... 1932)

Fig. 2. Opening ceremony of TelSiai—Kretinga railway,
1932 (Telsiy... 1932)



Ruozas TelSiai-Kuziai pradétas tiesti 1924 m.
Topografinés salygos buvo palankios, todél kelias eks-
ploatacijai tarp Kuziy ir TrySkiy atiduotas 1925 m. gruo-
dzio 23 d., o tarp Tryskiy ir Tel$iy — 1926 m. geguzeés 7 d.
(Lietuvos gelezinkeliai istorijos §viesoje 1936).

Trasoje pastatytos Sios gelezinkelio stotys: Kuziai,
Pavenciai, Raudénai, Tryskiai, Duseikiai ir TelSiai. Tarp
jy svarbiausios buvo Kuziy stotis (jos keleiviy pastatas
neisliko) bei TelSiy (Jankevicius 1936).

Telsiy—Kretingos 72 km dalis kalvotomis Zemaitijos
vietomis pradéta tiesti 1930 m. pavasarj, o baigta ir eksplo-
tuoti perduota 1932 m. spalio 29 d. Sios trasos ir jos pas-
taty statybos darbus atliko dany firma Héjgaard & Schultz
(Gelezinkelio pervazos projektas 1931). Trasoje jreng-
tos $ios stotys — Lieplauke, Plungé, Sateikiai, Kartena
(Kulupénai), Kretinga; taip pat minimos dvi mazos stotys
Tarvainiuose ir Klibiuose (Jankevicius 1936).

Sios trasos sto¢iy infrastruktiira uzbaigta gerokai ve-
liau, jau pradéjus trasos eksploatacija. Keleiviy pastatas,
reprezentatyvus visuomeninés paskirties statinys, visada
buvo labai svarbi gelezinkelio stoties kaip inzinerinio kom-
plekso sudedamoji dalis.

Nuo pat gelezinkeliy statybos pradzios (XIX a. vi-
durio) keleiviy stotys buvo vadinamos ,,naujosiomis ka-
tedromis® — jos zenklino visuomenés pazangg. Jos buvo
skirtos iSvykstantiems, atvykstantiems, pravaziuojantiems
keleiviams, todél pastato funkcionalumas buvo itin svarbus.
Esminiai stociy plano elementai liecka nepakite iki $iy dieny
(Meeks 1995).

Stoties rumuose keleiviams skirtos Sios patalpos:
vestibiulis, laukiamoji salé, biliety kasos, tualetai, baga-
70 saugyklos, maitinimo jstaigos ir t. t. Sie keleiviy ap-
tarnavimo funkcijas atliekantys objektai ir jy iSdéstymo
principai i§ esmés nekinta nuo pat gelezinkeliy statybos
pradzios — XIX a. 4-ojo desimtmecio (3 pav.). Stotyje taip

3 pav. Plunggés keleiviy stoties planas, 1933 m. (Jankevicius 1933)
Fig. 3. Plan of Plunge passenger station, 1933 (Jankevicius 1933)
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pat privaléjo tilpti darbo vietos administracijai: stoties vir-
Sininkui, aptarnaujan¢iam, techniniam personalui, policijos
budétojui, daznai buvo jrengiami ir tarnautojy tarnybiniai
butai (Stasiukaitien¢ 2002).

Keleiviy stociy eksterjere svarbiausia uzduotis, tekusi
architektui, — pabrézti reprezentatyvumg ir funkcionaluma,
kuris leisty keleiviams greiciau susiorientuoti vidaus erdve-
je. Tai dazniausiai buvo daroma, akcentuojant vestibiulio
(laukiamosios salés) patalpg, kuri iSdéstoma pastato cen-
tre, o iSor¢je pabréziama aukstesne (daznai dviejy tarpsniy)
centrine dalimi arba bokstu, puoSiama iSraiskingais dekoro
elementais, skaidoma plac¢iomis dury angomis ar issiskirian-
¢ios formos langy angomis. Daugelis zinomy keleiviy stociy
pasaulyje pasizymi savitais architektiiriniais sprendimais.

Daugelyje Saliy pirmieji gelezinkeliai buvo tiesiami
privataus kapitalo léSomis. Taupumo sumetimais nesisteng-
ta visoms keleiviy stotims trasoje kurti skirtingus projektus.
Projekty tipizacija biidinga ir Lietuvai (Meeks 1995).

Carinés Rusijos keleiviy stotys dazniausiai buvo stato-
mos, pritaikant tg patj projekta su nedidelémis modifikaci-
jomis keliose vietose (tai vadinamieji kartotiniai projektai).
Rusijoje stotys buvo klasifikuojamos pagal reikSme j pen-
kias klases. Skirdavosi patalpy dydis, pagalbiniy pastaty
kiekis, atliekamos funkcijos. Stoties komplekso pastaty
projektai dazniausiai buvo rengiami Rusijoje.

Nepriklausomos Lietuvos laikotarpiu pirmojoje pla-
¢iojo gelezinkelio linijoje stotys ir jy infrastruktiros ele-
mentai buvo standartizuoti, tac¢iau jos nebuvo skirstomos
klasémis, nes trasa buvo neilga ir nereikéjo tiek skirtingo
dydzio sto¢iy kompleksy.

Tarpukario laikotarpiu gelezinkeliy sistemoje stociy
pastaty tipizuoti projektai (vykdoma standartizacija) buvo
kuriami dél 1éSy trikumo bei remiantis carinés Rusijos
tiesty linijy patirtimi. Trasos Sankt Peterburgas—VarSuva
ir Liepoja—Romnai buvo didziuliai projektai, kurie truko
ne vienerius metus, tad taupant laika jie buvo kuriami taip
pat tipizuoti (Zeimantas 2003).

Kretingos—TelSiy—Kuziy gelezinkelio trasos infras-
truktiiros objekty architektiiroje, jskaitant ir keleiviy stotis,
jau nebedominavo istorizmas ar plyty stilius, kurie biidingi
XIX a. gelezinkelio pastatams.

Tarpukario spauda, apraSydama S$ios trasos stociy
pastataus, pazymi, jog jie visi buvo miiriniai, tinkuoti,
Plungés ir Kartenos keleiviy riimai dengti skardos stogais,
o visi kiti dengti cerpémis.

Be keleiviy namy ir gelezinkelininky gyvenamuyjy pas-
taty, visose stotyse pastatyti prekiniai sandéliai — miiriniai
su Cerpiy stogais. Liepalaukes ir Sateikiy stotyse prekiniai
sandeliai pastatyti po vienu stogu su keleiviy pastatu, tai
daznai praktikuojama mazose stotyse (Jankevic¢ius 1933).



Keleiviy stoties dydis visuomet priklausé nuo
miesto dydzio ir pervezamy keleiviy skaiciaus.
Kretingos—TelSiy—Kuziy gelezinkelio linijoje didziausi
miesteliai buvo: Kretinga, kurios stotis neisliko iki $iy
dieny, Plungé, Tel3iai ir Siauliai (3i linija buvo sujungta
su Liepojos—Romny gelezinkeliu, $io regiono didziausiu
gelezinkelio mazgu tapo Siauliy stotis, kuri tarpukariu
perstatyta) (Naujy geleZinkeliy statymas 1924). Likusios
keleiviy stotys dydziu neissiskyré.

IS Plunges ir TelSiy (4, 5 pav.) keleiviy sto¢iy ikono-
grafinés medziagos matyti, jog jos buvo pastatytos pagal
ta patj projekta. Architektiiroje dominuoja modernizuoto
neoklasicizmo stilius, kuris Lietuvoje buvo paplites XX a.
2-3 des. (Rusijoje plito kiek anks¢iau, XX a. pradzioje).

Analogiskos stilistikos pastaty prie§ Pirmajj pa-
saulinj kara pastatyta ir Lietuvos miestuose (Valstieciy
bankas Vilniuje — VGTU pastatas J. Basanavi¢iaus g. 28,
Komercijos mokykla Kaune — KTU riimai K. Donelai-
¢io g. 50/A. Mickeviciaus g. 37). Juos staté architektai,
studijas baige Sankt Peterburge.

Tarpukariu statytos didziosios Plunges ir TelSiy
keleiviy stotys — simetriSkos kompozicijos, iSilginto
sta¢iakampio plano. Dazniausiai centrinis tiiris su repre-
zentacine vestibiulio dalimi statomi dviauks¢iai, o Soniniai
sparnai — vieno auksto.

4 pav. Plunges keleiviy stoties fasado brézinys (Jankevicius 1933)

Fig. 4. Facade drawing of passenger station in Plunge
(Jankevicius 1933)

5 pav. Telsiy keleiviy stoties fasadas, XX a. 4 deSimtmecio
vidurys (i§ asmeninio A. Guzausko archyvo)

Fig. 5. Facade of passenger station in TelSiai, mid. of 4 decade
of XX c. (from a personal archive of A. Guzauskas)

Stociy eksterjero dekore dominuoja fasado ploks-
tumg vertikaliai dalinantys auksti langai, o pastato hori-
zontalumas pabréZtas lakoniska karnizo juosta. Fasady
kompozicija gana statiska, pabréZianti reprezentatyvuma.
Didesnéms keleiviy stotims is$skirtinumo suteikia stogo
parapetas.

IS miesto pusés pagrindinis stoties jéjimas pabréztas
ne tik dviejy tarpsniy centrine dalimi, bet ir joje jrengtomis
dvejomis durimis bei vir§ jy esanéiu horizontaliu langu.
Bégiy puséje centriné dalis akcentuota pusapskrités arkos
formos dury anga.

Panasiais elementais iSsiskyré ir tarpukariu perstatyti
bei prie bendrosios trasai biidingos stilistikos priderinti
Siauliy keleiviy ramai. Si keleiviy stotis labiausiai i§-
siskyré didesniu tdiriu, nes buvo statyta carinés Rusijos
laikotarpiu.

Reikty pabrézti, jog isskirtiniu Sios trasos sto¢iy rimy
dekoratyviniu motyvu ir bendru jy atpazinimo zenklu tapo
stoga juosiancio parapeto aziirinis elementas. Jis buvo po-
puliarus neoklasicizmo architekttiroje tiek Rusijoje, tiek
XX a. 2-3 des. Lietuvoje.

Mazesnés keleiviy stotys, skirtos negausiam kelei-
viy srautui, buvo statomos miesteliuose. ISskirtiné yra
Kialupény arba Kartenos keleiviy stotis — pereinamasis
variantas tarp didziyjy ir mazyjy keleiviy stociy $ioje tra-
soje (6 pav.). Kartenos keleiviy stotis stilistiSkai panasi i
Plungés ir Telsiy stotis, taciau jos kompozicija nesimetris-
ka. Isryskintas rizalitas ir durys abipus jo kuria dinamiska
tiirj. Pastatas tik vieno auksto, taciau vainikuotas stogo
parapetu, kuriame atsikartoja neoklasicistinis aziras.
Pastatas skaidomas aukStomis langy bei dury angomis,
kuriy vertikales nutraukia plati frizanés juosta bei issi-
kiSes karnizas.
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6 pav. Kulupény (Kartenos) keleiviy stoties fasadas, 1932 m.
(i$ Kretingos muziejaus archyvo)
Fig. 6. Facade of passenger station in Kulupénai (Kartena),
1932 (from archive of Kretinga Museum)



7 pav. Sateikiy keleiviy stoties fasadas (nuotrauka autorés)

Fig. 7. Facade of passenger station in Sateikiai (author’s photo)

Dar mazesnés keleiviy stotys tiriu ir iSvaizda buvo
panasios | gyvenamuosius namus. Tokio tipo stotys ne-
kontrastuoja aplinkoje, sukuria vietiniams gyventojams
priimting aplinkg, be to, yra taupomos 1éSos (Meeks
1995). Net ir didziosios Salys staté panaSias nedideliy
miesteliy stotis.

Trasoje Kretinga—Telsiai—Kuziai neperstatytos
liko ios mazosios keleiviy stotys: Lieplaukes, Sateikiy,
Pavencéiy ir Tryskiy. Jos buvo projektuojamos vieno auksto,
centras pabréziamas trikampiu frontonu su pusapskrités ar-
kos $vieslangiu, taip pat durimis arba placiu langu (7 pav.).

Mazosiose stotyse taip pat kartojasi atpazjstamas
sukryziuoty linijy skaidymo elementas (neoklasicistinis
aziiras), tik jis panaudotas nebe parapeto dekore, o langy
groty pieSinyje. Taip iSlaikomas savotiSskas visos trasos
,firminis Zenklas*.

Dviejose i§ trijy i$likusiy mazyjy stoéiy (Sateikiy ir
Tryskiy) keleiviy stotis sujungta su prekiy sandéliu. Tokia
praktika buvo gana dazna mazose stotyse, kur prekiy ir
keleiviy srautai nedideli (Jankevicius 1933).

Kretingos—TelSiy—Kuziy gelezinkelio linijoje iSliku-
sios autentiSkos keleiviy stotys ir jy architektiira atspindi
tuometinés jaunos Lietuvos valstybés ekonomines gali-
mybes, politinius siekius bei socialinius uzmojus, gerinant
pilie¢iy gyvenimg ir bandant vytis i$sivys¢iusias Vakary
Europos valstybes.

Dar vienas itin svarbus gelezinkelio stoties infras-
truktiiros elementas — gelezinkelio tarnautojy namai (ka-
zarmés, puskazarmés), kurie su keleiviy stotimis formavo
reprezentacing zong jau nuo pirmyjy gelezinkeliy carinés
Rusijos laikais.

Sie gyvenamieji tarnautojy biistai buvo isdéstomi abi-
pus gelezinkelio bégiy ir greta jy. Tokie buvo funkciniai
poreikiai, nes gelezinkelis veikia istisg para.

Reikty pabreézti, jog Sis gyvenamuyjy pastaty tipas dar
néra tyrinétas. Nemazai gelezinkelininky namy Lietuvoje
yra islike i§ carizmo laikotarpio. Tarpukariu statyti tarnybi-
niai namai nepasizymi tokia struktiiros bei dekoro jvairove,
kaip ankstesnieji. Taciau jie iSlieka tipologiskai svarbiis
gelezinkelio stociy infrastruktiiroje.

Carizmo laikotarpiu gelezinkelio tarnautojy namai
buvo gerokai didesni uz vidutiniy miestie¢iy sodybinius
namus. Namai mediniai, pailgo vienauks¢io ttirio, kompo-
zicija ir dekoras tipizuoti (antlangiai, profiliuotos pastogiy
stygos, drozinéti frizai). Droziniy motyvai kartais primena
rusy etning architekttirg arba Europoje populiary ,,Sveica-
riska stiliy™ (Luksionyte, Veliuté 2009).

Tarpukariu daZniausiai buvo statomi patvaresni miiri-
niai gelezinkelininky namai, i$siskiriantys funkcionalumu ir
lakonisku dekoru. Pagal carinés Rusijos paprotj juos vadino
kazarmémis ir puskazarmémis. Si situacija susiklosté todél,
jog daugelis tarnautojy liko dirbti dar nuo carizmo laiky, o
gelezinkelininky profesinis zodynas nebuvo lietuvinamas,
tad netgi tarpukario spaudoje Sie slaviski skoliniai itin gajis.

Tarnybiniai gelezinkelininky trobesiai tiiriu panaséjo
1 miestieCiy gyvenamuosius namus (8 pav.). Jy dydis ir
buty kiekis priklausé nuo stoties infrastruktiiros dydzio.
Remiantis projekty pavyzdziais, galima teigti, jog dalis
tarnybiniy gyvenamiyjy namy (kazarmiy) buvo skirti auks-
tesnio rango tarnautojams.

Puskazarmés buvo skirtos paprastiems darbininkams,
tad jose galéjo buti jrengiama iki astuoniy buty (Tipinio
aStuoniy... 1931). Tadiau $is klasifikavimas néra tikslus, nes
gyvenamojo ploto poreikis priklausé nuo stoties darbininky
ir tarnautojy kiekio.

8 pav. Gelezinkelininky gyvenamojo namo brézinys
(Jankevicius 1933)

Fig. 8. Drawing of railway workers living house
(Jankevi¢ius 1933)



9 pav. Gelezinkelininky gyvenamasis namas
(nuotrauka autorés)

Fig. 9. Railway workers living house (author’s photo)

Kazarmeés ir puskazarmes iSorés architektiira nesisky-
ré, skyrési tik buty plotai. Pastatai neturi i$skirtiniy dekoro
elementy. Kompozicinés dermés jiems suteiké vertikaliy ir
horizontaliy skaidymas.

Horizontalumg pabrézia akmeniniai pamatai, kontras-
tuojantys tinkuotoms sienoms. Horizontaliais karnizais at-
skirta cokoliné ir stogo dalis, laipty turéklai, mansardinis
langas. Vertikalémis i$siskiria tik pirmasis tarpsnis, kuriame
suformuotas langy ir dury ritmas. Taciau biita ir supapras-
tinty gelezinkelie¢iy gyvenamyjy namy varianty (9 pav.).

Daugelis gyvenamyjy gelezinkelininky namy issisky-
ré keliais tik jiems biidingais elementais: tai keturslaitis
mansardinis stogas ir smulkiai skaidyti langy rémai, pa-
nasis kaip keleiviy stotyse. Namuose atpazjstamas ir $ios
trasos Zenklu tapes kryzminis stogo parapeto motyvas —
tarnybiniuose namuose jis panaudotas laipty tvoreléms ir
dury Svieslangiy rémams.

Gelezinkelininky tarnybiniy namy tarpukariu statyta
nedaug, nes ir trasa Kretinga—TelSiai—Kuziai nebuvo itin
ilga. Taciau Sie pastatai kartu su keleiviy stotimis kré re-
prezentacinj miesty, miesteliy, o kartu ir visos Salies jvaizdj.

ISvados

1. Pirmoji nepriklausomos Lietuvos laikotarpiu tiesta
placiojo gelezinkelio trasa Kuziai—TelSiai—Kretinga
sujungé Lietuva su atgautu Klaipédos uostu. Todél
Zemaitijos regiono ir visos Lietuvos ekonomé raida
paspartéjo, buvo suteikta daugiau eksporto galimybiy
jvairioms tikio Sakoms, pageréjo keliavimo kokybé.

Gelezinkelio stoCiy pastaty architektiira atspindi tar-
pukario Lietuvos ekonoming, politing bei socialing

situacija. Sioje trasoje pastatai buvo projektuojami pa-
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gal tipizuotus projektus, taupant 1ésas ir laika, taip pat
suteikiant vientisa architektiiring iSraiSka visai trasai.
Tipizuoty (kartotiniy) projekty rengimo praktika perim-
ta i§ carinés Rusijos laiky, kur standartai buvo susieti su
stoties klasiy kategorijomis.

Stoc¢iy riimy architektiira Sioje trasoje jgavo moderni-
zuoto klasicizmo formas; itin i$siskyré dvi didziausios
Plungés ir TelSiy stotys, kuriy architektiiroje buvo
pabréziama centriné dalis su vestibiuliu viduje ir stogo
parapeto dekoru iSoréje, tapusiu visos trasos isskirtiniu
zenklu. Mazosios stotys buvo panasios | gyvenamuo-
sius namus. Jy iSoréje dominavo trikampis frontonas
su pusapskriéiu langu, o pasikartojantis trasos Zenklas
buvo langy groty rastas.

Ivairiy rangy gelezinkelio darbuotojy tarnybiniai gy-
venamieji namai — tai dar viena pastaty grupé, kuriai
naudoti standartizuoti projektai. Sie pastatai i§siskyre
dinamiska fasady kompozicija, lakonisku dekoru. Jy
iSskirtinis bruozas — ketur§lai¢iai mansardiniai stogai
bei sto¢iy rimy parapeto dekorg atkartojancéios detalés,
panaudotos laipty turékluose, vir§ dury esanciose nisose.
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ARCHITECTURE OF THE FIRST RAILWAY IN THE
INTERWAR LITHUANIA

I. DabasSinskiené

Abstract

This article analyses the examples of passenger stations
and railway workers living houses of the first wide rail-
road Kretinga—TelSiai—Kuziai in the independent Lithuania
(1918—1940). It also discusses the importance of the railroad
to Samogitia region, Klaipéda region and the whole Lithuania.
The clarified material is based on archival sources and docu-
mentary publications from the interwar period. In a review
of projects of railway passenger stations and railway work-
ers living houses have been seen their standardization wich
started in tsarist period. Also these buildings emphasizes the
unified image.

Keywords: railway passenger station, railway workers living

houses, the interwar period architecture, modernized neoclas-
sicism.
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