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TARPUKARIO GELEZINKELIO STOTIS TELSIUOSE
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Santrauka. Straipsnyje nagrinéjama vienos pirmyjy tarpukariu tiestos gelezinkelio trasos Kretinga—TelSiai—-Kuziai svarbiausia
ir didZiausia stotis TelSiuose. Atskleidziama §ios stoties infrastruktiiros elementy jvairove, ypatingas démesys skiriamas ke-
leiviy rimams, gelezinkelininky gyvenamiesiems namams, prekiy sandéliams (pakhauzams). Aptariama stoties teritorijoje
jsteigto Liettikio sandéliy reikSmé ir sgsajos su gelezinkelininky. Analizuojamas TelSiy stoties pastaty iSdéstymas teritorijoje,
lyginamas su islikusiu §ios stoties situacijos planu bei Antrojo pasaulinio karo mety vokieciy uzfiksuota toponuotrauka i$ oro.
Lyginant turimus $altinius, aptariami urbanistiniai stoties teritorijos pokyciai. Rengiant straipsnj remiasi archyviniais Saltiniais,

dokumentinémis tarpukario publikacijomis, vietos tyrimais.

ReiksSminiai ZodZiai: TelSiy gelezinkelio stotis, stoties infrastruktiira, gelezinkelio pastaty iSdéstymo principai.

Ivadas

Carinés Rusijos tiesti platieji gelezinkeliai su puikiai i§vys-
tyta infrastruktiira, Lietuvai tapus nepriklausoma, neatitiko
jaunos valstybés besikurianc¢ios ekonomikos ir prekybos
poreikiy.

Vakariné Salies teritorija neturéjo susisiekimo —
Lietuvai buvo reikalinga gelezinkelio trasa Zemaitijos
regione, kuri sujungty gelezinkeliy tinkla su atgautu
Klaipédos uostu ir taip sustiprinty Sio regiono ir valstybés
ekonominj potencialg (Naujy gelezinkeliy statymas 1924).

Po ilgy svarstymy buvo nuspresta tiesti gelezin-
keli nuo Kretingos iki Kuziy, neaplenkiant didziausiy
Zemaitijos miesty — Tel3iy ir Plungés, nes susisiekimas
su Siais svarbiais Zemaitijos miestais buvo problemiskas
(Naujy gelezinkeliy statymas 1924).

Vienas didziausiy miesty Zemaitijoje buvo Telsiai,
tad jame pradéta projektuoti viena pagrindiniy stociy, kuri
ilaiké dalj teritorijoje esanciy autentiSky pastaty iki miisy
dieny. Sie ilike pastatai atspindi tarpukario geleZinkeliy
architektiiroje vyravusias menines tendencijas.

Naujosios trasos tiesimo ir pastaty statybos darbus
atliko ne lietuviy, o dany rangovy kompanija ,,H6jgaard &
Schultz* (Gelezinkelio pervazos projektas 1931). Pradéjus
trasos tiesimo darbus, pirmiausia buvo nutiesti bégiai, stato-
mi tiltai, pralaidos ir kiti inZineriniai objektai, o tik tuomet
ripinamasi stociy infrastruktiira, kurie buvo pastatyti jau
pradéjus naudoti linijg. Tai patvirtina ir tarpukariu leista-

1 pav. Telsiy keleiviy stoties pastatas iki 1928
(Gelezinkelininkas, 1936)

Fig. 1. Railway station building of TelSiai town before 1928
(Gelezinkelininkas, 1936)

me laikrastyje ,,Gelezinkelininkas* spausdinta fotografi-
ja, kurioje uzfiksuota, kad pradzioje Tel$iy stoties pastato
funkcijg atliko traukinio vagonas, o keleiviy pastatas buvo
pastatytas po keleriy mety (Gelezinkelininkas 1936).

Telsiy stociai buvo suteikta trecia klasé, ji buvo prily-
ginta Zasliy gelezinkelio stoGiai Sankt Peterburgas—Varsuva
XIX a. 2-oje puséje tiestoje trasoje. Nepriklausomos
Lietuvos laikotarpiu gelezinkelio stociy klasifikacija
buvo perimta i§ carinés tradicijos. Stotys buvo klasifi-
kuojamos nuo auksciausios iki penktos klasés, kuri buvo
zemiausia (Gelezinkelininkas 1936). Sto¢iy klasifikacija
buvo reikalinga stoties svarbai ir dydziui nusakyti, tai
lémé ir gelezinkelio stoties infrastruktiiros objekty kieki,
pastaty tiirj.
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Suteikta klasé buvo tarsi nuoroda, kokio dydzio ke-
leiviy rimus statyti konkrecioje stotyje, kiek darbuotojy
gyvenamyjy namy prireiks, ar reiks prekiy sandéliy krovos
darby platformos ir t. t.

Telsiy stotis Lietuvos gelezinkeliy kontekste nebuvo
itin didelé, tadiau labai svarbi Zemaitijos regionui. Naujai
susiktirusiai Lietuvos valstybei visa naujoji gelezinkelio
linija buvo savotiSkas laiméjimas bei valstybés tikio plétros
garantas ir strateginio valstybés tikio planavimo pavyzdys
(Naujy gelezinkeliy statymas 1924), tad nusipelno platesnio
aptarimo.

Reikéty pabrézti, kad gelezinkeliy paveldo istekliai
Lietuvoje yra palyginti nauja tyrinéjimy sritis, kuri nesu-
lauké pakankamo tyréjy démesio, o tarpukario laikotarpio
Lietuvos gelezinkelio sto¢iy infrastruktiros objektai yra
dar maziau tyrinéti nei carinio.

Gelezinkelio stotys kaip inzinerinio nekilnojamojo pa-
veldo objektai yra itin svarbios miisy istorijos liudininkes,
kuriy i$saugojimas ateities kartoms perteiks platesnj isto-
rijos procesy vaizda, bet ir atskleis architektliros vystymosi
raidg. Tyrin¢jant Siuos nekilnojamojo paveldo objektus,
démesys turéty biiti skiriamas ir Nepriklausomos Lietuvos
gelezinkeliy paveldo objektams, kuriy gausiausiai yra islike
provincijoje.

Straipsnio tikslas — iSanalizuoti architekttros iStek-
lius, suplanuotus ir iSlikusius Tel$iy stotyje iki miisy dieny,
aptarti jy urbanistinj iSsidéstyma bei palyginti i$likusius
stoties planus su esama situacija.

Tyrimo objektu pasirinkta TelSiy gelezinkelio stoties,
kuri priklauso tarpukariu tiestai trasai Kretinga—TelSiai—
Kuziai, infrastruktiiros istekliai bei jy urbanistinis iSdésty-
mas stoties teritorijoje.

Tyrinéjant ir analizuojant stoties teritorijoje esanciy
pastaty fotografijas, brézinius, taikytas ikonografinis meto-
das, jiems lyginti — lyginamasis metodas, o atlickant pastaty
architekttiring analiz¢ metu remtasi formaliuoju stilistinés
analizés metodu.

Tyrimo rezultatai

Naujoji trasa Kretinga—TelSiai—Kuziai tiesta dviem etapais:
1926 m. buvo nutiesta 56 km ilgio trasos dalis TelSiai—
Kuziai, 0 1930-1932 m. — 71 km ilgio dalis Kretinga—
Telsiai (Lietuvos geleZinkeliams jau 20 mety, 1939).

Ruozas TelSiai—-Kuziai pradétas tiesti 1924 m.
Topografinés salygos buvo palankios, todél kelias eksp-
loatacijai tarp Kuziy ir Tryskiy atiduotas 1925 m. gruo-
dzio 23 d., o tarp Tryskiy ir TelSiy — 1926 m. geguzés 7 d.
(Lietuvos gelezinkeliai istorijos §viesoje 1936).
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2 pav. Gelezinkelio trasos Kretinga—TelSiai—Kuziai
atidarymo iskilmés Telgiuose, 1932 m. (i§ Zemaidiy muziejaus
,Alka* fondy)

Fig. 2. Railway track Kretinga—TelSiai-Kuziai
opening ceremony in TelSiai town, 1932 (from funds
of Samogitians museum “Alka”)

Telsiy—Kretingos 72 km dalis kalvotomis Zemaitijos
vietomis pradéta tiesti 1930 m. pavasarj, o baigta ir eksplo-
tuoti perduota 1932 m. spalio 29 d. Sig datg galima laikyti
visos trasos darby baigimo data.

Tel$iy gelezinkelio stotis buvo viena svarbiausiy ir
didziausiy naujoje gelezinkelio linijoje Kretinga—TelSiai—
Kuziai, nes Tel$iai buvo Zemaitijos regiono centras. Sios
stoties ir visos gelezinkelio linijos svarbg patvirtina ir
trasos atidarymo dieng pastatyti vartai, kurie skelbé: ,,Per
Zemaitijg j platyjj pasaulj“.

Naujai suplanuotai sto¢iai vieta buvo parinkta miesto
pakrastyje, kad neardyty jau susiformavusios miesto struk-
tiiros. Si praktika taip pat uztikrino stoties plétros galimybes
ateityje. Bégiy atsiradimas mieste turéjo jtakos ir tolesniam
urbanistiniam TelSiy formavimuisi. Gelezinkelis padalijo
miestg | dvi dalis — gyvenamaja, kuri susitelkusi aplink
Mascio ezera, ir naujai besiformuojancia pramoning, kuri
nusidriekusi Siauliy plento link. Toks miesto atskyrimas
iSlikes iki $iy dieny.

Si gelezinkelio tiesimo praktika susiformavo jau
XIX a. viduryje. Vakary Europoje. Daugelis didziyjy miesty
pagrindines traukiniy sustojimo vietas perkélé uz miesto
riby, kad jos nezaloty senamiesc¢iy ir jau susiformavusiy
miesto daliy urbanistinés struktiros (Meeks 1995). Siuo
laikotarpiu buvo suformuoti ir du sto¢iy tipai — aklakelio
arba galinés (terminalo) ir pravaziuojamosios stotys.

Sios dar skirstomos j vienpusio ir dvipusio kelio stotis.
Jose traukiniy atvykimas ir iSvykimas valdomas i$ pastato,
kuris stovi vienoje kelio puséje, todél bégiai ir keleiviy
pastatas statomi lygiagreciai vienas su kitu (Meeks 1995).

Telsiy gelezinkelio stotis priskiriama pravaziuojamyjy
vienkelio ruozo stoéiy tipui. Tiek tarpukario laikotarpiu,



tiek cariniu Lietuvos teritorijoje buvo statomos tik §io tipo
gelezinkelio stotys, nes Lietuvos teritorijg kirto dvi placiojo
gelezinkelio trasos Sankt Peterburgas—VarSuva ir Liepoja—
Romnai. Terminalo arba galiniy sto¢iy cariniu laikotarpiu
Lietuvos teritorijoje statyta nebuvo.

Nepriklausomos Lietuvos laikotarpiu tiesta trasa su-
jungé carine Liepojos—Romny linijg su Mazosios Lietuvos
krasto Bajory—Klaipédos trasa bei atgautuoju Salies uostu,
tad galiniy stociy ir Sioje naujai nutiestoje nebuvo.

Pravaziuojamosios gelezinkelio stotys iSsiskiria savo
urbanistiniu i§déstymu — joms buidinga linijiné struktiira,
kurios centre jkomponuoti bégiai, o architektiiriniai objektai
yra iSdéstomi abipus jy ir lygiagreciai su bégiais. Ne iSimtis
buvo ir Tel$iy pravaziuojamosios vienkelio ruozo stoties
pastaty i§déstymo principai esamoje teritorijoje.

Tel8iy stoties situacijos plane taip pat pastebimos
dar kelios geleZinkelio at$akos, nutiestos Siauliy plento —
pramoninio TelSiy rajono link. Jy tiesimas leidzia teigti, kad
gelezinkelio reikSmé miesto ir valstybés tkio vystymuisi
turéjo didziule reik§me. Sj fakta dar labiau sustiprina ir
,Lietlikio* sandéliy statyba pacioje stoties teritorijoje, vi-
sai Salia keleiviy rimy. Taigi gelezinkelis tiesiogiai buvo
sujungiamas su pramoniniais miesty rajonais.

Telsiy stoties teritorijos suplanavimas puikiai atsi-
skleidzia nagrinéjant stoties plang. Analizuojant ir lyginant
tiek carinio, tiek tarpukario periodo sto¢iy planus. Ryskéja
tendencija, kad gelezinkelio stoéiy projektai tarpukario
Lietuvoje buvo grindziami carinés Rusijos patirtimi, kurios
palikimas itin gausus. Siam laikotarpiui biidingas funkcinis
visos stoties teritorijos zonavimas. Analizuojant Zemélapius
ir sto¢iy planus, atsiskleidzia Sios funkcinés zonos — repre-
zentaciné, gyvenamoji, preking, techniné.

Funkcinés zonos stoties teritorijoje buvo iSdéstomos,
remiantis patogumo, saugumo principais. Reprezentaciné
zona ilgainiui jgavo varty jvaizdj, pro kuriuos praéjus,
gali keliauti po pasaulj. Sis vaizdinys ypa¢ sustipréjo
Nepriklausomos Lietuvos laikotarpiu, kur daugelyje sto-
¢iy atidarymo proga buvo sukonstruoti vartai ant bégiy.
Ne isimtis buvo ir TelSiy stoties vartai.

Telsiy gelezinkelio stoties projekte iSsiskiria reprezen-
tacine funkcijg atliekantys keleiviy rimai, kurie pasitinka
keliautojus, atvykusius traukiniu. Reprezentacijos reik§me
sustiprina priesais riimus, i§ miesto puses, suprojektuota
aiksté karietoms ar automobiliams apsisukti. Tikétina, kad
centre esancioje zaliojoje zonoje tarpukariu buvo jrengtas
savotiSkas tautinis sodelis. Aplink aikste ir keleiviy rimus
taip pat palikta tuscia erdvé, kuri svarbiausiam stoties pa-
statui suteikia dar daugiau reprezentatyvumo, taip pat pa-
brézia jos centring padétj stoties teritorijoje.
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3 pav. Tautinis sodelis prieSais Mazeikiy gelezinkelio stotj
Fig. 3. National garden in front of Mazeikiai railway station

Reprezentacinés gelezinkelio stoties zonos forma-
vimas yra perimtas i§ carinio periodo. Didesnése stoty-
se pastaruoju laikotarpiu priesais keleiviy rimus daznai
buvo statoma cerkvé gelezinkelininkams arba paliekamos
zaliosios zonos, taciau centriné visos stoties komplekso
asis — keleiviy rimai.

Keleiviy pastatas jprasmino ir savotisky varty funkci-
Jja, kuriais galima patekti j platyjj pasaulj ar sugrjzti atgal
j miesta. Sis vaizdinys buvo gajus nuo keleiviy pastaty
statybos pradzios. Sis faktas paskatino keleiviy riimus staty-
ti itin puoSnius, reprezentuojancius miestag (Meeks 1995).

Keleiviy rimai ir zalioji zona prieSais juos taip pat
padéjo formuoti stotyje vertikaliaja asj. Horizontaliajg linija
stoties teritorijoje kiiré centre esantys bégiai. Vertikalioji
asis buvo tarsi atsvara horizontaliajai, aplink kurig yra stato-
mi kiti infrastruktiiros elementai. Keleiviy rimy buvimo
vieta lemia kity pastaty statybos vietos parinkima. Tai su-
teikia dar daugiau reikSmés keleiviy rimams.

4 pav. Telsiy keleiviy stoties fasadas, 1933 m.
(1§ Zemaic¢iy muziejaus ,,Alka* fondy)

Fig. 4. Facade of the passenger station in TelSiai, 1933
(from funds of Samogitians museum “Alka”)



5 pav. Telsiy keleiviy stoties fasadas, XX a. 4-asis deSimtmetis

Fig. 5. Facade of the passenger station in TelSiai in the 1930ies

2

6 pav. Telsiy keleiviy stoties dekoro aziirinis elementas
(i§ Zemai¢iy muziejaus ,,Alka“ fondy)
Fig. 6. Openwork decoration element of the passenger station
in Tel$iai (from funds of Samogitians museum “Alka”)

Teliy stoties keleiviy pastatas yra vienas didziausiy
visoje Kretingos—Telsiy—Kuziy trasoje. Sio pastato archi-
tektiiroje dominuoja modernizuoto neoklasicizmo stilius,
kuris Lietuvoje buvo paplites XX a. 2-3 deSimtmetyje
(Rusijoje plito kiek anksc¢iau, XX a. pradzioje).

Telsiy keleiviy stotis — simetriskos kompozicijos,
iSilginto staciakampio plano. Centrinis jy tiiris su repre-
zentacine vestibiulio dalimi suprojektuoti dviauksciai, o
Soniniai sparnai — vieno auksto. Pastato eksterjero dekore
dominuoja fasado ploks§tumg vertikaliai dalijantys auksti
langai, o pastato horizontalumas iSrySkintas lakoniska kar-
nizo juosta. Fasady kompozicija gana statiska, pabréziant
reprezentatyvumo funkcija.

IS miesto pusés pagrindinis stoties j&jimas pabréztas
ne tik centrine dviejy tarpsniy dalimi, bet ir joje jrengtomis
dviem durimis ir vir$ jy esanciais horizontalumo jsptidj su-
teikianciais langais. Bégiy puséje centriné dalis akcentuota
pusapskrités arkos formos dury anga. Puosnumo ir repre-
zentatyvuno pastatui suteikia pusapskrités arkos formos
liukarnos, jrengtos i§ miesto bei bégiy pusés.
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Pabréztina, kad iSskirtiniu Sios trasos stociy kelei-
viy rimy dekoratyviniu motyvu ir bendru jy atpazinimo
zenklu tapo stoga juosiancio parapeto aziirinis elementas.
Telsiy stotyje jis aptinkamas ir pastato dury dekore. Toks
motyvas buvo populiarus neoklasicizmo architektiiroje tick
Rusijoje, tiek XX a. 2-3 desimtmegiuose Lietuvoje. Siuo
mety §is iSskirtinis aziirinis parapeto elementas kaip ir liu-
karnos yra panaikinti, taciau pastatas islaikes didziaja dalj
autentiSkumo.

Ne maziau reikSmingi pastatai, kurie sudaro gyve-
namaja zong gelezinkelio stotyje yra tarnybiniai gelezin-
kelininky namai, dar vadinami kazarmémis. Si funkciné
grupé skiriasi nuo carinio periodo, nes tarpukariu visi gyve-
namieji namai pasklide po stoties teritorija pagal poreikj. Jy
architekttiroje atsisakyta puoSnumo, vyravo itin lakoniskos
puosybos detalés, pabréziamas funkcionalumas.

Cariniu laikotarpiu tarnybiniai namai buvo grupuo-
jami sudarant atskirg gyvenamaja zona, taip sukuriant dar
didesnj reprezentacinj stoties vaizda. Gyvenamieji pastatai,
stovintys $alia keleiviy riimy, daZniausiai biidavo itin puos-
nis ir sudarydavo reprezentacing gelezinkelio stoties zong
kartu su keleiviams skirtu pastatu (Taparauskaité 2010).

Telsiy stotyje tarpukariu pastatyti mediniai ir miiriniai
tarnybiniai namai, skirti skirtingas pareigas uzimantiems
ir skirtinga Seimyning padét] turintiems gelezinkelio dar-
buotojams. Gelezinkelininky tarnybiniai trobesiai tiiriu
panaséjo | miestieCiy gyvenamuosius namus. Jy dydis ir
buty skaicius priklausé nuo stoties infrastruktiiros dydzio.

Telsiy stotyje, netoli keleiviy rimy esantis gelezinke-
lininky gyvenamasis namas skirtas keleiviy rimy darbuoto-
jams, o Salia pervaZos stovintis — tai pervazos reguliuotojo
gyvenamasis namas.
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7 pav. Gelezinkelininky gyvenamojo namo brézinys
(Jankevi¢ius 1933)

Fig. 7. Drawing of the railway workers living house
(Jankevic¢ius 1933)



Tarpukario laikotarpiu gelezinkelio darbuotojy tar-
nybiniai namai buvo projektuojami standartiniai, kuriami
tipinai jy projektai, dazniausiai atsizvelgiant j gelezinkelio
stoties dydj ir darbuotojy skai¢iy (Jankevicius 1933).

Statyboms buvo naudojama tick mediena, tick miiras.
Reikty pabrézti, kad Sie namai atitinka zmogaus mastelj,
jie panasis j kitus, aplink esancius, tad nedisonuoja miesto
aplinkoje.

Gyvenamieji namai buvo projektuojami su riisiais,
Salia visuomet buvo statomi sandéliukai, tvartai ir numa-
tomos vietos i§vietéms. Sie ikiniai statiniai buvo skirti ge-
lezinkelininky Seimai, suteikiant salygas auginti gyvulius.

Lyginant TelSiy stoties plang su esama situacija, reikty
pabreézti, kad didzioji dalis plano jgyvendinta — plane nu-
rodytos pastaty vietos atitinka esamg situacija, taciau pa-
statyta vienu gyvenamuoju gelezinkelininky namu daugiau.
Adresu Lazdyny Pelédos g. 2 stovintis pastatas priklauso
gelezinkeliy sistemai, taciau jo data néra aiski, iS iSlikusio
mansardinio lango galima spgsti, kad jo statybos laikotar-
pis — tarpukaris.

8 pav. Gelezinkelininky gyvenamojo namo laipty turékly
azurinis dekoras
Fig. 8. Openwork decoration of the handrail of the railway
workers living house
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9 pav. Pirminj vaizda iSlaikes namas, Pramonés g. 2

Fig. 9. House retaining its original image, Pramonés St. 2

Tel$iy stotyje yra islike trys gyvenamieji geleZin-
kelininky namai ir ketvirtojo pamatai. Pirminj vaizda
yra islaikes tik vienas gyvenamasis namas, skirtas trims
gelezinkelininky $eimoms, adresu Pramonés g. 2. Siame
miriniame pastate matomas §ios trasos atpazinimo Zenk-
las — aziirinis motyvas. Tarnybiniy namy grupéje jis mato-
mas laipty turékluose.

Tarnybinis namas pastatytas visai Salia bégiy, jo i$-
vaizda itin lakoniska — tinkuotas sienas skaido langai, jas
pagyvina laipty turékly modernizuoto neoklasicizmo laiko-
tarpiui biidingas aziiras, siaura karnizo juosta, kuri iSryskina
ir cokoling namo dalj. Kompozicinés dermés jiems suteikia
vertikaliy ir horizontaliy skaidymas.

Kity dviejy namy pirminé i§vaizda pakeista ne-
atpazjstamai. Salia keleiviy rimy pastatytas namas
(Lazdyny Pelédos g. 2), skirtas keturioms Seimoms. Jame
i8liko tik pastato tiiris ir mansardinis langas i$ gatvés pusés
bei cokoling dalj skirianti karnizo juosta.

Atokiausiai stovintis gyvenamasis namas (Gelezin-
kelio g. 3) buvo skirtas penkioms $§eimoms, taip pat itin
pakeites savo pirming iSvaizda, tik pastato turis liko nepa-
kites, taCiau dalis Tikinés paskirties pastaty, tokiy kaip tvartas,
sandéliukai, yra autentiski ir i§laike pirming savo funkcija.

Ketvirtasis medinis gyvenamasis namas, stovejes
Salia ,,Lietikio* sandéliy, néra islikgs, matomi tik jo pa-
matai.

Planuojant gyvenamyjy namy statybas stotyje ir buty
skaiCiy, buvo atsizvelgiama ] stoties darbuotojy skaiciy,
taciau, remiantis tarpukario spauda, daugelyje stociy Sio
skaiciaus namy nepakako, gelezinkelininkams tekdavo
nuomotis butus (Gelezinkelininkas 1939).

Buty dydis tarnybiniame name taip pat priklausé nuo
gelezinkelininky Seimos dydzio: viengungiui priklausé
vieno nedidelio kambario su virtuvéle ir koridoriumi bu-
tas, Seimai — dviejy kambariy butas (Jankevicius 1933).
Kiekvienas butas turéjo savo riisj, sandéliukus, tvartas ir
iSvieté buvo planuojami vienam namui bendri.

Gyvenamieji namai Tel$iy stotyje buvo issklaidyti po
stoties teritorijg. Esamos jy vietos neatskleidzia bendros
gyvenamosios funkcinés grupés pozymiy. Taciau vienoda
$iy pastaty architektiira kartu su keleiviy stotimi kiiré rep-
rezentacinj Tel$iy miesto jvaizdj. Tik tipiniai projektai Sioje
pastaty grupéje leidzia juos identifikuoti.

Gelezinkelininky tarnybiniy namy tarpukariu statyta
nedaug, nes ir trasa Kretinga—TelSiai-KuZziai nebuvo itin
ilga, be to, 168y valstybé neturéjo daug (Naujy gelezinkeliy
statymas 1924). Tadiau Sie pastatai yra Lictuvos geleZi-
nkeliy istorijos architekttriniai zenklai, kurie atskleidzia
valstybés poziiirj j Salies jvaizdzio formavima, pasitelkiant
visuomeninés architektiiros pavyzdzius.



10 pav. Telsiy stoties planas, XX a. 3-iasis deSimtmetis
(is LCVA fondy)

Fig. 10. Plan of Telsiai railway station, XX c. 3 decade
(from LCVA funds)

Pazymeétina, kad Sis gelezinkelininky gyvenamuyjy
pastaty tipas dar néra itin tyrinétas. Tarpukariu statyti
tarnybiniai namai nepasizymi tokia struktiiros ir deko-
ro jvairove kaip ankstesnieji, i§lik¢ i§ XIX a. vidurio,
taciau jie iSlieka tipologiskai svarbiis gelezinkelio stociy
infrastrukttiroje, o jy architektiira atskleidzia Lietuvos
istorijai svarbius jvykius.

Dar viena pastaty grupé — prekiy platformos arba pa-
khauzai. Jie sudaré preking gelezinkelio stoties zona, kuriai
Telsiy stotyje nutiesta atskira bégiy atSaka. Si zona Tel3iy
stotyje buvo suplanuota gana atokiai nuo keleiviy rimy ir
reprezentacinés zonos — §i patirtis taip pat buvo perimta i§
carinio laikotarpio, kurioje funkcinés gelezinkelio stoties
zonos buvo aiSkiais atstumais atskirtos viena nuo kitos,
tik reprezentaciné buvo formuojama kartu su gyvenamaja.

Tel$iy stotyje suplanuotos dvi platformos prekéms
i8krauti — viena dengta, o kita atvira. Joms sumanyti ir
atskiri bégiai, kad netrukdyty vaziuojantiems traukiniams.
Remiantis Antrojo pasaulinio karo mety nuotrauka i§ oro,
matoma, kad suplanuotieji du pakhauzai ir ,,Lietiikio* san-
déliai buvo pastatyti, ir dar vienas papildomas — kitoje bégiy
puséje, priesais suplanuotusius.

Prekiy krovimo platformos Nepriklausomos Lietuvos
laikotarpiu buvo projektuotos Salia ,,Liettkio sandéliy kom-
plekso. Sie du objektai Tel$iy stotyje buvo itin glaudziai
susije. Suformuotas kompleksas taippat glaudziai susijes su
Telsiy miesto ekonomikos skatinimu. Jis ir gelezinkelis turé-
jo sudaryti vieneta, kurie buvo priklausomi vienas nuo kito.

,Lietiikio* kooperatyvas buvo vienas i§ ty dariniy,
kurie ypa¢ pagyvino miesto ekonominj gyvenima, tad
Sis tandemas buvo valdzios puikiai apgalvota $alies tikio
gyvinimo strategija (LukoSevi¢ius 2006). Taigi tarpukario
laikotarpiu galima isskirti dar vieng gelezinkelio stoties
Z0n3 — pramoneés.

Sis kompleksas tik i§ dalies i§laiké savo tiiring ir erd-
ving kompozicija, o pirminé architektiiriné pastato iSraiSka

11 pav. ,Lietikio“ sandéliy tinko fragmentas, Pasvaigés g. 1

Fig. 11. Fragment of the warehouses “Lietiikis plaster”,
Pasvaigé St. 1

visiSkai pakitusi, i§liko tik daliniai sieny tinko fragmentai.
Salia buve pakhauzai neisliko iki iy dieny. Sovietmegiu
didzioji dalis sandéliy buvo perkelta j kita bégiy puse ir ten
suformuota nauja prekiné zona.

Tarpukario laikotarpio TelSiy stoties situacijos plang
lyginant su vokie¢iy fotografija, daryta i§ oro Antrojo pa-
saulinio karo metais, galima teigti, kad didzioji dalis supla-
nuoty infrastruktiiros elementy statyby buvo jgyvendintos.
Be abejo, Sioje nuotraukoje daugiausia démesio skirta ke-
leiviy rimams ir sandéliy kompleksams kaip svarbiems
strateginiams objektams.

12 pav. TelSiy stoties planas Antrojo pasaulinio karo metais,
1944 m. (http://rytufrontas.net)

Fig. 12. Scheme of Telsiai railway station during the World
War 11, 1944 (http://rytufrontas.net)
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Lyginant TelSiy gelezinkelio stoties infrastruktiirg
su carinio laikotarpio stotimis, matyti, kad jai nebiidin-
ga pastaty gausa, taciau jos teritorijoje suformuotos visos
funkcinés zonos — reprezentaciné, gyvenamoji ir preking,
i§skyrus techning, kuriai priklauso garveziy remonto depai,
taciau TelSiuose galima iSskirti ir dar vieng, carinéms sto-
tims nebiidinga, pramoning zona, kurig formuoja ,,Lietikio*
sandélis su aplink esanciais pastatais. | $ig zong yra nutiesta
netgi atskira bégiy atSaka. Sis faktas dar labiau sustiprina
$ios trasos ekonoming naudg Zemaitijai ir jos kiui.

Apibendrinant galima teigti, kad Tel$iy gelezinkelio
stoties kompleksas yra Nepriklausomos Lietuvos gelezin-
keliy statybos pavyzdys, kuris i$laiké dalj savo pirminio
planuoto vaizdo. Sio laikotarpio gelezinkelio sto¢iy tyrimai
praplésty nekilnojamojo kultiros paveldo objekty gretas
ir paskatinty tolimesnius gelezinkeliy paveldo istekliy ty-
rimus.

ISvados

1. TelSiy gelezinkelio stoties infrastrukttiros i§déstymas yra
biidingas pravaziuojamojo tipo stotims, kuris perimtas
i§ carinio laikotarpio. Jos iSsiskiria infrastrukttiros ele-
menty i§déstymu abipus bégiy ir lygiagreciai su jais.
Tel$iy stoties infrastruktiiros objektai iSdéstyti stoties
teritorijoje taip, kad sudaro atskiras funkcines zonas —
reprezentatyviaja, kurios centre yra keleiviy rimai su
zaligja zona; gyvenamaja zona, kuri neturi konkrecios
santalkos vietos, o yra pasklidusi stoties teritorijoje;
prekine — kuriai parinkta vieta atokiau nuo repreze-
ntatyviosios.

Tel$iy stotyje matoma dar viena, carinio laikotarpio sto-
tims nebiidinga pramoniné zona, kuri susiformavo pa-
stacius ,,Lietlikio sandéliy kompleksa stoties teritorijoje.
Telsiy stoties keleiviy rlimai yra reprezentatyviausias
ir geriausiai autentiSkuma islaikes pastatas visoje sto-
ties infrastruktiiroje, kuris kuria stoties — varty jvaizdj.
Keleiviy rimuose atsispindi tarpukario stotims btidinga
modernizuoto neoklasicizmo stilistika.

I§ pastatyty keturiy tarnybiniy namy stoties teritorijoje
tik vienas i$laiké autentiska ttirj ir nepakitusia i§vaizda
(Pramonés g. 2). Jame matomos suprojektuoto stan-
dartinio tarnybinio gelezinkelininky namo idéjos —
lakoniskumas, funkcionalumas ir stoties zenklu tapes
neoklasicizmo aziirinis laipty turékly motyvas.

Kiti infrastruktiiros elementai Tel$iy stotyje néra iSlaike
autentiSkos iSvaizdos. Prekiy platformos, pakhauzai
netgi pakeité pirmine statybos vieta, o ,,Lietiikio* san-
deliai islaikée tik daling tiring kompozicijg ir autentis-
kos sieny tinko fragmentus.

346

7. Telsiy stoties gelezinkelio kompleksas su islikusiais
autentiSkais pastatais yra svarbus tarpukario laikotarpj
atspindintis gelezinkeliy paveldo objektas, kuris pra-
turtina pastarojo laikotarpio architektiiros raidos bei
valstybés istorijos zinias.
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RAILWAY STATION BUILT IN THE INTERWAR
PERIOD IN TELSIAI

1. Dabasinskiené

Abstract

The most important and biggest railway station in Tel$iai as
a part of one of the first railroads Kretinga — TelSiai — Kuziai
built in the interwar period is examined in this article. A variety
of elements of the station’s infrastructure with special attention
to passenger stations, houses for railway workers and ware-
houses (pakhauze) are revealed in the article. The significance
of Lietitkis warehouses founded in the territory of the station
and their connections with the railroad are discussed. Moreover,
the arrangement of Tel$iai Station buildings in the territory are
analyzed and compared to the preserved site plan of the station
and photo of the situation dated back to the Second World War
taken by Germans from the air. While comparing the available
sources, urban developments of the station area are discussed.
The analysis material is based on archival sources, the interwar
documentary publications and research of the location.

Keywords: Telsiai railway station, infrastructure of the station,
principles of station building complex layout.
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