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Santrauka. Pasaulyje vis labiau populiaréja kelionés gelezinkeliais, kurie yra viena i§ maziausiai tarSiy transporto priemoniy.
Nuo gelezinkelio infrastruktiiros sklindantis triuk§mas yra viena didziausiy problemuy, ypa¢ planuojant ju plétra. Straipsnyje
pristatyta Lietuvos norminiy techniniy dokumenty, skirty geleZinkeliams projektuoti, analizé akustinio triuk§mo mazinimo
aspektu. Buvo iSanalizuoti norminiai techniniai dokumentai, kurie privalomi naudoti Lietuvoje gelezinkeliy projektuotojams ir
gelezinkeliy ties¢jams, bei apzvelgta, kokios yra juose nuostatos, susijusios su triuk§ma mazinan¢iomis priemonémis.

ReikS$miniai ZodZiai: gelezinkelis, akustinis triuk$mas, triuk§mo valdymas, teisés aktai, ribiniai dydziai, triuk§ma mazinancios

priemongs.

Ivadas

Pasaulyje vis daugéja keliaujanciyjy bei didéja kroviniy
pervezimo poreikis. Be to, planuojama, kad transporto
poreikis vis augs (iki 45 % 2030 m.) (Dalkmann et al.
2010). Kita vis aktualéjanti problema yra klimato kaita.
Numatoma, kad, nesiémus priemoniy, CO2 emisijos kiekis
tik dides ~1,25 % per metus, t. y. nuo 2006 m. iki 2030 m.
i8 viso 38 % (Dalkmann et al. 2010).

Visame pasaulyje viena i$ populiariausiy mazai tarSiy
aplinkai transporto rusiy yra gelezinkeliai, kuriy plétra ak-
tyviai skatina ir Europos Sajungos institucijos.

Gelezinkeliai turi aibg privalumy lyginant su kitomis
transporto riiSimis: tai ir galimybé¢ pervezti didelés talpos
krovinius ir didelius keleiviy kiekius (Profillidis 2006;
Moretti et al. 2013); ir gerokai mazesnis bendras poveikis
aplinkai (Profillidis 2006; Oertli, Hubner 2010; Moretti
et al. 2013; Dalkmann et al. 2010); ir didelis eismo sau-
gumas (Profillidis 2006; Moretti et al. 2013); ir mazesnis
gelezinkeliy infrastruktiiros uzimamas zemés plotas nei
kity transporto priemoniy rasiy infrastrukttros (Profillidis
2006; Moretti et al. 2013); ir galimybé transportuoti birius
krovinius (pvz., anglis, griidus ir kt.) (Profillidis 2006);
ir jie nesukelia spiis¢iy gatvése (Profillidis 2006; Moretti
et al. 2013); ir galimybé sujungti { kombinuoto transpo-
rto sistema, kai sujungiamos bent jau dvi transporto rasys
(pvz., sunkvezimiai ir laivai, sunkvezimiai ir traukiniai)
(Profillidis 2006).

Sickiant mazinti klimato kaita, itin didelis démesys
turi buti skiriamas gelezinkeliy transporto politikai vystyti,
nes i§ gelezinkelio veiklos { aplinka patenka tik ~2,0 %
viso transporto skleidziamo CO2 emisijos (Dalkmann et al.
2010). Lietuvoje bendras bendrojo naudojimo gelezinkeliy
linijy ilgis 2015 m. sudaro ~8,4 % viso automobiliy ke-
liy tinklo ilgio (1 pav.) (Lietuvos automobiliy... 2015; LR
susisiekimo ministerija 2015). Taigi viena i$ priezas¢iy,
kodel Lietuvoje néra populiaru keliauti traukiniais, yra
nepakankamai iSvystytas gelezinkeliy tinklas. Taip pat to-
del, kad daugelyje miesty nepatogus stociy iSsidéstymas
miesto atzvilgiu, nepakankamai iSvystytas privaziavimas
prie stoCiy, reti traukiniy marsrutai ir kt. Sudétinga plés-
ti gelezinkeliy tinklg ir dél nei§samiy norminiy techniniy
dokumenty.

Norint suprojektuoti gelezinkelj ir ji irengti visy
pirma turi biti pagal galiojan¢ius normatyvinius techni-
nius dokumentus parengtas ir tinkamai jteisingas statinio
projektas (gauta teigiama ekspertizés i§vada, gautas statyba
leidziantis dokumentas ir kt.). O Lietuvoje norminiy tech-
niniy dokumenty, skirty gelezinkeliams projektuoti, néra
daug. Be to, jic nevisiSkai i§samiis. Todél ne visada yra
aisku, kaip suprojektuoti gelezinkelj, kurio keliamo akus-
tinio triuk§mo poveikis aplinkai bty minimalus.

Tyrimo tikslas — atlikti Lietuvos norminiy techniniy
dokumenty, skirty gelezinkeliams projektuoti, analizg ir
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nustatyti, kokiy keblumy kyla norint suprojektuoti ir irengti
gelezinkelius, skleidZian¢ius kuo mazesnj akustin triukSma.

Uzdavinys — iSanalizuoti ir {vertinti, kokios Lietuvos
norminiuose techniniuose dokumentuose, skirtuose gelezin-
keliams projektuoti, pateikiamos galimos taikyti priemonés,
mazinancios akustinj triukSma, ir kokios numatomos prie-
mongs, skirtos apsaugoti aplinkai nuo skleidziamo akustinio
triuk§mo kenksmingo poveikio.

Straipsnio aktualumas — Lietuvos norminiy techniniy
dokumenty, skirty gelezinkeliams projektuoti, analizé bei
ivertinimas, kaip juos pritaikyti projektuojant mazo triuks-
mingumo gelezinkelius. Straipsnyje nagriné¢jami Lietuvoje
galiojantys teises aktai. Taip pat Sis straipsnis yra aktualus ir
tarptautiniu poziiiriu, nes $iuo metu Lietuvoje yra tiesiama
RAIL BALTICA (tarptautinio transporto koridoriaus ,,North
Sea-Baltic* dalis) linija VarSuva—Kaunas—Ryga—Talinas—
Helsinkis. Siame ruoZe projektuojamos ir diegiamos triuks-
ma mazinancios priemongs.

Gelezinkeliy keliamas akustinis triukSmas ir jj
mazinancios priemonés

Ryskiausias gelezinkeliy poveikis aplinkai yra triukSmas
(Oertli, Hubner 2010). Nustatyta, kad akustinis triuk§mas
gali sukelti hipertenzija (jei virSija 60 dBA, net 8 % padidé-
ja jos atsiradimo galimyb¢) (Sorensen et al. 2011). Tai pat
gelezinkelio triuk§mas blogina miego kokybe, t. y. tikimybé
prabusti i§ miego, kai skleidziamo triukSmo lygis 35 dBA,
yra 6,5 %, o kai — 80 dBA, net 20,5 % (Elmenhorst ef al.
2012). Aukstas triukSmo lygis gali daryti jtaka ir Zemés
vertei (Lowicki, Piotrowska 2015).
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Fig. 1. Length of automobile and railway lines in Lithuania at
the end of 2011 (The Lithuanian Road Administration under
the Ministry of Transport and Communications 2015; The
Ministry of Transport and Communications of the Republic of
Lithuania 2015)
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TriukSmas identifikuojamas kaip vienas pagrindiniy
giau transporto pakeisti gelezinkeliy transportu, turi buti
taikomos triuk§ma mazinancios priemongs (tiek infrastruk-
torai, tiek riedmenims) (Wiebe et al. 2011).

Be to, Europos Komisijos dokumente ,,Baltoji knyga“
(angl. White paper) numatoma, kad iki 2050 m. iSorinés
iSlaidos, susijusios su triuk§mu, turéty sumazéti 46 %, ly-
ginant su tuo atveju, jei nebiity daroma jokios politinés
intervencijos (European Commission 2011).

Pagal LR triuksmo valdymo istatymq triuk§mo rodik-
lis — tai garso, suvokiamo kaip triuk§mas, duomuo, is-
reikstas fizikiniais garso mato vienetais. O triukSmo ribinis
dydis —tai L L arba L

tenos Lrakaro rodiklio vidutinis dydis,
kuri virsijus triuk§mo Saltinio valdytojas privalo imtis prie-

nakties
moniy skleidziamam triukSmui Salinti ir (ar) mazinti.
Pagal Europos Parlamento ir Komisijos direktyva
2002/49/EB dél aplinkos triuk§mo ivertinimo ir valdymo
(aktuali redakcija) turi biiti parinkti tokie bendrieji triukSmo
skirtas
miego trikdymui ivertinti. Taip pat tam tikrose svarbiose zo-

rodikliai: L, , skirtas dirginimui jvertinti, ir L__ .,
nose iki 2012 m. birzelio 30 d. tur¢jo bilti atliktas strateginis
triuk§mo kartografavimas, surenkant duomenis, biitinus pa-
rodyti tose zonose esama triuksmo lygi; iki 2013 m. liepos
18 d. turéjo buti parengti ir pagrindiniams gelezinkeliams
skirti veiksmu planai.

Dienos, vakaro ir nakties triuk8mo rodiklis (L, ) —
triukSmo sukelto dirginimo rodiklis, t. y. triukSmo lygis L,
decibelais (dB), apskaiciuojamas pagal tokia formulg (LR
triuk§mo valdymo istatymas (2013-07-02, Nr. IX-2499)
(aktuali redakcija)):

1 Laienos. Lyakaro+s
Ldm=101g£ 12x10 10 +4x10 10 +
(1)
Luatties+10
8x10 10

Cia: L, — dienos triukSmo rodiklis, t. y. dienos metu (nuo
6 val. iki 18 val.) triuk§mo sukelto dirginimo rodiklis, t. y.
vidutinis ilgalaikis A svertinis garso lygis, nustatytas vieny
mety dienos laikotarpiui; L, — vakaro triuk§mo rodiklis,
t. y. vakaro metu (nuo 18 val. iki 22 val.) triuk§mo sukelto
dirginimo rodiklis, t. y. vidutinis ilgalaikis A svertinis garso
lygis, nustatytas vieny mety vakaro laikotarpiui; L_, . —
nakties triuk§mo rodiklis, t. y. nakties metu (nuo 22 val. iki
6 val.) triukSmo sukelto dirginimo rodiklis, t. y. vidutinis
ilgalaikis A svertinis garso lygis, nustatytas vieny mety
nakties laikotarpiui.

Pagal HN 33:2011, transporto sukeliamas triuk§mas —

tai transporto priemoniy (keliy, gelezinkeliy, orlaiviy) eis-
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Fig. 2. The highest permitted noise limit values for traffic flow in residential and public service function buildings
and their surroundings (HN 33:2011)

mo sukeliamas nuolatinis arba daugelio kartotiniy pavieniy
garso ivykiy triukSmas, kuris turi biiti ivertinamas modelia-
vimo ir (ar) matavimo buidu, gautus rezultatus palyginant su
triukSmo ribiniais dydziais, nustatytais tos pacios higienos
normos (2 pav.).

Yra vairiy priemoniy, padedan¢iy mazinti geleZinke-
liy skleidziama triukSma, pvz., pakeiciant jau eksploatuoja-
muose riedmenyse K stabdziy blokus, bendra triukSmo lygi
galima sumazinti 8-10 dB, analogiSkai LL stabdziy blo-
kus — 8—10 dB, naudojant raty amortizatorius — 1-3 dBA,
bégiy kelio amortizatorius — 1-3 dBA, akustini bégiy Slifa-
vima — 1-3 dBA, triuk§mo barjerus — 5—15 dBA, izoliuojant
pastato langus — 10-30 dBA (Oertli, Hubner 2010).

GeleZinkeliams projektuoti skirty dokumenty
analizé akustinio triuk§mo mazinimo aspektu

Straipsnyje yra analizuojami Lietuvos norminiai techniniai
dokumentai, skirti gelezinkeliams projektuoti, ir ivertina-
mos Siuose dokumentuose pateikiamos nuostatos, susijusios
su akustinio triuk§mo mazinimu, bei tai, kokios yra sitilo-
mos aplinkos apsaugos nuo triuk§mo priemongs.
Projektuojant ir jrengiant gelezinkelius turi biti laiko-
masi visy galiojan¢iy normatyviniy techniniy dokumenty.
Remiantis dokumentais, skirtais visiems statiniams, gele-
zinkeliy projektuotojams gali nepakakti ziniy, kaip reikty
projektuoti konkreciai gelezinkelius bei su jais susijusias
triuk§mo mazinimo priemones. Todél nagrinésime tik do-
kumentus, esanius Teisés akty, susijusiy su gelezinkeliy
transporto valstybine priezZiiira, sqvade, pateiktame priva-
lomame gelezinkeliy projektuotojams ir tieséjams sarase:
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— Komisijos reglamentas Nr. 352/2009 dél bendrojo
saugos biido, susijusio su Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvos 2004/49/EB 6 straipsnio 3 da-
lies a punkte nurodyta pavojaus analize ir jvertini-
mu, priemimo (aktuali redakcija)*;

— Komisijos reglamentas Nr. 1300/2014 dél Sqjungos
gelezinkeliy sistemos prieinamumo nejgaliesiems
ir riboto judumo asmenims techniniy sqveikos spe-
cifikacijy (aktuali redakcija)**;

— Komisijos reglamentas Nr. 1299/2014 dél Europos
Sqjungos gelezinkeliy sistemos infrastruktiiros po-
sistemio techninés sqveikos specifikacijos (aktuali
redakcija);

— Komisijos reglamentas Nr. 1303/2014 dél Europos
Sqjungos gelezinkeliy sistemos geleZinkeliy tune-
liy saugos techninés sqveikos specifikacijos (ak-
tuali redakcija);

— Gelezinkelio stociy projektavimo taisyklés (Zin.,
2004, Nr. 103-3800) (aktuali redakcija);

— Pervazy jrengimo ir naudojimo taisyklés (Zin.,
2005, Nr. 22-686) (aktuali redakcija);

— Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m.
birzelio 2 d. jsakymas Nr. 3-237 Dél jgaliojimy
suteikimo Valstybinei gelezZinkelio inspekcijai prie
Susisiekimo ministerijos (aktuali redakcija)*;

— Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostatai (Zin.,
1996, Nr. 98-2251) (aktuali redakcija);

— Gelezinkelio eismo taisyklés (Zin., 1999, Nr. 452)
(aktuali redakcija)*;

— Gelezinkeliy transporto eismo signalizacijos taisyk-
lés (Zin., 2001, Nr. 93-3290) (aktuali redakcija)*;



—=STR 2.06.02:2001 Tiltai ir tuneliai. Bendrieji
reikalavimai (Zin., 2001, Nr. 53-1899) (aktuali re-
dakcija)***;

— Darbuotojy, kuriy darbas susijes su traukiniy eismu,
egzaminavimo taisyklés, patvirtintos Valstybinés
gelezinkelio inspekcijos prie Susisiekimo ministe-
rijjos virSininko 2004 m. spalio 14 d. jsakymu
Nr. V-29 (aktuali redakcija)*.

Pastabos:

* Nors Sie dokumentai yra sarase ir yra taikomi tiesiogiai
gelezinkeliams, jie néra skirti projektuotojams. Todél
iy dokumenty jtakos aplinkos tarSai nenagrinéjame.

** Sjame dokumente reglamentuojama, kaip gelezinke-
liy sistema pritaikyti nejgaliesiems, bet néra nuostatuy,
susijusiy su akustinio triuk§mo mazinimu, todél toliau
irgi nenagrinésime.

***STR 2.06.02 yra taikomas ne tik gelezinkeliams, taciau,
kadangi gelezinkeliai eina per tiltus ir tunelius, todél
$i dokumenta toliau nagrinésime.

Papildomai bus analizuojami Darbuotojy apsaugos
nuo triuksmo keliamos rizikos nuostatai.

Akustinio triuk§mo poveikio aplinkai mazinimo
reikalavimai ir sitilomos triuk§ma mazinané¢ios priemonés
gelezinkeliams projektuoti skirtuose Lietuvos norminiuose
techniniuose dokumentuose

Komisijos reglamente Nr. 1299/2014 yra pateikiami
reikalavimai, kaip projektuoti gelezinkelio infrastruktiira.
Yra keliami ir bendrieji aplinkosaugos reikalavimai, kurie
perimti i§ Direktyvos 2008/57/EC. Sioje Direktyvoje yra
keliami tokie reikalavimai:

— Gelezinkeliy sistemos sukiirimo ir eksploatavi-
mo poveikis aplinkai turi biiti jvertintas ir | ji at-
sizvelgta pagal galiojancias Bendrijos nuostatas
sistemas dar projektuojant.

— Gelezinkeliy sistema turi biiti suprojektuota taip,
kad nebiity virSytas leidziamas jos skleidziamo
triukSmo lygis Salia infrastrukttros, apibréztos
Direktyvos 2012/34/EU 3 straipsnyje, esanciose
vietovése.

Taigi pagrindiné problema, kad Siuose dokumentuose
yra pateikti bendrieji reikalavimai, bet néra detalizuota, kaip
$iy reikalavimy laikytis, ir néra pateikta, kokias galima bty
naudoti triuk§ma mazinancias ar apsaugancias nuo triukSmo
priemones dar gelezinkelio projektavimo etape.

Apzvelgus Komisijos reglamentq Nr. 1303/2014,
nustatyta, kad ir Siame dokumente pateikiami tik bendrieji
reikalavimai, pateikiami anksCiau apzvelgtoje Direktyvoje
2008/57/EB. Papildomy reikalavimy bei priemoniy, pade-
dan¢iy mazinti akustini triuk§ma ar apsauganciy nuo jo,
néra pateikta.
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Techninio gelezinkeliy naudojimo nuostatai yra
pagrindinis gelezinkeliams skirtas norminis techninis do-
kumentas, kuris nustato 1520 mm plocio vézés gelezinkeliy
veiklos pagrindus, pagrindiniy statiniy, jrenginiy ir riedme-
nu matmenis, reikalavimus, priezitiros normas ir traukiniy
eismo organizavimo bei signalizavimo principus.

Apzvelgus §i dokumenta, buvo nustatyta, kad jame
yra pateikiami tik bendrieji reikalavimai, skirti gelezinkeliy
transporto darbuotojams, t. y., kad ju pareiga yra saugoti
aplinka nuo tarSos. Taip pat yra pateiktas vienas iSsames-
nis reikalavimas, kad garsinio stoties rysio jrenginiai turi
veikti kryptingai ir kelti kuo mazesni triukSma, girdima uz
gelezinkelio teritorijos. Reikalavimas yra bendrasis, néra
pateikta net leidziamyju veréiy. Be to, néra pateikta nei
bégiy kelio, nei kity infrastrukttiros statiniy parametry ar
galimy triuk§ma mazinanciy ar apsauganc¢iy nuo triuk§mo
priemoniy.

Taigi Sio dokumento pagrindiné problema nagrinéja-
mu aspektu ta, kad néra pateikty nuostaty su konkreciais
reikalavimais, padedanciais projektuotojams sumazinti
akustinés tarSos neigiama poveiki aplinkai.

Gelezinkelio stociy projektavimo taisyklés — tai vienas
pagrindiniy gelezinkeliy projektuotojy naudojamy norminiy
techniniy dokumenty. Sis dokumentas i§ esmés yra skirtas
visoms bendrojo naudojimo gelezinkelio stotims projek-
tuoti, taip pat ir privaziavimo keliams, kurie daZniausiai
priklauso priva¢ioms imonéms.

ISanalizavus §i normini technini dokumenta, galima
teigti, kad jame yra $iek tiek nuostaty, padedanéiy projek-
tuotojui priimti sprendimus dél akustinio triuk§mo mazini-
mo. T. y. rekomenduojama naudoti besandiirj kelia, ieSmus
su slankiaja Serdimi; naudoti garsa slopinancias uztvaras;
optimalios galios (mazesnés kaip 25 W) garsiakalbinio
rySio priemones; skirstomuosiuose kalneliuose naudoti
elektromagnetinius stabdiklius ir kt. Bet visy pirma Sios
nuostatos néra privalomos, todél i§ esmés priklauso nuo
projektuotojo ir (arba) uzsakovo noro apsaugoti aplinka ir
(arba) patirties. Be to, Sios priemonés yra tik iSvardintos,
bet néra detalizuota, nei kokie keliami reikalavimai Sioms
priemonéms projektuoti ir jrengti, nei kokios pateiktos sa-
lygos, kada Sios priemonés turi biiti taikomos. Taip pat
nepateikti $iy priemoniy techniniai parametrai ir kt. Nesant
i$samaus sitilomy akustinio triuk§mo mazinimo priemoniy
ar apsauganc¢iy nuo triuk§mo priemoniy detalizavimo bei
joms keliamy reikalavimy, teigtina, kad maziau patyrusiam
projektuotojui gali baiti sudétinga suprojektuoti Sias prie-
mones, ir tikétina, kad esant galimybei (pvz., nepapraso
(nenurodo) uzsakovas) §iy priemoniy gelezinkelio projekte
ir nenumatys.



Be to, papildomai GelezZinkelio stociy projektavimo
taisyklése yra nurodyta, kad projektuojantys gelezinkely-
je elektros tiekimo inzinerines sistemas privalo laikytis ir
Elektros jrenginiy jrengimo taisykliy (Zin., 2012, Nr. 18-
816) (aktuali redakcija). Siose taisyklése yra pateikti ben-
drieji reikalavimai, kad reikia sumazinti aplinkos tarSa.
Taip pat pateikti reikalavimai, kad reikia teikti pirmenybg
elektros irenginiams, keliantiems mazesni triukSma, ir kad
numatomy irengti elektros jrenginiy skleidziamas triukSmo
lygis nevirsyty leistino lygio. Sie reikalavimai yra tik ben-
driniai, bet néra pateikta konkreciy priemoniy ir taikymo
pavyzdziy.

Kitas labai svarbus projektuotojuy naudojamas nor-
minis techninis dokumentas yra Pervazy jrengimo ir naudo-
Jjimo taisyklés, kurios yra privalomos irengiant visy keliy ir
tipy pervazas (t. y. gelezinkeliy susikirtimus su automobiliy
keliais). Siame dokumente i3vis néra pateikta jokiy reika-
lavimy akustiniam triuk§mui mazinti ir atitinkamai jokiy
priemoniy, kurias galima buty taikyti.

Apzvelgus STR 2.06.02, buvo nustatyta, kad jame yra
pateikiamos rekomendacijos dél alternatyvaus projektavi-
mo, kurio metu lyginami variantai jvairiais aspektais, taip
pat ir poveikio aplinkai. Tokiu atveju i§ dalies galima pasi-
rinkti maziau tarSy aplinkai objekta. Kita vertus dazniausiai
aplinkosauginiai sprendiniai yra brangts, tad ekonomiskai
gali biiti sudétinga pagristi. Be to, ir Siame dokumente pa-
teikiamas tik Sis bendrasis reikalavimas, o jokiy specifiniy
reikalavimy bei galimy triuk§ma mazinanéiy priemoniy ar
apsauganciy nuo skleidziamo triuk§mo néra pateikiama.

Darbuotojy apsaugos nuo triuksmo keliamos rizikos
nuostatuose pateikta nemazai reikalavimuy, susijusiy su
akustinio triuk§mo mazinimu. Taip pat jame pateikiamos
ribinés triukSmo ekspozicijos vertés. Be to, yra pateikta
nuostata, kad, jei yra imanoma, skleidziamas triuk§mas
turi biiti mazinamas pac¢iame triuk§mo S$altinyje. Taip pat
yra i$vardintos priemonés, kurias galima naudoti kaip ma-
zinan¢ias akustini triuk§ma: skydai, uztvaros, garsa su-
gerian¢ios dangos. Ta¢iau néra detalizuoti nei techniniai
ju reikalavimai, nei kokiose vietose ir kur naudoti, todél
maziau patyrusiam projektuotojui bus neaisku, kaip tiksliai
ivykdyti $iuos reikalavimus.

ISanalizavus gelezinkeliams projektuoti skirtus
Lietuvos norminius techninius dokumentus akustinio
triuk§mo mazinimo aspektu, nustatyta, kad daugumoje
dokumenty iSvis néra pateikty nuostaty, susijusiy su Sia
itin aktualia problema. Kai kuriuose dokumentuose yra
pateikiamos tik bendrosios nuostatos ir (ar) reikalavimai dél
neigiamo triuk§mo poveikio mazinimo biitinybés, bet néra
konkretizuoti nei reikalavimai, nei galimos taikyti triukSma
mazinancios ar nuo jo poveikio apsaugancios priemongs.
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Taip pat, nors Gelezinkelio stociy projektavimo taisyklése
ir Darbuotojy apsaugos nuo triuksmo keliamos rizikos nuo-
statuose yra iSvardintos galimos taikyti tokios priemongs,
néra detalizuoty nei reikalavimy joms, nei taikymo salyguy,
nei jokiy techniniy parametry. Be to, pateikiami tik keli
galimi variantai, nors Siuo metu pasaulyje taikoma daug
ivairiy priemoniy (tiek triukSmo Saltinyje, tiek tarp jo ir
tarp triukSmo priéméjo, tiek ties paciu triuk§mo priéméju).

Todél Lietuvoje reikéty plésti norminiy techniniy do-
kumenty bazg, idiegiant ir triuk§ma mazinan¢iy priemoniy
diegimo reikalavimus. Taip pat blity optimalu pasirengti
rekomendacinio pobiidzio dokumentus, kuriuose bty pa-
teikta gausiais pavyzdziais iliustruoty akustinio triukSmo
mazinimo priemoniy, galimy taikyti projektuojant gelezi-
nkelio infrastruktiira.

2015 m. Lietuvoje isleistas naujas norminis techninis
dokumentas Triuksmo uztvary parinkimo, modeliavimo,
projektavimo ir jrengimo taisyklés T TU 15. Sios taisyk-
lés yra skirtos valstybinés reik§més keliuose jrengiamoms
triukSmo uztvaroms parinkti, modeliuoti, projektuoti ir
irengti. Cia pateiktas triuk§mo uztvary skirstymas { akus-
tines sienutes, apsauginius pylimus, apsauginius pylimus su
integruota akustine sienute, apzeldintus apsauginius pyli-
mus. Dokumente daugiausia yra pateikiamos tik nuostatos,
susijusios su akustinémis sienutémis. Taisyklése jdiegti
aiskas kriterijai, kai akustines sienutes rekomenduojama
irengti, t. y. kai tenkinamos Sios salygos:

— gyvenamuyjy ir saugomy visuomeninés paskirties

pastaty aplinkoje TRD vir§ijamas daugiau nei 5 dBA;

— greta vienas kito yra ne maziau kaip keturi maza-
auksciai (1 ar 2 aukSty) gyvenamieji pastatai, o at-
stumas tarp ju iSoriniy sieny yra ne daugiau kaip
30 m;

— techninés ir kitos salygos suteikia galimybg uztik-
rinti TU akustini efektyvuma (bus imanoma jrengti
vientisa TU, pvz., kelio ruoze nebus nuovazy).

Naujose taisyklése aprasytas visas akustinés sienu-
tés ,,atsiradimo® procesas — nuo strateginio planavimo bei
modeliavimo iki {rengimo. Sio dokumento nuostaty pagrin-
du, atsizvelgus i gelezinkeliy specifika, biity galima parengti
ir atitinkama dokumenta gelezinkeliams. Rekomenduotume
parengti ir kitus norminius techninius dokumentus, padé-
siancius suprojektuoti bei irengti kitokias triuk§ma mazi-
nancias priemones (pvz.: langy keitimas, apzeldinimas,
ilgabégiai ir kt).

ISvados

1. Pagal Europos Parlamento ir Komisijos direktyvq

2002/49/EB tam tikrose svarbiose zonose valstybése



narése iki 2012 m. birzelio 30 d. turéjo buti atliktas
strateginis triuk§mo kartografavimas, surenkant duo-
menis, biitinus parodyti tose zonose esama triukSmo
lygi. 1ki 2013 m. liepos 18 d. turéjo biiti parengti ir
pagrindiniams gelezinkeliams skirti probleminése vie-
tose numatomy triuk§mo mazinimo veiksmy planai.
Pagal Lietuvos higienos normq HN 33:2011 Triuksmo
ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés pa-
skirties pastatuose bei jy aplinkoje, gelezinkeliy tra-
nsporto eismo sukeliamas nuolatinis arba daugelio
kartotiniy pavieniu garso ivykiy triuk§mas turi buti
ivertinamas modeliavimo ir (ar) matavimo btdu, gautus
rezultatus palyginant su triuk§mo ribiniais dydziais
(pvz., gyvenamuyjy pastaty ir visuomeninés paskir-
ties pastaty (iSskyrus maitinimo ir kulttiros paskirties
pastatus) aplinkoje, veikiamoje transporto sukeliamo
triuk§mo; dienos, vakaro ir nakties triukSmo rodiklio
(L,,,) ribinis dydis yra 65 dBA).

ISanalizavus gelezinkeliams projektuoti skirtus Lietu-
vos norminius techninius dokumentus akustinio triuks-
mo mazinimo aspektu, nustatyta, kad daugumoje
dokumenty néra pateikty nuostaty, susijusiy su $ia itin
aktualia problema. Kai kuriuose dokumentuose yra pa-
teikiamos tik bendrosios nuostatos ir (ar) reikalavimai
del neigiamo triukSmo poveikio mazinimo bitinybés.
Deja, Sie reikalavimai néra detaliis, taip pat ne visur
pateikiamos galimos taikyti triuk§ma mazinancios ar
nuo jo poveikio apsaugancios priemoneés.

Gelezinkelio stociy projektavimo taisyklése ir Darbuo-
tojy apsaugos nuo triuksmo keliamos rizikos nuo-
statuose yra iSvardinta, kokias galima taikyti triukSma
mazinanéias ar nuo jo poveikio apsaugancias prie-
mones. Bet Siuose dokumentuose néra pateikty reika-
lavimy Sioms priemonéms. Taip pat nepateikta nei
ju taikymo salygu, nei jokiuy reikalaujamu techniniy
parametry.

Sitlome Lietuvoje parengti rekomendacinio pobtidzio
dokumentus, kuriuose biity pateikta gausiai pavyzdziais
iliustruoty akustinio triuk§mo mazinimo priemoniuy,
galimy taikyti projektuojant gelezinkelio infrastrukttira.
Tokie dokumentai padéty gelezinkeliy projektuotojams
parinkti tinkamas akustini triuk§ma mazinancias prie-
mones ir jas tinkamai sumodeliuoti bei suprojektuoti.
Sitlome tokius dokumentus parengti remiantis analo-
giskais dokumentais, skirtais modeliuoti, projektuoti ir
irengti triuk§ma mazinanc¢ioms priemonéms automobi-
liy kelivose (pvz., pagal Triuksmo uztvary parinkimo,
modeliavimo, projektavimo ir jrengimo taisykles T TU 15).
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POSSIBILITIES OF RAILWAY DEVELOPMENT IN
LITHUANIA: THE ANALYSIS OF REGULATIONS FOR
RAILWAY DESIGN IN THE ASPECT OF REDUCTION
OF ACOUSTIC NOISE

A. Tumavicé, A. Laurinavicius

Summary

All over the world railways are of the least-polluting vehicles,
and they became increasingly popular. However, the noise emis-
sion from railway infrastructure is the most problematic issue,
especially at the development planning stage. This article presents
analysis of Lithuanian regulations for railway design in the aspect
of reduction of acoustic noise. It analyses regulations, which
are mandatory for Lithuanian railway designers and builders.
In addition, the overview of regulations’ provisions, which are
related to noise mitigation measures, are presented.

Keywords: railway, acoustic noise, noise control, regulation,
limit values, noise mitigation measures.





