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Santrauka. Regioninis vieSojo transporto organizavimas padeda iSvengti papildomo marsruty derinimo, vie-
Sojo transporto paslauga neturéty bati ribojama savivaldybiy riby, tai dabar reglamentuojama LR vietos savi-

valdos jstatymu. Bendradarbiaujant sutrumpinamas organizavimo laikas, optimizuojamos sanaudos bei skati-
namas efektyvumas. Regioninio transporto paslaugy tinklas ar atskiri marsrutai yra rengiami ir eksploatuojami
remiantis turimais bendrais kokybiniais ir kiekybiniais duomenimis, jZvalgomis, pasitlymais. Tyrimo tikslas —
pagal pasirinktus kriterijus palyginti ir jvertinti vieSojo transporto tarp miesto ir Ziedinés savivaldybés integra-
cijos lygj. Tyrimas darytas analizuojant 3 pagrindiniy Ziediniy Lietuvos savivaldybiy strateginius planavimo do-
kumentus, planavimo procesuose atliktas gyventojy apklausas. Pagal pasirinktus kriterijus lyginant tris Lietuvos
Ziedines savivaldybes didZiausias vieSojo transporto integracijos lygis pasiektas Klaipédos rajono savivaldybéje,
kur pasiekti visi pagrindiniai integracijos rodikliai.

Reiksminiai ZodZiai: viesasis transportas, regioniné integracija, vieojo transporto duomenys, transporto planavimas.
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1. lvadas

Sparti ir chaotiska urbanizacija aplink didziuosius Lietuvos
miestus nuo 2000 mety | politine dienotvarke Salia kity
infrastruktdriniy problemy jtrauké ir susisiekimo sistemos
tobulinimo klausimus. Naujai apgyvendinty teritorijy skur-
dus vidiniy gatviy tinklas arba jo trikumai yra prie$ kelis
deSimtmecius dominavusi liberali sklypy paskirties keiti-
mo ir statybos leidimy isdavimo tvarkos pasekmé - ga-
tvés siauros, néra péstiesiems skirtos infrastruktdros, daznu
atveju néra asfalto dangos, apsvietimo, viesojo transpor-
to infrastrukttros elementy (stoteliy, autobusy aiksteliy).
Tranzitinés gatvés, jvaziavimo keliai | miestg ir i$ jo tapo
susisiekimo sistemos butelio kakliukais, nesugebandiais
praleisti eismo srauto piko metu.

VieSojo transporto paslauga ilga laika nebuvo verti-
nama kaip keliavimo alternatyva. Egzistuoja istoriskai vei-
kiantys marsrutai, junge miestelius ar buvusius kaimus su
didziaisiais miestais. Taciau jy trasos néra operatyviai ko-
reguojamos, jvertinant nauja urbanizacijos banga, tvarka-
rasCiai néra pritaikomi kasdieniniy kelioniy ritmui. Miesto
susisiekimo sistemoje ~30 proc. kelioniy vieSuoju trans-
portu dalis yra efektyviai veikiancios susisiekimo sistemos
poZymis, 0 naujuose priemiesciuose daznai tai sudaro tik
~2-5 proc. Tokioje situacijoje vieSojo transporto paslaugos
daznio pokytis potencialiai gali itin padidinti kelioniy skai-
Ciy vieSuoju transportu.

Tarpsavivaldybinis bendradarbiavimas, paslaugos tei-
kimo organizavimas vadovaujantis jvairiais kiekybiniais ir
kokybiniais rodikliais, bendradarbiavimas ieskant kompro-
miso, finansavimo proporcijy modelio pasirinkimas gali
atnesti privalumy tiek paslaugos uzsakovui, tiek organiza-
toriui, tiek keleiviams. Vartotojams baty sudaromos saly-
gos naudotis aplinkai draugiska, vartotojy poreikius atitin-
kancia susisiekimo sistema. Uzsienio mokslininkai (Horcher
& Tirachini, 2021; Ribeiro et al., 2021; Visan et al., 2022;
Dytckov et al., 2022) iSskyré pagrindinius integruotos sis-
temos privalumus:

Efektyvesné kasty / naudos analizé: turint daugiau
duomeny ir operuojant didesniu paklausos mastu, galima
efektyviau atlikinéti keleiviy vezimo pilnos savikainos ana-
lize (kur vertinamas ne tik transporto priemonés jsigijimas,
bet ir ilgalaiké eksploatacija), investicijy planavima, atnau-
jinti vieSojo transporto parka pagal galiojancius ekologi-
nius reikalavimus. Bendry viesojo transporto organizavimo
principy patvirtinimas turi galioti ne tik didmiesciams, bet
ir jy artimiausios jtakos zonoms. Zinomas keleiviy vezimo
1 km jkainis tampa jrankiu analizuojant esama situacija ir
miesto plétros planavimui — koreguojant atskiry marsruty
reisy skaiciy, reikia atlikti marsruty trasy korekcijas, pla-
nuojant ir jgyvendinant marsruty plétra.

Lengvesné paslaugos stebésena ir valdymas, informa-
cijos sklaida: bendras tvarkarascéiy planavimas, vaziavimo
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trukmiy stebésena, biliety kontrolé, keleiviy informavimo
sistemos elementai (stotelése, internete, telefone), propor-
cingai jtraukiamos pagal apimtis bendroje platformoje, o
ne kuriamos atskiros sistemos daro Sig paslauga lengviau
prieinama keleiviams.

Pozityvi ekonominé jtaka regiono klestéjimui: vieSojo
transporto paslaugos prieinamumas gali turéti jtakos ze-
més naudojimui ir sklypy vertei, nes yra didesnés nekil-
nojamojo turto kainos ir yra didesnis gyventojy tankumas
aplink autobusy stoteles ir stotis (Cervero & Kang, 2011;
Kay et al., 2014).

Patobulintas pajamy rinkimas: didesné kelionés ap-
mokéjimo bady jvairové (elektroninio bilieto sistema) gali
pagerinti biliety pajamy surinkima. Viena bendra biliety
kainodara (lojalumo nuolaida — terminuotas bilietas) gali
padidinti lojaliy kasdieniniy keleiviy skaiciy.

Duomeny analizé realiuoju laiku: elektroninio bilieto sis-
tema (biliety Zyméjimas) gali pateikti duomenis apie keleiviy
kelioniy srautus ir modelius realiuoju laiku, o tai gali padéti
transporto jmonéms optimizuoti savo paslaugas, operatyviai
reaguoti j srauty pokycius ir pagerinti efektyvuma.

Tyrimo tikslas — jvertinti vieSojo transporto integracijos
lygj tarp miesto ir ziedinés savivaldybés, remiantis pagrin-
diniy Lietuvos ziediniy savivaldybiy strateginio planavimo
dokumentais ir gyventojy apklausomis.

2. Integracijos Lietuvos regionuose patirtis

Tiek nacionalinio lygmens, tiek atskiry savivaldybiy stra-
teginiuose dokumentuose (Lietuvos Respublikos susisieki-
mo ministerija, 2008, 2012, 2020a, 2020b; Vilniaus rajono
savivaldybés taryba, 2024a; ES investicijos, 2025) vieSojo
transporto klausimai yra prie prioritetiniy tiksly (ekologija,
tarpsavivaldybinis bendradarbiavimas, paslaugos teikimo
integralumas), taciau pastebima tendencija, jog konkreciy
priemoniy jgyvendinimas stringa. Daznu atveju ribotai veikia
tik minkstosios priemonés: kelioniy planavimo programé-
lés (Trafi) ir atvirosios prieigos prie duomeny palaikymas
(Google transit), skirti kelioniy planavimui supaprastinti ir
viesojo transporto patrauklumui parodyti.

Bendradarbiavimo stoka ekspertai (Ranceva ir USpaly-
té-Vitkanieng, 2021; Lietuvos Respublikos vidaus reikaly
ministerija, 2020) aiskina vienos bendros teisinés bazés
nebuvimu (néra Viesojo transporto jstatymo ar kito vieno
bendro teises ir pareigas reglamentuojancio teisés akto)
ir skirtingy atsakingy institucijy skaiciumi — tik nacionali-
niu lygiu skirtingus viesojo transporto klausimus sprendzia
Aplinkos (parama ekologiniams projektams jgyvendinti),
Vidaus reikaly (teisinis reglamentavimas) ir Susisiekimo
ministerijos (teisinis reglamentavimas), Lietuvos transpor-
to saugos administracija (LTSA — tarpmiestinis susiekimas).
Bendradarbiavimo stoka tarp savivaldybiy ir démesio vie-
$ajam transportui trakuma galima aiskinti ir Zzmogiskyjy
iStekliy, dedikuoty viesojo transporto sistemos duomenims
analizuoti, nebuvimu.

Savivaldybés, bendradarbiaudamos su kitomis gretimo-
mis savivaldybémis, gali koreguoti esamas socialiai batiny

reguliaraus susisiekimo marsruty trasas, kurti naujus marsru-
tus, tenkindamos gyventojy susisiekimo poreikius, kai atitin-
kamos savivaldybés bendradarbiavimo sutartimi jsipareigoja
finansuoti tokiy pakeitimy nulemtus marsruty nuostolius ir
padidéjusias suteikty transporto lengvaty nuostoliy apim-
tis. Tokiais atvejais marSruty nuostoliy ir suteikty transporto
lengvaty kompensacijy finansavimo apimdiy pasidalijimas
tarp savivaldybiy nustatomas deryby badu ir reglamentuo-
jamas bendradarbiavimo sutartyse (zr. 1 pav.).

Tokio bendradarbiavimo pavyzdzius matome Kauno
miesto ir rajono savivaldybése, kur pastaruoju metu Kauno
rajono valdzios démesys vieSojo transporto sistemai ge-
rokai padidéjo - paslauga teikiama naujomis transporto
priemonémis, taciau biliety sistema, nepaisant potencialo,
néra atnaujinta. 2023 metais buvo jgyvendinta dvikrypté
marsruty integracija: Kauno rajono organizuojami marsru-
tai jvaziuoja j Kauno miesta su savo biliety sistema, dalis
Kauno miesto, UAB ,Kauno autobusy” 23 marsruty ar jy
modifikacijy pratesimas (i$ dalies finansuojant Kauno ra-
jono savivaldybei) kartu su veikiancia mieste e. bilieto sis-
tema | Kauno rajono teritorija buvo potencialiai gilesnés
integracijos pradzia pereinant j naujg aptarnavimo lygj su
vieno bilieto sistema.

Klaipédos miesto ir rajono savivaldybiy bendradar-
biavimas (Asociacija Klaipédos regionas, 2024), prasidéjes
2011 metais, 2024 metais gruodj peréjo | nauja lygj, kai
abiejy savivaldybiy jgaliota institucija vienodais principais
pradéjo organizuoti bendra 71 marsruto tinklg, kuriame
e. piniginés (taip pat ir banko kortelés) veikimas tapo uni-
versaliausiu apmokéjimo budu Lietuvoje, kai keleiviui reikia
tik atlikti pinigy papildymo veiksma, o Zymint elektroninio
bilieto kortele transporto priemonése esantis skaitytuvas
automatiskai nuskaito pinigy suma pagal tame marsute
galiojancius biliety produktus, pvz., mieste pagal vienkar-
tinio bilieto kaing, o priemiescio marsute kaing, kuri pri-
klauso nuo atstumo, keleiviui nebéra aktualu domeétis ir
aiskintis apie skirtingy paslaugos rasiy (autobusy, marsru-
tiniy taksi, miesto ar priemiescio marsruty kainodaros skir-
tumai) kainas, aktualu tik pasirGpinti teigiamy e. piniginés
|ésy likuciu. Toks kelionés apmokéjimo badas ir terminuoti

1 paveikslas. Esamas vie$ojo transporto planavimo,
marsruty ir biliety sistemy integracijos lygis tarp 3 didziyjy
miesty ir Ziediniy savivaldybiy (sudaryta autoriy pagal viesus
internetinius Saltinius)
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bilietai (neribotas kelioniy skaicius visuose marsrutuose
per pasirinkta laikotarpj) atliepia ir Europos Sajungos (ES)
reglamentuose skiriama didelj démes;j vieSojo transporto
keleiviui, kuris galéty laisvai ir patogiai atlikti savo keliones
nejausdamas savivaldos riby.

3. Vilniaus rajonas

Vilniaus rajone vieSojo transporto paslaugas teikia S|
JVilniaus rajono autobusy parkas” (2025) (pagal sudary-
ta vidaus sandorj), UAB ,Transrevis”, pakeites UAB TOKS
(konkurso badu parinktas), ir kelis marsrutus aptarnau-
ja UAB ,Salcininky autobusy parkas” (parinktas konkurso
badu). Elektroninio bilieto sistemos néra, dominuoja atsis-
kaitymas uz kelione grynaisiais, jokiy integraliy sasajy su
Vilniaus miestu ir JUDU organizuojamais marsrutais néra
(JUDU, 2025), taciau batina pazymeéti, kad keleiviy, vykstan-
¢iy Vilniaus kryptimi, interesai i$ dalies tenkinami, nes mies-
te yra kelios stotelés, i$ kuriy vykdomi marsrutais j rajona
ir i$ jo). Tvarkarasciai pateikiami atskirai kiekvieno vezéjo
informacinése sistemose (galima rasti ir Trafi programéléje).

2023 metais rengiant Vilniaus rajono savivaldybés
2024-2032 mety strateginj plétros plang buvo atlikta Vil-
niaus rajono savivaldybés gyventojy apklausa (apklausa
daryta 2023 metais siekiant jvertinti teikiamas vieSasias
savivaldybés paslaugas ir gyventojy lukescius. Apklauso-
je dalyvavo 840 respondenty). Tarp susisiekimo paslau-
gy keleiviy pervezimas vieSuoju transportu rajone gavo
4,71 balo i$ 10 galimy.

Sj jvertinima paaiskina faktas, jog didelé rajono gyven-
tojy dalis naudojasi nuosavu transportu (Vilniaus rajono
savivaldybé iSsiskiria santykinai dideliu registruotu trans-
porto priemoniy skaiciumi, kuris 2022 mety pabaigoje sie-
ké daugiau nei 70,5 tlkst,, ir dideliais automobilizacijos au-
gimo tempais (per paskutinius 5 m. Vilniaus rajono savival-
dybéje registruoty transporto priemoniy skaicius padidéjo
daugiau nei 28,5 proc,, t. y. daugiau nei Lietuvoje, Vilniaus
apskrityje arba bet kurioje kitoje Ziedinéje savivaldybéje).
Didziausia respondenty dalis nurodé, kad pagrindiné prie-
Zastis, kuri skatina juos keliauti nuosavu transportu, yra ta,
kad néra patogaus vieSojo transporto. Tai pazyméjo net
59,1 proc. respondenty. Taip pat didelé respondenty dalis
kaip priezastj nurodé tai, kad, keliaudami nuosavu trans-
portu, jie sugaiSta maziau laiko nei keliaudami vieSuoju
transportu (46,4 proc.). Kaip veiksnius, kurie skatina keliauti
nuosavu transportu, Vilniaus rajone respondentai pazymeé-
jo kity galimybiy nebuvima (23,5 proc.).

Gyventojy nuomonés tyrimo rezultatai parodé, kad
prastas susisiekimas vieSuoju transportu yra vienos i$ pa-
grindiniy problemy Vilniaus rajono savivaldybéje (kaip pa-
grindine problema tai nurodeé 49,9 % respondenty). Sios
problemos yra aktualios ir priemiestinése, ir nuo Vilniaus
miesto nutolusiose Vilniaus rajono senilnijose. VieSojo
susisiekimo tobulinimo srityje gyventojy pateikti sidlymai
akcentuoja marsruty plétra bei transporto judéjimo grafiky
tobulinima, Vilniaus miesto ir Vilniaus rajono savivaldybés
vieSojo transporto suderinima.

Vilniaus rajono 2024-2032 mety strateginiame plane
nurodoma, jog integruotas vieSasis transportas padéty
mazinti socialine atskirtj, suteikiant lengvesne prieiga prie
darbo viety, Svietimo jstaigy ir sveikatos prieziGros pas-
laugy. Koordinuojant viesojo transporto paslaugas, galima
efektyviau panaudoti tiek finansinius, tiek infrastruktari-
nius resursus, sukuriant bendrg biliety sistemga ar bendrus
tvarkarascius, kurie uztikrinty sklandesnj keleiviy judéji-
ma. Taciau priemoniy plane visy pagrindiniy su vieSuoju
transportu susijusiy stebésenos rodikliy (pvz., bendros su
kitomis Vilniaus regiono savivaldybémis e. bilieto siste-
mos sukdrimas ir jdiegimas) esminiai pokyciai numatyti tik
2032 metais.

Prasta situacija su vieSojo transporto paslaugos koky-
be sulaiko savivaldybe didinti paslaugos kainas (0,09 Eur
uz nuvaziuota 1 km), taciau planai keisti situacija taip pat
sulaiko ir nuo sprendimo padaryti Sig paslauga nemokama
keleiviams.

4. Kauno rajonas

Jau buvo pazyméta, jog Kauno rajono savivaldybé skiria
didelj démesj vieSojo transporto paslaugos tobulinimui,
integracijai su Kauno miestu. Strateginiuose Kauno rajono
savivaldybés dokumentuose numatyta metinés ridos vie-
Sojo transporto marsruty tinkle pokytj, lyginant su ankstes-
niais metais, kiekvienais metais didinti 5 % iki 2027 mety
(siekiant didinti vieSojo transporto pasitlg bei prieinamu-
ma ir prisidéti prie rajono gyventojy mobilumo gerinimo).

Kauno rajono savivaldybé taip pat yra parengusi ir
pasitvirtinusi Darnaus judumo planag (DJP) (Kauno rajono
savivaldybé, 2019, 2024a, 2024b, 2025), kuriame yra ak-
centuojama, jog Siuo metu Kauno rajone ir Kauno mieste
naudojamos skirtingos viesojo transporto biliety sistemos,
kurios apsunkina keleiviy judéjima tarp Siy dviejy terito-
rijy. Skirtingi atsiskaitymo badai, laikmenos, jkainiai ir bi-
liety galiojimo salygos sukuria nepatogumus keleiviams,
mazina viesojo transporto patraukluma ir sudaro klitciy
efektyviam viesojo transporto naudojimui tarp savivaldy-
biy. Kauno rajono DJP pazymima, kad 2023 metais Kauno
miesto ir rajono bei kelios kitos savivaldybés kreipési dél
elektroninio bilieto pirkimo i3 vieno tiekéjo, dél lengvesnio
suderinamumo tarp savivaldybiy, bet ir i Viesyjy pirkimy,
ir i$ Konkurencinés tarnyby gavo atsakymus, jog tam yra
batinos vieSojo pirkimo procedaros.

Kauno rajone viesojo transporto paslaugos teikimas pas-
taraisiais metais kito, iki 2023 mety paslaugas teiké keli ve-
Zéjai, nuo 2023 mety rugpjacio 25 dienos viesojo transporto
paslaugas Kauno rajone teikia vienas tiekéjas — UAB ,Kautra”
(dabartiné vezéjo paslaugy sutartis pasirasyta iki 2030 mety
(su galimybe pratesti paslaugas iki 2033 mety). Kelionés ta-
rify kainos néra keistos nuo 2017 mety (0,077-0,091 Eur
uz 1 nuvaziuota km) (Kauno rajono savivaldybés taryba,
2017). Taikoma papildoma iki 20 % nuolaida terminuotiems
bilietams, bet jie galioja konkre¢iame marsrute. Apklausos
duomenimis, transporto biliety kainas gyventojai jvertino
3,5 balo (i§ 5 galimy). Toks jvertinimas rodo, kad vie$ojo
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transporto paslaugy prieinamumas kainos pozitriu Kauno
rajone yra vertinamas palankiai.

Rengiant darnaus judumo plana atlikta gyventojy ap-
klausa identifikuoja, jog viena i$ pagrindiniy Kauno rajo-
no ir Kauno priemiestiniy senitnijy problemy yra blogas
Kauno miesto pasiekiamumas Kauno rajono gyventojams,
tai skatina rajono gyventojus naudotis privacia motorine
transporto priemone ir neigiamai veikia ekonomika, socia-
line gerove, sveikata ir aplinka. Sia problema artimiausiuose
Kauno miestui apgyvendintose teritorijose padeda spresti
miesto autobusy marsruty pratesimas | rajono teritorija.

Kauno rajono darnaus judumo plane viena pagrindiniy
judumo problemy nurodoma, kad rajono savivaldybés vie-
Sojo transporto biliety, stoteliy ir marsruty organizavimo
sistemos skiriasi nuo Kauno miesto viesojo transporto sis-
temy. Daznu atveju vieSojo transporto marsrutai i$ dalies
sutampa, taciau persédimas yra nepatrauklus dél kitokios
biliety sistemos. Miesto ir priemiestinio vieSojo transporto
tvarkarasciy nesutapimai lemia didesnes keleiviy laiko sa-
naudas persédant i$ vienos transporto priemonés j kita. Tai
mazina vieSojo transporto patraukluma ir skatina gyven-
tojus rinktis privacius automobilius, taip prisidedant prie
transporto spasciy ir aplinkos tarSos didéjimo.

Sias identifikuotas problemas paaiskina ir kelioniy di-
namika. Vietinio (priemiestinio) reguliaraus susisiekimo
autobusy marsrutais 2023 metais pervezta 1,351 min. ke-
leiviy, 2022 metais — 1,603 min. keleiviy, o 2021 metais
pervezta — 1,405 min. keleiviy, 2020 metais — 1,465 min.
keleiviy, 2019 metais — 2,160 min. keleiviy. Keleiviy srautas
vis dar nepasieké ikipandeminio 2019 mety lygio, stebina
skaiciaus kritimas 2023 metais lyginant su 2022 metais ir
tai patvirtina teiginius, jog vieSojo transporto paslaugos
patikimumas ir daznis labiau lemia kelioniy skaiiy nei
komfortas ir kaina (Witbreuk & De Jong, 2001).

Analizuojant esama Kauno rajone bilietais pas vairuo-
tojg grista kelioniy apmokéjimo sistema ir gyventojy 10-
kestj dazninti susisiekima su miestu ir mazéjantj kelioniy
skaiciy, galima suformuoti sitlyma jvertinti galimybe kurti
didesne lojaliy kasdieniniy keleiviy baze pasidlant jiems
platesnio galiojimo terminuota bilieta, kuris galioty ne
viename marsrute, bet visuose rajono ir (ar) miesto mars-
rutuose.

5. Klaipédos rajonas

Klaipédos rajone analogiskai kitoms ziedinéms savivaldy-
béms gyventojy mobilumas daugiausia vykdomas auto-
mobiliais. 2019 mety pabaigoje Klaipédos rajono savival-
dybéje buvo registruota 41 216 keliy transporto priemo-
niy, tai sudaré 2,3 proc. visy Salyje registruoty transporto
priemoniy. 2014-2019 mety laikotarpiu jregistruoty trans-
porto priemoniy skaicius, palyginti su kitomis savivaldybe-
mis, Klaipédos rajono savivaldybéje augo sparciausiai (52,5
proc.) ir Salies augimo rodiklj virsijo du kartus.

Klaipédos rajono savivaldybé strateginiame plane iki
2030 mety taip pat buvo nusimadiusi uzdavinj padidinti
viesojo transporto paslaugy prieinamuma ir integracija su

kaimyninémis savivaldybémis ir pasiekti, kad baty sukurta
integruota regiono transporto sistema iki 2030 mety (Klai-
pedos rajono savivaldybés taryba, 2021). Sis tikslas buvo pa-
siektas 2024 mety pabaigoje, kai j bendra viesojo transpor-
to tinkla kartu su Klaipédos miestu buvo integruoti likusieji
13 Klaipédos rajono savivaldybés organizuojami reguliards
marsrutai, 2025 mety sausj buvo paleistas dar vienas, taigi
bendrame Klaipédos miesto ir rajono jgaliotos institucijos
V3] . Klaipédos keleivinis transportas” organizuojamame tin-
kle bendrais principais veikia 72 marsrutai, is jy 27 finan-
suojami Klaipédos rajono savivaldybés léSomis. 2024 metais
V3] .Klaipédos keleivinis transportas” duomenimis, tik prie-
miestiniuose marsrutuose (be 2024 metais gruodzio meénes;j
integruoty marsruty) buvo atlikta 1,25 min. kelioniy. Lyginti
su ankstesniais metais néra patikima, nes bendras tinklas
buvo formuojamas nuo 2011 mety, beveik kasmet integruo-
jant papildomus naujus marsrutus, todél kelioniy skaiciaus
pokytis buvo lemtas ir dél Sios priezasties.

Integravus vieSojo transporto paslaugas, labai svarby
vaidmenj atlieka elektroninio bilieto sistema, t. y. biliety
Zyméjimas. Kompensacijos uz lengvatas skirstomos pagal
geografinj atributg — stotele (miestas / rajonas). Esant sub-
sidijy poreikiui, Saliy indélis paskirstomas pagal objektyvy
marsruto trasos ilgj (ridos proporcijg) konkrecios savival-
dybés teritorijoje.

Integracijos metu visose | bendrg sistema jtrauktose
transporto priemonése buvo sumontuota elektroninio bi-
lieto jranga, tai leidzia stebéti keleiviy judéjima realiuoju
laiku internetu. Visose transporto priemonése uz vaZiavi-
mga galima atsiskaityti ir elektroniniu bilietu (angl. Ci-Co -
check in, check out), o nuo 2023 mety apmokeéti uz kelione
galima ir bekontakte banko kortele.

Biliety integracija pradéta ir su Kretingos ir Siluteés ra-
jonais. Be tradicinio regionuose biliety jsigijimo bado per-
kant pas vairuotoja ir mokant grynais, atsiskaitymui elek-
troniniu bilietu priemies¢io marsrutuose kartu su Klaipédos
miesto, rajono bei Kretingos ir Silutés rajony savivaldybe-
mis galioja zoniniai terminuoty elektroniniy biliety tarifai
(1 ir 30 dieny trukmeés). Jy galiojimas neapsiriboja kon-
kreciu marsrutu ir galioja visuose j galiojimo zong paten-
kanciuose marsrutuose ir jy svarba parodo atlikty kelioniy
skaiciaus pokyciai (zr. 2 pav.). Vienkartiniy biliety kainos
didesnés nei Vilniaus, Kauno rajonuose — galioja 0,12 eur
uz nuvaziuotg kilometra tarifas.

2 paveikslas. Kelioniy skaicius priemiestinéje zonoje pagal
biliety rasj (Saltinis: V3] ,Klaipédos keleivinis transportas”, 2024)
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6. Rajoniniy ziediniy savivaldybiy viesojo
transporto integracijos lygio palyginimas

Bendras informacijos pateikimas (zr. 1 lentele) yra vieninte-
lis rodiklis, jgyvendintas visose vertinamose savivaldybése,
bet Sios minkstosios priemonés realizavimas susijes su tuo,
jog informacijos pateikimo priemonés néra sukurtos savi-
valdybiy ir informacija teikiama vieSyjy duomeny formatu.

Yra skirtumy organizuojant vie$ojo transporto vezimo
paslauga: Vilniaus rajono savivaldybé vienintelé i$ anali-
zuojamy trijy turi savivaldybés valdoma jmone, kuri aptar-
nauja didziajg dalj marsruty. Kauno ir Klaipédos rajonuose
vezéjai parenkami konkurso badu sudarant ilgalaikes su-
tartis.

1 lentelé. Ziediniy savivaldybiy vie$ojo transporto
integracijos lygis

. _ Vilniaus | Kauno | Klaipédos
Integracijos rodiklis . . .

rajonas | rajonas | rajonas

Politinis susitarimas tarp —/+ + +

miesto ir rajono savivaldybiy

Biliety integracija (galioja ne - - +

maziau kaip 2 savivaldybése)

Marsruty integracija (bendras - —/+ +

tinklas tarp ne maziau kaip

2 savivaldybiy)

Bendras informacijos + + +

(tvarkarasciai, marsruto

planavimas) pateikimas

Rajono gyventojy 47(10) | 6,4 (10) | 6,3 (10)

pasitenkinimas vieSuoju

transportu (perskaiciavus |

10 baly sistema)

Vezéjo parinkimas (konkursai) —/+ + +

Marsruty integracija Vilniaus rajono atveju apsiriboja
faktu, jog egzistuoja miesto marsrutai, kuriy rajono savival-
dybé nefinansuoja, ir yra kelios vietos mieste, iki kuriy or-
ganizuojami rajono marsrutai. Kauno pavyzdzio atveju de-
rinimas ir finansavimo pasidalinimas jau vyksta. Klaipédos
atveju savivaldybés pasirinko deleguoti vieSojo transporto
organizavima jgaliotai institucijai, todél bendras marsruty
tinklas valdomas pagal bendrus principus ir reikalavimus.

Biliety (apmokéjimo uz kelione budy) integracija pa-
Zangiausia yra Klaipédos rajone, Vilniaus ir Kauno rajo-
nuose néra net pasidlyti taupesni apmokéjimo badai (ter-
minuoti bilietai, galiojantys visuose marsrutuose). Taciau
Vilniaus ir Kauno miestuose jdiegtos modernios el. biliety
sistemos, politiskai susitarus, gali apimti ir rajono teritorija.

Politinj susitarima integruotis ir koordinuoti veiksmus
vieSojo transporto srityje yra pasiekusios Kauno ir Klaipé-
dos miesty ir rajony savivaldybés. Vilniaus miestas ir rajo-
nas to dar siekia, vienas i$ pokyciy naujas Vilniaus rajono
savivaldybés 2024-2032 mety strateginis planas, kuriame
jau yra uzdavinys ,VieSojo transporto paslaugy valdymo
sistemos sukdrimas ir jdiegimas regioniniu lygiu”, kurio ne-
buvo Vilniaus rajono savivaldybés 2016-2023 mety strate-
giniame plane.

7. Isvados

1. Integruotas viesasis transportas reiskia galimybe naudo-
tis visa viesojo transporto sistema (vietine ir regionine)
nejauciant vietovés pokyciy / riby. Isanalizavus Vilniaus,
Kauno ir Klaipédos rajony savivaldybiy planavimo doku-
mentus galima daryti iSvada, kad sprendimas testi vieti-
niy (priemiesciy) reguliariy marsruty integracija atliepia
pastaryjy mety kokybiniy reikalavimy vieSojo transporto
paslaugai kélima.

2. Remiantis uZsienio mokslininky analizémis galima iSskir-
ti pagrindinius privalumus: efektyvesné kasty / naudos
analizé, lengvesné paslaugos stebésena bei valdymas ir
informacijos sklaida, pozityvi ekonominé jtaka regiono
klestéjimui, patobulintas mokescio uz vaziavima surinki-
mas ir galima duomeny analizé realiuoju laiku.

3. Nors lyginamy savivaldybiy strateginiuose planuose
uzfiksuoti analogiski tikslai, uzdaviniai bei priemonés,
taciau skiriasi jgyvendinimo greiciai: Vilniaus atveju tu-
rimas potencialas néra iSnaudojamas, Kaune stebima
dvikrypté marsruty integracija, taciau truksta sprendi-
my dél vieno bendro bilieto. Klaipédos atveju pazanga
didziausia dél pasirinkto keleiviy vezimo funkcijy dele-
gavimo jgaliotai jstaigai, taciau tolesne plétrag regione
stabdo didelé nemokama viesajj transporta pasirinkusiy
savivaldybiy koncentracija.

4. Pagal pasirinktus kriterijus lyginant tris Lietuvos Ziedines
savivaldybes didZiausias vieSojo transporto integracijos ly-
gis pasiektas Klaipédos rajono savivaldybéje, kur pasiekti
visi pagrindiniai integracijos rodikliai, kita savivaldybé baty
Kauno rajonas, kuriame dar triksta biliety ir marsruty in-
tegracijos. Maziausiai pasiekusi Vilniaus rajono savivaldy-
bé, kuri Siuo metu bando pasiekti politinj susitarima.

5. Remiantis atlikta analize galima daryti iSvada, kad vie-
Sojo transporto integracijos lygis Ziedinéje savivaldybéje
tiesiogiai veikia rajono gyventojy pasitenkinimo lygj Sia
sistema.

Literatara

Asociacija ,Klaipédos regionas”. (2024). Klaipédos regiono integruoto
vieSojo transporto sistemos koncepcija. https://klaipedaregion.It/
wp-content/uploads/2021/09/IVTS-1.pdf

Cervero, R, & Kang, C. D. (2011). Bus rapid transit impacts on land
uses and land values in Seoul, Korea. Transport Policy, 18(1), 102—
116. https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2010.06.005

Dytckov, S., Persson, J. A, Lorig, F., & Davidsson, P. (2022). Potential
benefits of demand responsive transport in rural areas: A simulati-
on study in Lolland, Denmark. Sustainability, 14(6), Article 3252.
https://doi.org/10.3390/su14063252

ES investicijos. (2025). Regiony plétros planai.
https://esinvesticijos.It/regionu-pletros-planai

Horcher, D., & Tirachini, A. (2021). A review of public transport eco-
nomics. Economics of Transportation, 25, Article 100196.
https://doi.org/10.1016/j.ecotra.2021.100196

JUDU. (2025). https://judu.lt/viesojo-transporto-keleiviams/bilietu-ru-
sys-ir-kainos/

Kay, A, Noland, R, & DiPetrillo, S. (2014). Residential property va-
luations near transit stations with transit oriented development.


https://klaipedaregion.lt/wp-content/uploads/2021/09/IVTS-1.pdf
https://klaipedaregion.lt/wp-content/uploads/2021/09/IVTS-1.pdf
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2010.06.005
https://doi.org/10.3390/su14063252
https://esinvesticijos.lt/regionu-pletros-planai
https://doi.org/10.1016/j.ecotra.2021.100196
https://judu.lt/viesojo-transporto-keleiviams/bilietu-rusys-ir-kainos/
https://judu.lt/viesojo-transporto-keleiviams/bilietu-rusys-ir-kainos/

A. Samuilovas, R. Uspalyteé-Vitkaniené. Regioniné viesojo transporto integracija Lietuvoje

Journal of Transport Geography, 39, 131-140.
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2014.06.017

Kauno rajono savivaldybé. (2019). Kauno rajono savivaldybés 2021-
2027 mety strateginis planas. https://www.krs.It/savivaldybe/
administracine-informacija/planavimo-dokumentai/

Kauno rajono savivaldybé. (2024a). Kauno rajono savivaldybés dar-
naus judumo priemoniy diegimo veiksmy ir finansinis planas.
https://www.krs.It/savivaldybe/administracine-informacija/plana-
vimo-dokumentai/darnaus-judumo-planas/darnaus-judumo-pla-
no-dokumentai/

Kauno rajono savivaldybé. (2024b). Kauno rajono savivaldybeés dar-
naus judumo planas. https://www.krs.It/savivaldybe/administraci-
ne-informacija/planavimo-dokumentai/darnaus-judumo-planas/
darnaus-judumo-plano-dokumentai/

Kauno rajono savivaldybé. (2025). Viesasis transportas.
https://www.krs.It/gyventojams/viesasis-transportas/miesto-
autobus%C5%B3-mar%C5%A1rutai/

Kauno rajono savivaldybés taryba. (2017). Sprendimas ,Dél keleiviy
vezimo vietinio (priemiestinio) reguliaraus susisiekimo autobusais
ir marsrutiniais taksi tarify nustatymo” (2017, gruodzio 21 d.,
Nr. TS-438). https://www.e-tar.lt/portal/It/legalAct/542799a0e
dbc11ee9f5b8ffa077f9188

Klaipédos keleivinis transportas. (2024). Naujojo bilieto sistema.
https://www.klaipedatransport.It/It/naujoji-el-bilieto-sistema-104

Klaipédos rajono savivaldybés taryba. (2021). Klaipédos rajono savi-
valdybes strateginis planas iki 2030. https://klaipedos-r.It/wp-con-
tent/uploads/2022/11/T111701JPPRINTO719PAGES.pdf

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. (2008). Rekomendaci-
Jjos: ilgalaikes (iki 2030 mety) Lietuvos susisiekimo sistemos plétros
strategijos gairéms parengti (Rekomendacijy pagrindimo analitiné
medziaga). https://sumin.Irv.It/uploads/sumin/documents/files/
Teisine_informacija/Tyrimai_ir_analizes/Rekomendacijos.pdf

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. (2012). Nacionalinés
susisiekimo plétros programos strateginis pasekmiy aplinkai ver-
tinimas. https://sumin.Irv.It/uploads/sumin/documents/files/Tei-
sine_informacija/Tyrimai_ir_analizes/SPAV_ataskaita_galutine.pdf

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. (2020a). Lietuvos Respu-
blikos susisiekimo ministro valdymo sriciy 2021-2023 mety strate-
ginis veiklos planas. Vilnius.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. (2020b). Lietuvos susisie-
kimo plétros iki 2050 m. strategija (2020, gruodzio 7 d., Nr. 3-746).
https://sumin.Irv.It/uploads/sumin/documents/files/Strategija%20
2050%20m_%202020-12-07_Nr_%203-746(1).pdf

Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministerija. (2020). Pasirengimas
regioninio lygmens vieSojo transporto paslaugy organizavimo sis-
temos sukdrimui: galutiné ataskaita. Vilnius.

Lietuvos Respublikos Vyriausybé. (2013). Nutarimas ,Dél nacionali-
neés susisiekimo plétros 2014-2022 mety programos patvirtinimo”
(2013, gruodzio 18 d., Nr. 1253). https://www.e-tar.It/portal/It/
legalAct/6bc42ec0217911eabe008ea93139d588

Ranceva, J. ir USpalyté-Vitkaniené R. (2021). Lietuvos ir uzsienio Saliy
vieSojo transporto organizavimo ir valdymo modeliai. Mokslas —
Lietuvos ateitis, 13, 1-10.
https://doi.org/10.3846/mla.2021.15168

Ribeiro, P, Dias, G., & Pereira, P. (2021). Transport systems and mo-
bility for smart cities. Applied System Innovation, 4(3), Article 61.
https://doi.org/10.3390/asi4030061

Vilniaus rajono autobusy parkas. (2025).
https://www.vrap.lt/menesiniai-bilietai/

Vilniaus rajono savivaldybés gyventojy apklausos ataskaita. (2023).
https://vrsa.lt/data/public/uploads/2024/10/1-priedas-vil-
niaus-raj.-sav.-gyventoju-nuomones-tyrimo-ataskaita.pdf

Vilniaus rajono savivaldybés taryba. (2014). Vilniaus rajono savi-
valdybés 2016-2023 mety strateginis plétros planas (Nr. T3-263).
https://e-seimas.Irs.It/portal/legalAct/It/TAD/44bbfd80183d11e-
4988dd8c7447f8ac5/asr

Vilniaus rajono savivaldybés taryba. (2024a). Sprendimas ,Dél Vilniaus
rajono savivaldybes viesyjy paslaugy teikimo vietinio susisiekimo
marsrutais poreikio nustatymo tvarkos apraso patvirtinimo” (2024,
kovo 29 d. Nr. T3-77). https://www.e-tar.It/portal/It/legalAct/
d99f47e0f72111eeb15a8086c0c045d4

Vilniaus rajono savivaldybés taryba. (2024b). Sprendimas ,Dél Vilniaus
rajono keleivinio transporto tarify ir kainy patvirtinimo” (2024,
gruodzio 20 d., Nr. T3-410). https://www.e-tar.lt/portal/It/lega-
|Act/155f3908c42911efa5ddd96c482819f5

Vilniaus rajono savivaldybés taryba. (2024c). Vilniaus rajono savi-
valdybes 2024-2032 mety strateginis plétros planas. https://vrsa.
It/data/public/uploads/2024/09/2024-2032-m.-strateginis-ple-
tros-planas.pdf

Visan, M., Negrea, S. L., & Mone, F. (2022). Towards intelligent public
transport systems in Smart Cities; Collaborative decisions to be
made. Procedia Computer Science, 199, 1221-1228.
https://doi.org/10.1016/j.procs.2022.01.155

Witbreuk, M., & De Jong, L. (2001). The use and efficiency of public
transport: The effects of price and service measures [Conference
presentation]. International Conference Series on Competition
and Ownership in Land Passenger Transport, Molde, Norway.
https://ses.library.usyd.edu.au/handle/2123/6321

REGIONAL PUBLIC TRANSPORT INTEGRATION IN
LITHUANIA

A. Samuilovas, R. Uspalyteé-Vitkaniené

Abstract

Regional public transport organization helps to avoid additional
route coordination, public transport service should not be limited
to the boundaries of municipalities, which is currently regulated
by the Law on Local Self-Government of the Republic of Lithuania.
Cooperation shortens the organization time, optimizes costs and
promotes efficiency. The regional transport service network or
individual routes are prepared and operated based on available
unified qualitative and quantitative data, insights, and proposals.
The purpose of the study is to compare and assess the level of
integration of public transport between the city and the ring mu-
nicipality according to selected criteria. The study was conducted
by analyzing the strategic planning documents of 3 main ring
municipalities of Lithuania and surveys of residents conducted
during the planning processes. When comparing the three ring
municipalities of Lithuania according to the selected criteria,
the highest level of public transport integration was achieved
in Klaipéda district municipality, where all the main integration
indicators were achieved.

Keywords: public transport, regional integration, public transport
data, transport planning.
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