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Santrauka. Siuolaikiniuose miestuose susisickimo sistemos valdymas ir gyventojy susisiekimo poreikiy uztikrinimas yra
vienas svarbiausiy miesto uzdaviniy. Darni susisiekimo sistemos plétra yra vienas i§ elementy formuojanc¢iy miesto urbanistinj
jvaizdj, kuris turi jtakos miesto socialiniams, ekonominiams, aplinkos kokybés ir kitiems veiksniams. Intensyvéjant miesto
gyventojy ritmui ir didéjant susisiekimo poreikiui mieste, transporto priemoniy naudojimas, statymas, laikinas ir ilgalaikis sto-
véjimas — tampa vis aktualesne problema. Kasdienis gyventojy susidiirimas su automobiliy stovéjimo viety triikumo problema
turi jtakos vieSyjy erdviy, gatviy, pés¢iyjy ir dviraciy taky, vaiky zaidimo aiksteliy, zaliyjy ploty ir kity teritorijy uzpildymui
transporto priemonémis. Siame straipsnyje apzvelgiamos automobiliy stovéjimo statiniy ir jy technologiniy sprendimy pa-
naudojimo galimybés miesto centrinéje, vidurinéje ir priemiestinéje teritorijose. Taip pat apzvelgiama automobiliy stovéjimo
statiniy kilmé ir atsiradimo priezastys. Straipsnyje pateikiami inovatyvis ir moderniis automobiliy stovéjimo statiniy koncep-
ciniai ir reallis projektai, kuriuos jgyvendinus nepazeidziama architektiriné aplinka ir geréja zmoniy gyvenimo bei susisiekimo
infrastruktiiros kokybé.

ReikSminiai ZodZiai: automobiliy stovéjimo statiniai, automobiliy stovéjimo viety trikumas, privataus ir vieSojo transporto

jungties aikstelés.

Ivadas

Pasaulyje gauséjant automobiliy kartu auga ir automo-
biliy stovéjimo viety trikumo mieste problema, kuri turi
itakos miesty plétrai ir gyvenamosios aplinkos kokybei.
Problema labai iSryskéja centrinéje miesto dalyje, sena-
miestyje, daugiabuciy namy kvartaluose, prie gydymo ir
komercinés paskirties jstaigy bei prie kity svarbiy miesto
traukos objekty. Automobiliy stovéjimo viety triikuma lémé
atsiradusi didelé lengvyjy automobiliy paklausa ir susisieki-
mo sistemos neprognozuojamos raidos procesai. Tai savo
ruoztu salygojo vis augancig miestieCiy priklausomybe
kelionéms lengvuoju automobiliu. EUROSTAT duome-
nimis, net 92 proc. kelioniy Lietuvoje atlickama butent
lengvaisiais automobiliais.

Svarbiausias kriterijus, planuojant automobiliy stové-
jimo aiksteles, yra vienos stovéjimo vietos funkcionavimo
pobidis, o ne aikstelés plotas (Burinskiené ef al. 2011).

Mokslininkai teigia, kad vienam automobiliui per
dieng reikia 5-6 stov¢jimo viety. Tai reiSkia, kad vienam
lengvajam automobiliui reikia skirti apie 100 m? ploto
miesto teritorijoje. Tankiausiai apgyvendintuose pasaulio
didmiesciuose susisiekimo sistemos infrastrukttiros porei-
kiams tenkinti atitenka apie 40 % bendro miesto ploto,

kituose didmiesCiuose 20-25 %, mazesniuose miestuose
apie 10 % (Juskevicius et al. 2013).

Automobiliy stovéjimo viety reguliavimo procesa
lemia politiniai sprendimai, todél jiems reglamentuoti
reikalingi teisiniai, organizaciniai ir finansiniai mechaniz-
mai (JuSkeviCius et al. 2006). Dauguma pasaulio miesty
automobiliy stovéjimo viety reguliavimo procesa normuo-
ja nacionaliniais statybos techniniais reglamentais, taciau
esami automobiliy stovéjimo viety normatyvy skaiciavimo
principai yra paseng, netenkina esamy gyventojy poreikiy
ir nepadeda suvaldyti susisiekimo plétros problemy, todél
juos bitina keisti.

Problemos, susijusios su didéjanéiu automobiliy
skai¢iumi, aktualumas pabréziamas Europos Komisijos
dokumentuose — Zaliosios knygos veiksmy plane (EC
2009) ir Baltojoje knygoje (EC 2011), kuriuose nurodyta
Europos miestuose diegti kombinuoty kelioniy skatinimo
sistemy koncepcijas, kuriomis remiantis bus pasiekti vieni
pagrindiniy Baltosios transporto knygos strateginiy tiksly:
iki 2030 m. Europos Sajungos Salyse dvigubai sumazin-
ti jprastu kuru varomu transporto priemoniy naudojima
miestuose, o iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jy ne-
belikty.
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Automobiliy stovéjimo aikstelés uzima dideles miesto
teritorijas, taciau jos yra buitinos transporto priemonéms
stovéti ir jy srautui suvaldyti. Reglamentuota automobiliy
stoveéjimo tvarka turi padéti pasiekti bendrus miesto plétros
tikslus, susijusius su miesto teritorijos tvarkymu, transpo-
rtu, finansiniais iStekliais ir aplinkos kokybés gerinimu.
Atsizvelgiant j stovéjimo viety mieste biitinybe, pirmiausia
turi biiti efektyviai iSnaudoti uzstatyti, bet nenaudojami
zemes plotai, kuriuose turi buti plétojamos naujos mies-
to uzstatymo koncepcijos. Vienas i§ budy — naujy inova-
tyviy ir moderniy technologiniy automobiliy stovéjimo
statiniy plétra. Sie statiniai padeda efektyviau isnaudoti
miesto erdves, jas labiau pritaikyti zmoniy kasdieniniams
poreikiams bei gerinti miesto urbanistinj jvaizdj.

Automobiliy stovéjimo statiniy kilmé ir raida

Automobiliy stovéjimo viety trikumo problema nustatyta
1928 m. Cikagoje (JAV). Tada pirma karta pasaulio istorijo-
je pradétas taikyti draudimas transporto priemonéms stovéti
centrinéje miesto dalyje (Palevicius 2014). Sis draudimas
lémé automobiliy statymo politikos pradzig. Automobiliy
statymas suprantamas kaip transporto priemonei skirtoje ar
laisvai pasirinktoje vietoje, atliekant elementarius veiksmus,
pastatomas ir palickamas automobilis, iki atsiras poreikis
ir v¢él ji naudoti. Moksliniu pozitiriu automobiliy statymas
yra kaip vienas i$§ miesto sistemos ir jos struktiiros planavi-
mo bei funkcionavimo procesy. Siuolaikiniame mieste is
procesas vertinamas kaip vienas esminiy problemy $altiniy,
kuris yra neiSvengiamas, nes 90 % laiko lengvieji auto-
mobiliai stovi neeksploatuojami (Juskevicius et al. 2013).

Automobiliy stovéjimo viety mieste pasiskirstymo schema
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1 pav. Automobiliy stovéjimo viety didmiestyje
pasiskirstymo sistema

Fig. 1. Car parking lots distribution system in a big city

Lengvyjy automobiliy protegavimas XX a. pradzioje
lémé spartesnj ekonomikos augima bei turéjo jtakos ino-
vatyviems urbanistiniams sprendimams. Didéjant nuosa-
vy transporto priemoniy paklausai, atsirado ir didesnis
automobiliy laikymo viety poreikis, todél buvo pradétos
statyti daugiaaukstés automobiliy stovéjimo aikstelés:
1905 m. Paryziuje (Pranciizija), 1907 m. Cikagoje (JAV),
1908 m. Niujorke (JAV), 1920 m. Sinsinatyje (JAV) ir kitur
(McDonald 2012).

Automobiliy stovéjimo viety trikumo problema pa-
astréjo, kai buvo pasiektas 100 aut./1000 gyventojy skaicius.
Véliau automobiliy stoveéjimo viety trikumas atsirado ir prie
pagrindiniy miesto traukos objekty — gelezinkeliy ir autobusy
stociy, oro uosty, mokymo, gydymo jstaigy, masiniy renginiy
viety, gamybos jmoniy bei gyvenamuosiuose rajonuose.

Sioms problemoms spresti Jungtinéje Karalystéje
7-ajame deSimtmetyje transporto specialistai pradéjo
atlikinéti automobiliy stovéjimo aiksteliy talpos tyrimus
skirtingose miesto teritorijose. Véliau tyrimus vykdé vis
daugiau mokslininky: Foster (1963), Godfrey (1970), Peski,
Czechowski (2001), Szarata (2007), Czerwinski (2013) ir
kiti.

Automobiliy stovéjimo viety paieska tapo kasdieni-
ne problema mieste. Vairuotojai, nerad¢ laisvos stovéjimo
vietos, iesko kitos ir taip apkrauna tiek automobiliy stovéji-
mui skirtas aikSteles, tiek gatviy tinkla. Toks laisvos vietos
ieSkojimas daro neigiama poveikj aplinkai.

Uzsienio miesty, kuriuose yra labai daug automobiliy,
patirtis rodo, kad, esant tradiciniam miesto planavimui ir
netaikant jokiy lengvyjy automobiliy apribojimy (nuosavy-
bei, eismuli, statymui, tarSai ir kt.), jrengti reikiama automo-
biliy stovéjimo viety kiekj yra labai sudétinga.

Automobiliy stovéjimo statiniy iSdéstymo
sistema mieste

Siuolaikiniuose miestuose automobiliy statymo viety
sistema daZniausiai skirstoma j tris zonas (1 pav.): pirmo-
ji— centriné zona, kuri yra iSskirta kaip senamiescio, miesto
centro ir kity urbanistiniy draustiniy zona. Sioje zonoje
galioja specifiniai reikalavimai, kurie apsunkina automo-
biliy stovéjimo aiksteliy ir kity objekty statyba bei i§ da-
lies riboja automobiliy eisma ir statymg. Antroji — viduriné
zona, kurioje vyrauja intensyvaus uzstatymo gyvenamieji
rajonai, prekybos centrai, komercinés paskirties jmonés,
gydymo paslaugy jstaigos, mokslo jstaigos ir kita. Sioje
zonoje vyksta didziausias gyventojy judéjimas. Trecioji —
priemiestiné zona, kurioje vystomos mazo uzstatymo in-
tensyvumo gyvenamosios teritorijos, oro uostai, gamybos
ir pramonés jmonés, jvairiis verslo centrai, zemés tkio,
neuZzstatytos teritorijos ir kt.



Kiekvienoje zonoje dél Zemés kainos ar jos stygiaus
automobiliy stovéjimo aiksteliy statybos mastas yra skir-
tingas.

Sios trys miesto zonos skiriasi viena nuo kitos, nes
kiekviena zona i$skirtiné savo fiziologiniais bruozais ir
susisiekimo infrastruktira. Skirtingas uzstatymo tipas,
uzstatymo tankis, pastaty aukstis, gatviy tinklas, vieSojo
transporto i§vystymo lygis, darbo viety sklaida.

Centriné miesto zona

Senamiestyje dél istoriSkai susiklos¢iusio jvairios paskirties
pastaty iSdéstymo automobiliy stovéjimo viety jrengimo
galimybés yra ribotos. UZsienio praktikoje dazniausiai
automobiliy stovéjimo vietos jrengiamos gatvése, esant
galimybei statomi antZeminiai ir pozeminiai daugiaauks-
Ciai garazai (Arnott, Inci 2010). Senamiestyje svarbiausi
kriterijai jrengiant automobiliy stovéjimo aiksteles ir auto-
mobiliy stovéjimo vietas yra aikstelés dydis, automobiliy
stovéjimo viety skaiCius ir vienos lengvojo automobilio
stovéjimo vietos funkcionavimo pobiidis. Automobiliy
stovéjimo viety reguliavimas senamiesciuose yra sudétin-
gas procesas. XX a. Europos miesty automobiliy statymo
politika buvo paremta automobiliy stovéjimo aiksteliy jren-
gimu senamiescio gatvése, antzeminiy ir poZeminiy garazy
statyba (Arnott 2006).

Kitas btidas spresti automobiliy stovéjimo viety trii-
kuma yra transporto priemoniy reguliavimo zony rinklia-
vos sistema, kuri suskirstyta j skirtingas mokéjimo zonas.
Europos miesty senamiesCiuose transporto priemoniy ri-
nkliavos zony skaicius svyruoja nuo 2 iki 4. Suskirstymas
zonomis ir kainy diferenciacija jose leidzia optimizuoti
automobiliy stovéjimo viety panaudojimg senamiescio gat-
vése (Pierce, Shoup 2013).

Vienai automobilio stovéjimo vietai reikalingas Zemés
plotas uzima nuo 20 m?iki 44,5 m?, o vidutiniSkai vienas
vairuotojas Europoje per dieng transporto priemong skir-
tingose miesto automobiliy stovéjimo aikstelése palicka
maziausiai du kartus.

Alternatyva mazinti automobiliy statymo viety skaiciy
ir antzeminés erdvés naudojima stovintiems lengviesiems
automobiliams yra poZeminés automobiliy stovéjimo aiks-
telés. Kaip pavyzdj galima pateikti 2008 m. geguzés 28 d.
Bolonijos senamiestyje (Italija) atidaryta 7 auksty ir 84
lengvuosius automobilius talpinancia automatizuotg po-
zeming automobiliy stovéjimo aikstele (2 pav.). Aikstelés
projektu ir statybomis riipinosi kompanija ,,Trevipark®.
PoZeminés automobiliy aikstelés iSskirtinumas — cilindro
forma, kurio skersmuo yra 19,0 metry, o pati aikstelé jkasta
1 23,5 metry gylj. Vienos automobilio stovéjimo vietos
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plotas — 13,5 m2. Sios inovacijos déka galima sutaupyti iki
32,5 % zemés ploto nuo kiekvienos automobilio stovéjimo
vietos, nes konstrukcijoje néra reikalingas papildomas jva-
ziavimas. Automobiliy stovéjimo aiksteléje jdiegta moderni
automatizuota valdymo sistema, kuri dirba 24 valandas per
para. Lengvojo automobilio pastatymo procesas prasideda
atvaziavus iki lengvojo automobilio paémimo punkto, kur
vairuotojui nei$lipant ir naudojant kortelg arba automatinio
numeriy nuskaitymo sistemg atidaromi pakélimo vartai ir
automobilis uzvaziuoja ant platformos. Islipgs i$ automobi-
lio, vairuotojas elektronine kortele uzdaro pakélimo vartus,
ir transporto priemoné nugabenama j jai skirtg automobilio
stovéjimo vieta. Automobilio susigrazinimo buidas panasus
kaip ir jvaziavimo. Pasinaudojus elektronine kortele, leng-
vasis automobilis grazinamas savininkui (Goel et al. 2012).

Didé¢jant automobilizacijos lygiui miesty urbanizuo-
tose teritorijose, buvo pradétos platinti gatvés, rekonstruo-
jamos sankryzos ir kuriamas didesnio eismo pralaidumo
gatviy tinklas, taciau tai nepadéjo suvaldyti transporto spiis-
¢iy, kurios vis didéjo. To pavyzdys — Los Andzelo miestas
(JAV), kurio gatviy tinklas ir automobiliy stovéjimo aikste-
lés dabar uzima daugiau kaip 60 % visos miesto teritorijos
(JuskeviCius et al. 2013).

Galima teigti, kad ple¢iamas automobiliy aiksteliy
skaiCius centrin¢je miesto dalyje lengvyjy automobiliy skai-
¢iaus nesumazina, o jj tik didina, nes sukurta automobiliy
statymo infrastruktiira keiia Zmoniy gyvenimo jprocius
ir skatina atlikti patogesnes keliones ,,nuo dury iki dury®.
Protingai panaudojant esamg miesto infrastruktiirg ir

2 pav. Automatizuota poZeminé automobiliy stovéjmo aikstele
Bolonijos senamiestyje (Italija), kairéje — aikstelés statyba,
desingje — veikianti poZzeminé aikstelé (Cesena... 2014;
Organizzazione della... 2014)

Fig. 2. Automated underground car parking in the old town
of Bologna (Italy), on the left — construction of car parking,
on the right — functioning car parking (Cesena... 2014;
Organizzazione della... 2014)



inzinerinius sprendinius galima efektyviau iSnaudoti ma-
zai naudojamas mesto erdves. Pavyzdziui, Nyderlanduose,
Bredos mieste nusausinus kanalg buvo pastatyta pozeminé
200 viety automobiliy stovéjimo aikstele, o virs jos nutiesti
nauji pés¢iyjy takai.

IeSkant naujy sprendimy, kaip naudojant maziau vie-
tos jrengti kuo daugiau automobiliy laikymo viety, XX a.
9-ajame deSimtmetyje buvo pradétos kurti liftinés auto-
matizuotos ir mechaninés automobiliy stovéjimo aiksteliy
sistemos. Jmoné ,,Stolzer* (Karlsraj¢, Vokietija) gaminanti

a)

b)

3 pav. Liftinés konstrukcijos automobiliy stovéjimo aikstelé:
a — liftinés sistemos schema (,,Stolzer), b — Hanoveryje
(Vokietija) jrengtos liftinés konstrukcijos automobiliy
stovéjimo aikstelés nuotrauka (nuotrauka: V. Palevi¢ius)
Fig. 3. Lifts constructions car parking: a — scheme of lift

system (,,Stolzer), b — photo of equipped lifts constructions
car parking (photo: V. Palevicius)
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lifty sistemas, Europoje ir JAV jgyvendino virs 10 liftiniy
automobiliy stovéjimo aiksteliy projekty. Tokios sistemos
labiau paplitusios JAV, taCiau paskutiniu metu jos darosi
vis populiaresnés ir Europos didziuosiuose miestuose. Siy
automobiliy stovéjimo aiksteliy svarbiausias elementas yra
lifto konstrukcija, kuriai valdyti galima nustatyti rankinj ir/
arba automatizuota btida (3 pav.). Liftinés automobiliy sto-
véjimo aikstelés lengvai gali biiti jrengtos Salia jau esamy
statiniy (prekybos centry, komercinés ar administracinés
paskirties pastaty, viesbuciy ir kita) arba atskirai (Chrest
et al. 2001).

Liftiniy automobiliy stovéjimo aiksteliy aukstis gali
siekti iki 20 metry ir talpinti iki 100 lengvyjy automobiliy.
Aikstelés statyba néra labai brangi, ta¢iau reikalinga nuo-
latiné techniné priezitira.

Viduriné miesto zona

Daugumoje Europos miesty vis dar galioja automobiliy sto-
véjimo viety jrengimo minimalaus viety skaiciaus reikala-
vimai. Dazniausiai tokiais reikalavimais numatoma bent po
1 automobiliy stovéjimo vieta kiekvienai gyvenamajai pa-
talpai ar tam tikro ploto kitos paskirties statiniui. Miestams
pleciantis ir gyvenamasias teritorijas uzstatant vis tankiau,
minimalaus automobiliy stovéjimo viety skaiciaus reika-
lavimo jgyvendinimas tampa vis sudétingesne uzduotimi
architektams ir miesto planuotojams, urbanistams. Taip
pat tokie reikalavimai iSaugina daugiabuc¢iy namy statybos
sgnaudas, todél po pamazu yra pereinama prie maksima-
laus automobiliy stovéjimo viety skaiciaus reglamentavimo
(Rye, Ison 2007).

Irengiant maziau automobiliy stovéjimo viety, gyve-
ntojai skatinami rinktis alternatyvias transporto priemones
ir keliones atlikti vieSuoju transportu, dviraciu ir pésc¢iomis,
tokiu blidu mazinant ne tik automobiliy spiistis mieste, bet
ir automobiliy stovéjimo viety uzpildyma. Gyvenamosiose
miesto teritorijose didelé automobiliy stovéjimo viety prob-
lema atsiranda $alia prekybos centry. Europoje prekybos
centry automobiliy stovéjimo aikstelés uzima labai dideles
miesto teritorijas, tac¢iau ne visada yra galimybé jrengti
poreikius tenkinancig aikstele. Laikinoms ar nestandar-
tinio dydzio automobiliy stovéjimo aikSteléms gerai tinka
modulinés konstrukcijos (4 pav.). Tokios aikstelés greitai
jrengiamos, jy konstrukcija ilgaamz¢, nertidijancio plieno
ir patvari, todél tinka tiek trumpalaikiams, tiek ilgalai-
kiams sprendiniams. Kitas automobiliy stovéjimo viety
triikumo ir urbanistinés aplinkos gerinimo sprendinys yra
antzeminés automobiliy stovéjimo aikstelés su jrengtais
ant stogo zaliaisiais sodais. Tokias automobiliy stovéjimo
aiksteles tikslinga jrengti daugiabuciy gyvenamyjy namy



a)

4 pav. Moduliné automobiliy stovéjimo aikstelé: a — modulinés automobiliy stovéjimo aikstelés schema, b — Kanadoje jrengtos
modulinés automobiliy stovéjimo aikstelés nuotrauka (American Galvanizers Association 2014)

Fig. 4. Modular car parking lot: a — scheme of modular car parking,
b — photo of equipped modular car parking (American Galvanizers Association 2014)

ar komercinés paskirties pastaty teritorijose, rekonstruoja-
nt senas pozemines ar mazai automobiliy stovéjimo viety
turin¢ias antzemines automobiliy stovéjimo aiksteles ir pa-
didinant jy stovéjimo viety skaiéiy kelis kartus. Zaliyjy sody
jrengimas padidina miesto aplinkos patrauklumga ir pagerina
gyvenimo lygj, tuo pat metu nebloginant susisiekimo salygy
ir patekimo | teritorijg galimybiy. Kaip pavyzdj galima
pateikti 1960 m. San Francisko (JAV) Kaiser verslo centro
pastaty komplekse pastatyty automobiliy stovéjimo aikste-
liy ir kity statiniy stogy panaudojimg jrengiant zaliuosius
sodus, viesasias erdves (5 pav.). Rezultatas — 90 % Kaiser
verslo centro Zemés ploto yra uzstatyta pastatais, taciau
60 % $io ploto yra apzeldinta Zalaisiais sodais. Zaliyjy sody
dizainas apima didelj spindintj fontang su daugybe mazy
fontany, medinius tiltus, banguojanéias vejas, vingiuotas
takeliy sistemas, poilsio suoliukus ir didelg jvairove augaly,
iskaitant medzius, krimus ir kt.

Priemiestiné zona

Stipréjant lengvyjy automobiliy protegavimo politikai,
kurios pasekmé — prisotinta miesty susisiekimo sistemy
infrastruktiira, trikdanti vieSojo transporto veikimo efekty-
vuma, mazinanti Zmoniy susisiekimo galimybes, atsirado
poreikis privataus ir vieSojo transporto jungties aiksteléms
(angl. Park and Ride) atsirasti priemiesCio teritorijose.
Uzsienio $aliy patirtis rodo, kad lengvieji automobiliai gali
biiti ne pagrindiné miestuose naudojama susisiekimo trans-
porto priemong, kurig galima sékmingai derinti su vieSuoju
transportu. Uzsienio praktikoje privataus ir vie$ojo transpo-
rto jungties aikstelés sistemos veikimo principas — palikti
lengvaji automobilj priemiestingje ar kitoje miesto zonoje
ir toliau keliong tgsti vieSuoju transportu: metropolitenu,
tramvajumi, troleibusu, autobusu, specialiu stovéjimo viety
autobusu ir kitomis vieSojo transporto priemonémis (6 pav.)
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5 pav. Antzeminiy automobiliy stovéjimo aiksteliy
rekonstrukcija, jrengiant ant stogo zaliuosius sodus
(The cultural landscape... 2014)

Fig. 5. Reconstructed multistory ground car parking lot
with landscape on the roof
(The cultural landscape... 2014)
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6 pav. Privataus ir vieSojo transporto jungties aikstelé Eindhovene (Nyderlandai) (nuotrauka: V. Palevi¢ius)
Fig. 6. Park and Ride in Eindhoven (Netherlands) (photo: V. Palevi¢ius)
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7 pav. Inovatyvios ir modernios automobiliy stovéjimo
aikstelés: a — bokstiniai garazai Volsburge (Vokietija),
b — juros jonvabalis (Japonija) (The worlds ... 2014)
Fig. 7. Inovative and modern technology structures:

a — rig garages in Volsburg (Germany),
b — sea firefly (Japan) (The worlds... 2014)
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(Clayton et al. 2013). Toks kelionés biidas leidzia dalj gyve-
ntojy, vaziuojanciy lengvaisiais automobiliais, persodinti |
viesaji transporta, jiems vykstant j miesto centrg.

Privataus ir vieSojo transporto jungties aikstelés iS-
siskiria tuo, kad jos irengiamos greta iSplétoty ir patogiy
keleiviams vieSojo transporto galiniy stoteliy arba prie
specialiai nutiestos vieSojo transporto linijos. Informacija
apie vieSojo transporto marsSrutus pateikiama interneto sve-
tainése ir informaciniuose stenduose, kur yra nurodoma
vieSojo transporto vaziavimo kryptis, stotelés pavadinimas,
kelionés trukmé, atvykimo ir iSvykimo laikas, autobuso
tipas ir kita. Tokio tipo aikstelés jrengiamos prie pagrindiniy
gyventojy traukos objekty. Jeigu aikstele aptarnauja spe-
cialus autobusas, tai jo marSruto daznis yra nepriklausomas
nuo esamo vie$ojo transporto.

Uzsienio praktika rodo, kad lengvyjy automobiliy ir
viesojo transporto kombinuotos kelionés yra konkurencin-
gos ir atitinka darnios transporto sistemos mieste reikala-
vimus. Si sistema tenkina gyventojy, miesty savivaldybiy
ir vieSojo transporto paslaugos tiekéjy interesus. Dél Sios
sistemos mazéja transporto priemoniy eismas miesty cen-
truose, did¢ja keleiviy skaicius vieSajame transporte, auga
bendras transporto srauty greitis, didéja eismo saugumas,
gerinama miesto oro kokybé ir mazinamas triukSmas.

Priklausomai nuo vietovés specifiniy savybiy, Salia
jsiktirusiy verslo, komercinés paskirties pastaty ar kity trau-
kos objekty, automobiliy stovéjimo aiksteliy technologiniai
sprendimai turi bti efektyviausi ir pritaikomi.

1968 m. Johnson uzpatentavo mechaninj bokstinj leng-
vyjy automobiliy stovéjimui skirtg garaza. Nuo XX a. 7-0jo
desimtmecio prasidéjo bokstiniy garazy statyba. Bokstiniy
garazy pasaulyje néra daug, nes dél sudétingos konstruk-
cijos ir architektiiros jie yra labai brangiis. Labiausiai jie
paplite tarp lengvyjy automobiliy gamintojy. 1994 m.
Vokietijos lengvyjy automobiliy bendrové ,,Volkswagen®
pasamdé 400 architekty, kurie sukiiré 20 auksty bokstinio



garazo koncepcija. 2000 m. ,,Volkswagen* du bokstinius
garazus pastaté Volsburgo mieste (Vokietija), $alia lengvyjy
automobiliy gamyklos. Siy garazy paskirtis — sandéliuoti
ir reprezentuoti naujus lengvuosius automobilius, kuriuose
idiegta inovatyvi ir moderni bei visiskai robotizuota auto-
mobiliy sandéliavimo technologija (7 pav., a).

Brangiausias pasaulyje statinys, skirtas automobiliams
stovéti, pastatytas 2007 m. Tokijuje (Japonija). Tai supil-
ta dirbtiné sala, kurioje jrengta plaukiojanti automobiliy
stovéjimo aikstelé (7 pav., b), vadinama jiiros jonvabaliu
(jap. Umihotaru). Sioje saloje jrengti panoraminiai resto-
ranai ir apzvalgos aikstelés. Sio projekto investicijos siekia
11,2 mlrd. doleriy, jgyvendinimo trukmé daugiau kaip 30
mety.

ISvados

Automobiliy stovéjimo viety trikumo problema atsirado jau
XX a. 3-iame deSimtmetyje, kai buvo pradétas taikyti drau-
dimas transporto priemones statyti centrinéje miesto dalyje.

Siekiant socialinio ir ekonominio gyvybingumo
mieste, aplinkos ir gyvenimo kokybés gerinimo, miesto
susisiekimo sistemy plétra turi biti integruota j bendra ur-
banisting miesto plétra.

Norint suvaldyti automobilizacijos augima ir automo-
biliy stovéjimo viety trikuma, mieste turi biiti skatinamas
alternatyviy transporto priemoniy naudojimas, leidziantis
dalj gyventojy, vaziuojanciy lengvaisiais automobiliais,
persodinti | darnesnes transporto priemones (viesajj trans-
porta, dviracius ir kt.).

Automobiliy stoveéjimo viety didesnj poreikj lemia
nesubalansuota ir neefektyvi urbanistiné plétra, didelé ur-
banistiné sklaida ir kompaktisko miesto vizijos nebuvimas.
Problemos sprendimas — gyvenamyjy rajony gyventojy ta-
nkio didinimas, pramoniniy rajony konversija sukuriant
naujas darbo ir gyvenamasias vietas.

UZsienio Saliy patirtis rodo, kad automobiliy stovéji-
mo problemas spresti daznai padeda automobiliy stovéjimo
viety apmokestinimas. Tokiu biidu yra valdomas automo-
biliy srautas atskirose miesto teritorijose, o gautos pajamos
i§ automobiliy stovéjimo viety rinkliavos panaudojamos
susisiekimo infrastruktiiros kokybei gerinti.

Atsizvelgiant j skirtingg miesty uzstatymo tipa, uzs-
tatymo tankj, pastaty aukstj, gatviy tinkla, vieSojo transpo-
rto i§vystymo lygj ir darbo viety sklaida, skirtingose miesto
zonose sitiloma plétoti skirtingo tipo automobiliy stovéjimo
aiksteles: centrinéje dalyje — modernias poZemines ir maza
zemes plota naudojancias (liftines) automobiliy stovéjimo
aiksteles, apmokestinant jy stovéjima, vidurinéje zonoje —
pozemines ir antZemines automobiliy stovéjimo aiksteles,
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panaudojant inovatyvius sprendinius (modulines konst-
rukcijas, ant aiksteliy jrengiant Zaliuosius sodus, viesasias
erdves ir kita), priemiestinéje dalyje — privataus ir vieSojo
transporto jungties aiksteles.
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ANALYSIS OF INNOVATIVE AND MODERN
TECHNOLOGY OF PARKING LOTS

J. Damidavicius, V. Palevi¢ius, G. Jakubauskas

Abstract

Management of urban communication systems and ensuring
of residents demands are the main tasks of the sustainable city
development. One of the most important areas that forms better
urban image is sustainable mobility development. It has influ-
ence on social, economical viability and environmental quality.
Nowadays, intensive rhythm of life and increasing transport
demands, usage of cars become a significant problem which
regards the air and noise pollution and lack of parking spaces.
Due to the daily impossibility of residents to find vacant parking
spaces influence unproper usage of public spaces, streets, pedes-
trian and bicycle paths, children backgrounds, green areas and
other territories. This report provides an overview of concepts
of parking lots and their technology, and property usage in city
center, middle zones, suburban territories and as well an analysis
of the evolution of parking spaces. The report presents modern
and innovative concepts of parking lots, which improves quality
of communication and life in city and improves architectural
environment.

Keywords: constructions of parking lots, parking space shortage,
Park and Ride.
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