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Santrauka. Taryby valzia Lietuvoje funkcionavo beveik pus¢ amziaus. Nors daugeli urbanistiniy problemy $i sistema sprendé
panasiai kaip ir visas pasaulis, kai kuriuos dalykus intepretavo savaip, o kai ka tiesiog imitavo. Ideologiniais ir socialistinés
ekonomikos argumentais grindziamos projektavimo disciplinos ir praktika Klaipédos veida iStampé kaip kreivas veidrodis. Vis
dél to tie 45 metai Klaipédai nepaprastai svarbis. Per juos urbanistiné raida nesustojo, paliko savo zenkly, davé naujy impulsy.
Urbanistiniai procesai, ypac susij¢ su uosto plétra, miesta pakeité ir vis dar kei¢ia negriztamai.

ReikSminiai ZodZiai: uostas, miestas, urbanistiné raida, rangas, mastelis, hinterlandas, forelandas.

Ivadas

Objektas — Klaipédos uosto kaita 1945-1990 m. Siek tiek
pakeisti urbanistinés raidos procesy krypti reikia visai
nedaug — nutiesti gatve, vandentieki, pakeisti istatyma ar
tiesiog atsirasti naujai miesty planavimo madai. Poky¢iai
uoste gali ne tik pakeisti miesto audini — gatviy ir kvartaly
sistema. Jie miestui gali tapti netgi lemtingi. Neproporcingai
sustipréjusi uosto funkcija lokaly miesta gali paversti vals-
tybinés, regioninés ar net pasaulinés reikSmés uostamiesciu.
Be Sios funkcijos sumazéja ir miesto reikSmé.

Tikslas — nustatyti désningumus tarp kintancios
Klaipédos uosto reik§més ir uosto projekcijy i miesto au-
dinj. Tai platesnio tyrimo dalis, kuri bus panaudota mok-
sliniame darbe.

Uzdaviniai — nuzyméti miesto ir uosto atsiskyrimo
etapus; atskleisti sistemines, bendras visiems uostams rai-
dos aplinkybes; palyginti jas su unikaliomis, tarybinei terpei
budingomis salygomis; parodyti, kokiomis priemonémis
miesty planuotojai ir centralizuota valdzia gali lemti vieni
kity sprendimus.

1945-1990 m. laikotarpis dél skausmingy prisimini-
my, o gal ir dél mazos laiko distancijos siekiant objekty-
viai vertinti daznai iSbraukiamas net ir i§ chronologiskai
sukonstruoty tyrimy. I$imtis — V. Safronovo straipsniai,
nagrinéjantys jvairius Klaipédos istorijos etapus. Sie
straipsniai — nauja T. S. Butkaus ir V. Safronovo pareng-
ta monografija ,,Klaipédos urbanistiné raida 1945-1990
(Butkus et al. 2015); taip pat autoriy paskolinti spaudos rin-
kiniai buvo Sio straipsnio irankis, nagrinéjant uosto raidos

etapus tarybiniu laikotarpiu. Tyrimo laukas naujas tuo, kad
rodomos sasajos tarp augancios uosto svarbos bei nyks-
tan¢io miesto audinio tiek visuotiniy uosto-miesto raidos
desniy plotméje, tiek tarybinés valdzios direktyvy ir vietiniy
projektuotoju peripetijose.

Uostams miesty teorijoje priskiriamas skirtingo ran-
go vaidmuo. Tai ir miesty funkcinés zonos, ir transporto
mazgai, ir rySiy teritorijos. Uosty funkcionavimas net
70-80 proc. susijgs su aptarnaujama teritorija (hinterlandu
ir forelandu), tai yra kur kas labiau nei su paciu uostamies-
¢iu. Vis délto uostai buvo ir yra svarbiausi pakran¢iy urba-
nistines struktiiras organizuojantys elementai. Neabejotinai
uostas lémé ir Klaipédos raida.

Formaliai uosto ir miesto kaitos désniai 1945-1990 m.
Klaipédoje veiké panasiai, kaip ir daugelyje kity Europos
uostamiesciy. ISkart po Antrojo pasaulinio karo uoste vyko
atkuriamieji darbai; paskui pamaZzu atsigavo pramongé ir
prekyba, todél atsirado naujy uosto krantiniy bei kroviniy
prieplauky poreikis ir plétra priesais miesto riba. Véliau dél
naftos produkty pervezimo ir konteinerizacijos uosty terito-
rijos tapo vis labiau specializuotos ir uzdaros (1 pav.). Vis
intensyvéjanti veikla lémé, kad Klaipédoje, kaip ir kituose
uostamies¢iuose, uosty ribos plétési i miesto pusg, pamazu
i§ urbanistinio audinio i$pléSdamos vis naujus kvartalus.

Vis délto praktine prasme Klaipédos uosto ir miesto
santykis keitési itin specifinémis aplinkybémis. 1) Po karo
miestas vél tapo Lietuvos (dabar — jau tarybinés) dalimi.
Taigi, pasikeité politiné ir ekonominé santvarka. 2) Uostas
liko visai be jirinés patirties. Lokaliu mastu — visai be
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Il Modernus pramoninis O_____. 20 a. vidurys Pramoninis augimas (naftos perdirbimo) konteineriy ir roro

uostas/miestas kroviniy erdves atskyrimas

IV Atsitraukimas nuo @ . 1960 - 1980 Juriniy technologijy pokytiai skatina atskiry jiiriniy pramoniniy

pakrantiy teritorjy plétra

V Pakrantiy renovacija 1970- 1990 Moderniems uostams reikalingi dideli sausumos ir vandens
plotai, pradingje teritorijoje vyksta urbanistine renovacija

VI Uosto/miesto rysiy @_____. 1980- 2000+ Globalizacija ir intermodalinés jungtys keitia uosto vaidmenj,

atnaujinimas urbanistinis atnaujinamas siprina uosto-miesto rysius

1 pav. Tradiciniy miesto ir uosto ry$iy kaitos etapai (Saltinis: Hoyle 1989)

Fig. 1. Stages in the evolution of traditional port-city interrelationship (source: Hoyle 1989)

darbuotoju (po karo Klaipédoje beveik neliko gyventoju);
darby organizavimo prasme — be jurininkysté, prekybos
ir pramonés planavimo; globaliai — be uosty infrastruk-
tiros planavimo (neaisku, nei kokie darbai dirbami, nei
ju apimtis, nei darbuotojy, nei miesto resursy poreikis).
3) Kardinaliai pasikeité visa uosto aptarnaujama terito-
rija. Ankséiau skirtas Lietuvos zvejybos ir prekybos po-
reikiams tenkinti, jis pamazu tapo TSRS eksporto uostu.
Pasak V. Safronovo, $is naujai atsiradgs priklausomumo
dvilypumas skatino konkurencijg tarp Vilniaus ir Maskvos
dél isitvirtinimo Klaipédoje ir pazenklino visa 45 mety
miesto buvimo TSRS sudétyje raida.

Palikimas

Vienintelio dabartinés Lietuvos uostamies¢io — Klaipédos —
reik§mé jvairiais laikotarpiais kito: nuo Zemaiciy puldi-
néjamo vokieiy ordino avanposto XIII a. viduryje iki
didziausio regione medienos eksporto uosto 1743 m.
Kita uostamiescio klestéjimo ,,vir§iiné vél buvo pasiekta
1807 m., kai Memelis tapo laikinaja Priisijos sostine bei
pelné Karaliskojo juiry ir prekybos miesto titula (Tatoris
1994). Po 1854 m. per gaisra sudegé 2/3 miesto, taciau
pries metus prasidéjgs prekybos pakilimas truko iki 1856 m.
Tuo laikotarpiu prekybos apimtis vél tapo rekordiné.
Urbanistinés raidos prasme §is etapas nepaprastai svarbus
miestui — atsirado naujy pastaty, funkcijy, vystési pramoné,
plétési miesto branduolio teritorija.

Klaipéda net ir geriausiais laikais sunku biity buve pri-
skirti prie svarbiausiy Baltijos uosty. Veikiau atvirkséiai —
vokieéiai pieCiau turéjo neblogai iSvystytus Karaliauciy ir
Pilau, todél ,,Siaurés ryty pakrastyje esancio uosto aktualu-
mas labiausiai priklausé nuo kaimyninés Rusijos muity
politikos Nemune* (Zaromskis 2008). 1872 m. iskasus
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Vilhelmo kanala ir pastatius Ziemos uosta buvo tikimasi
naujo prekybos pagyvéjimo. Vis délto XIX a. viduryje
kiti Baltijos regiono uostai ir miestai augo dar sparCiau.
Gelezinkelius ir geresnius vandens kelius turéje Baltijos
uostai tuo metu pradéjo aptarnauti vis didesnius hinter-
landus ir dél padidéjusio kroviniy kiekio pradéjo ne tik
uosty ir hidrotechniniy jrenginiy, bet ir aktyvios miesty
statybos etapa.

Rytpriisiy pakrastyje buvusiame mieste gelezinikelis
atsirado gana vélai — 1875 m. Tai yra mazdaug 20 mety
véliau nei visoje Europoje. Sis atsilikimas labai atitolino
Klaipédos jungimasi i Baltijos uosty tinkla.

Pasibaigus Pirmajam pasauliniam karui ir paskelbus
Lietuvos nepriklausomybe, tiek Palanga, tiek Klaipéda tapo
tarptautiniy gincy objektu. Kadangi po Pirmojo pasaulinio
karo politiky sluoksniuose vyravo nuomoné, kad naujai
susiklirusios valstybés be uosty neisgyvens, tarptautiné
arbitrazo komisija atsizvelgé i ekonominius bei strateginius
Lietuvos interesus. Buvo jvertintas poreikis turéti pri¢jima
prie jiros bei galimybé turéti uosta — ir priimtas misy vals-
tybei palankus sprendimas (Zaromskis 1998).

1923 m. Klaipédos krastas autonomijos pagrindais
buvo prijungtas prie Lietuvos, taciau gelezinkelis iki TelSiy,
tiesioginé jungtis su Lietuvos teritorija, nutiestas tik 1932 m.
Taigi, devynerius metus po krasto prijungimo pagrindiné
prekybos partneré isliko Vokietija (15min.lt 2013).

Nors Klaipédos uosto vaidmuo Baltijos jiiros regione
ir nebuvo labai didelis, taciau Lietuvos Respublikai uostas
neabejotinai buvo svarbus. Tarpukariu i uosto plétra buvo
investuojamos didZiulés 1éSos ir uosto apyvarta didéjo net
pasaulinés krizés metais. Jis buvo neblogai iSvystytas loka-
laus masto uostas, sugebéjes apripinti vieting rinka, islaikes
neblogus rysius su Vokietija.



JURY ERDVE

2 pav. Uosto erdvés koncepcijos paaiskinimas (Saltinis: Goodall 1987)

Fig. 2. Port space concept (source: Goodall 1987)

Uostas zadéjo Klaipédai galimybg tapti integralia
Lietuvos dalimi, o gal net vienu svarbiausiy $alies miestuy.
Zvelgiant dar toliau { ateitj §is pazadas galéjo tapti galimy-
be visai jaunai $aliai tapti svarbia Baltijos regiono dalimi.
Vis délto Sis periodas truko neilgai — keliolika mety iki
sovietinés okupacijos. Klaipédos uostas nespéjo susieti
nepriklausomos Lietuvos su Baltijos jiiros regionu perma-
nentiniais rysiais.

Naujas puslapis

Klaipéda, taip pat ir uostas, per visg karo laikotarpi beveik
nenukentéjo. Miestas buvo bombarduotas kone vienin-
teli karta — 1941 m. birZelio naktj i§ 22-23 d. Didzioji
dalis imoniy, taip pat ir uostas, veiké iprastu rezimu, o
,Lindenau® laivy statyklos apimtis dél kariniy uzsakymy
net padidéjo. 1944 m. liepa Raudonojai armija sparciai
artéjant prie Ryty Priisijos sienos, prasidéjo prievartiné
viso krasto evakuacija. [ Prisijos giluma iSvezta apie 90 %
gyventoju. Uosto vaidmuo ¢ia akivaizdus — per astuonias
dienas Klaipéda paliko mazdaug 50 tiikst. gyventojy, liko
maziau nei deSimtadalis. Véliau laivais buvo gabenami visi
gamybiniai jrenginiai — buvo riipinamasi, kad Vokietijos
imoniy iranga neatitekty prieSui. SSSR kariuomené prie
miesto priartéjo tik 1945 m. spali. Tuomet buvo bombar-
duotas uosto rajonas, nukentéjo kairioji Dangés kranting,
sudegé Bomelsvité. Operacija buvo baigta taip ir neuzémus
Klaipédos (Demereckas, Safronovas 2010).

Sausio viduryje atsitraukdami vokieéiai naikino visa
imanoma infrastruktiira — rySiy mazgus, tiltus, gelezinkelio
bégius. Raudonosios armijos kariams uzémus Klaipéda,
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niokojimas nesiliové. Dél neoperatyvaus iSminavimo, kuris
truko dar tris ménesius, mieste ir uoste siauté gaisrai, o
imongs ir toliau virto griuvésiais.

Miestui zalos padaré ir troféjy rinkimo komandos,
panasu, kad uoste jos neturé¢jo daug darbo, nes didzioji
irenginiy dalis jau 1944 m. buvo demontuota ir iSvezta {
Vokietija.

Uosto sugriovimo mastas skirtinguose $altiniuose ap-
tariamas skirtingai. 1945 m. kova atsirado vertinimy, kad
uostas sugriautas ,,visiSkai®, kitur teigiama, kad ,,beveik
visos pramonés imonés ir 60 % gyvenamyjuy bei visuo-
meniniy pastaty buvo sugriauta, tiltai ir uosto irengimai
susprogdinti (Cerniauskas 1954). Kad ir kokie biity tie
patikslinti duomenys, nei dalis inzineriniy irenginiy, nei
Siek tiek laivy tikrai negaléjo palaikyti uosto gyvybingumo.

Visy pirma — uoste nebeliko nei specialisty, nei darbo
jégos. 1945 m. sausio 28 d. mieste buvo tik 27 civiliai + 1
naujagimis. Keleta mety uosto tvarkymo veikla buvo pa-
vesta kareiviams ir karo belaisviams. Kariskiy buvimas
uoste reiSké destrukcija, nes jie ardé uosto dirbtuves ir net
centrinio Sildymo iranga, o dél institucijy nesusikalbéjimo
tai truko iki 1946 m. Kita vertus, 1945 m. rugséjo ménesi
1§ Kurs$o i Klaipéda buvo perkelta belaisviy stovykla Nr. 57.
1400 Zmoniy ,,speckontingentas* atliko net apie 70 % pre-
kybos uosto darby. Po pusantry mety, kai Lietuvos TSRS
Ministry Taryba nusprendé Sios darbo jégos uoste suma-
zinti perpus, uosto atkuriamieji darbai smarkiai sulétéjo.
Taigi — jokios patirties, susijusios su uostu, nebuvo nei kam
perduoti, nei kam perimti.

Antra — Klaipédoje visiSkai nutriiko buves kroviniy ir
paslaugy srautas. Daugeliui uosty karo metais nestabilumas



buvo jpratas dalykas. Vis délto, baigiantis karui kroviniai ir
paslaugos pamazu turéjo persiskirstyti infrastruktiira islai-
kiusiuose uostuose. Kardinaly pokyti nesunku iliustruoti.
1923 m., kai Klaipéda autonomijos teisémis peréjo Lietuvai,
nusistoveje prekybiniai rysiai su Vokietija iSliko. Ir atvirks-
¢iai — 1945 m. uosta perémus sovietams uostas nustojo
priklausyti ankstesnei uosty sistemai. Pasikeitus valstybei,
uostas neteko savo erdvés: hinterlando — aptarnaujamos
sausumos dalies uznugaryje ir forelando — aptarnaujamos
sausumos dalies kitapus juros (2 pav.). ,,Prasidéjo Klaipédos
verslo ir pramonés integravimas i nauja ekonoming sistema,
turéjusia maza bendro su ta, kurioje Klaipédos verslas ir
pramoné funkcionavo iki tol* (Safronovas 2012).

Taigi, senoje uosto vietoje juriné patirtis pradéta kaup-
ti visiskai i§ naujo: kartu su pasikeitusia valstybe; su nauja,
precedento neturinéia politine sistema; kartu su naujomis
miesto institucijomis, verslu, pramone.

,LISvadavimas® 1945 m.

Soviety okupacija buvo traktuojama kaip laisvés ,,vokie¢iy
priespaudoje‘ buvusiai teritorijai suteikimas (nors gyve-
ntoju beveik neliko). Ilgainiui tai tapo tiesiog istorijos
pradzia. Naujas atskaitos taskas akivaizdziai tapo baziniu
pagrindu visai veiklai tiek mieste, tiek uoste. Tai atsispindi
pokario veikloje ir spaudoje:

1) Ankstesné patirtis buvo neanalizuojama, o tiesiog
neigiama. Miesto struktiira buvo aptariama kaip
,»chaotiskas kreivy ir siaury gatviy tinklas, pastaty
susitelkimas — be jokio miesto perspektyvaus vys-
tymo plano* (Cerniauskas 1953), nors véliau pa-
aiskéjo, kad toks statybos biidas leido apsaugoti
miesta nuo véjuy.

2) Smerkiant visa, kas buvo vokiska, buvo demon-
tuojami griuvésiai, daznai ir visai neblogos buklés
namai, siekiant prasimanyti plyty. Todél nenuo-
stabu, kad ,,uostieCiai naudodami tankete baigé
versti didziulius Birzos namus* (Raudonasis §vy-
turys 1946), o darbo nasumas vertintas ,,surinkty
plyty skai¢iumi“ (Pakalnis 1946). Eliminuojant
,»vokiSkuma“ buvo nugriauta ir daugiau visai ne-
blogos biklés pastaty, neisskiriant nei uosto san-
deéliy.

3) Siekiant jtvirtinti socialisting ideologija, griuve-
siuose buvo {Zvelgiama galimybé pritaikyti SSSR
miesty planavimo bei architekttiros kiirybines ten-
dencijas, kuriy pagrindas — funkcinis zonavimas
(i8 tiesy funkcinis zonavimas ilgam tapo bendra
pasauline tendencija). Todé¢l daznai buvo kalba-
ma apie uosto parka (Pakalnis 1946); graziuosius
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Dangés pakrascius, kuriuos reikty pritaikyti poil-
siui, nes juos buvo uzéme pramoniniai uosto pa-
statai ir sandéliai (Tarybiné Klaipéda 1955).

Ne visi uzmojai realizuoti. Pavyzdziui, 1948 m. pa-
gal panaudotas 1ésas pavykdavo igyvendinti tik 20-25 %
plany (Cibas 1948). Visy pirma — labai triko darbininky.
Klaipédos gyventojy skaicius tik po 1950 m. pradéjo artéti
prie ikikarinio (Taryby Lietuvos enciklopedija 1986). Daug
gyventoju atvykdavo, bet daug ir iSvykdavo. Kai kuriose
imonése priimamy ir atleidziamy darbininky skai¢ius biida-
vo didesnis uz dirban¢iy asmeny vidurki — dél nepasiteisi-
nusiy geresnio gyvenimo liikes¢iy arba dél ,,liaudies priesy*
paiesky. Antra vertus, triiko gyvenamojo ploto, maisto, jra-
nkiy, kvalifikacijos. Be to, buvo ir pirmos svarbos darby,
susijusiy su uostu — reik¢jo atkurti infrastruktiira — atnaujinti
rys$ius, tiekima, atstatyti gelezinkeli. Taigi, nepaisant propa-
gandos ir socialistinio planavimo, svarbiausias prioritetas
buvo utilitarios reikmés. Tai galima pasakyti ir apie nors
kiek tinkamus gyventi namus, ir apie pramonés teritorijas,
ir apie uosta. Ju skirstymas zonomis buvo paveldétas ir
tapo iSeities tasku. Senoji jiriné patirtis buvo prarasta, o
naujos igyti nebuvo kada, todél uostas buvo naudojamas
kaip papuola. Daznai tie patys sklypai buidavo paskiriami,
atimami ir vél perduodami kitoms jmonéms. Akivaizdus pa-
vyzdys — aktyvios jury zvejybos bazé. Jos veikla buvo
laikoma prioritetine, nes galéjo pariipinti maisto. [moné
stumdési tiesiogine $io ZodZio prasme visoje pakrantéje.
Pradzioje ji glaudési buvusiame Zveju uostelyje (1945 m.
liepos 3 d.), po keliy ménesiy buvo kalbama apie to paties
uostelio uzpylima (1945 m. spalis), nes teritorija pasirodé
per maza. Paskui zvejybos uostui buvo paskirti du nepa-
prastai dideli sklypai — vienas { Siaur¢ nuo ,,Celiuliozés®
fabriko iki Danés, kitas — i pietus iki pat Malky ilankos.
Taciau laivai Svartuodavosi tiesiog prie telegrafo stulpuy,
pasirodo, uosto visai nereikéjo. Bazé naudojo tik kelis ap-
griautus pastatus buvusioje ,,Lindenau® laivy statykloje
(dab. Baltijos laivy statykla). Dar po poros mety, 1947 m.,
pradéjus planuoti laivy statykla, zvejybos bazé iskelta i
buvusia ,,Maisto* fabriko teritorija. Visoje uosto teritorijoje
dar buvo Klaipédos prekybos uostas, skirtas troféjiniam tur-
tui plukdyti i§ Ryty Vokietijos; Danés ziotyse bazavosi upiy
uostas, skirtas upémis gabenamiems kroviniams, ir kiek
véliau — nuo 1950 m. pradéjo veikti Baltijos laivy statykla.
Iki 1950 m. ikikariné uosto teritorija nebuvo didinama ir
liko beveik tokia pati, kaip ir prie§ kara (iSskyrus nedidelj
uzpilta zvejy uostelj). Tik 1950 m. ji iSplésta nuo 18 ha iki
21,5 ha. Iki karo aktyviai naudota uosto teritorija matoma
3 pav. ir i8drikusi, planuojama i§ naujo matoma 4 pav.



Celiuliozés f-kas

Piliavieté

\

Kiaulés nugara

- Uosto teritorija
- Pramonés teritorija

1942

3 pav. Uosto teritorijos schema 1942 m. (pagal Stadtplan fon Memel 1939)
Fig. 3. Scheme of the port territory in 1942 (according to Stadtplan fon Memel 1939)

Smelte 7
Kiaulés nugara

BB osto teritarija
- Numatyta uosto plétra

1947

4 pav. Uosto teritorijos schema 1947 m. (pagal 1947 ir 1948 m. geodezinj zemélapi)

Fig. 4. Scheme of the port territory in 1947 (according military map of 1947 and 1948)

Nauji gyventojai ir socialistiné ideologija neturéjo
jokiy sentimenty senai tvarkai, todél daugeliu atvejy tai,
kas lik¢, nebuvo saugojama, neigiama ir ardoma visa, kas
vokiska. Uosto chaosa pabrézé ir privacios nuosavybés
nebuvimas. Buvgs grazus ir turtingas uostamietis savo iki-
karini gamybinj pajéguma sugebéjo atkurti tik 1951 m.
»Raudonojo §vyturio® straipsnyje (Raudonasis §vyturys
1950) 1950 m. pradzioje dar kalbama apie sugriovimus,
kuriy nepavyko sutvarkyti, o 1951 m., remiantis oficialia
statistika, gyventojy skaicius tais metais pasieké 51 takst.,
kaip ir 1939 m. (Tarybu Lietuvos enciklopedija 1986).
Laikoma, kad tais metais atkurta visy apgriauty pramo-
nés imoniy veikla ir atstatytas uostas (Taryby Lietuvos
enciklopedija 1987). Ikikaring kroviniy apyvarta ~1 min.
tony uostas pasieké dar po penkeriy mety.
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Naujo tikio kiirimas 1952 m.

Pradzioje Lietuvos TSR valdzia isivaizdavo uosta tarpu-
kario masteliais, o zvejyba ir prekyba orientavo i vietines
reikmes. Vis délto Maskvos tikslas buvo isitvirtinti ne-
uz$alan¢iame Baltijos uoste. Interesy neatitikimas buvo
pastebimas ir anks¢iau, ypa¢ sprendziant tarpzinybinius
konfliktus, paskiriant ir atlaisvinant uosto sklypus, pla-
nuojant gamyba, gyvenamaji fonda. 1952 m. sprendimai,
anksciau buve tik popieriuje, tapo tam tikru fiziniu poky¢iu,
iSryskinusiu TSRS interesy dominavima prie§ miestieciy ar
respublikinius interesus.

1949-1950 m. Maskvoje priimti sprendimai vystyti
Klaipédoje Zvejybos uosta ne vien Lietuvos, bet kur kas
didesnés TSRS dalies reikméms 1952 m. igavo ap¢iuopia-
ma pavidala. Buvo i$plésti Zvejybos plotai i§ Baltijos jiiros
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Fig. 5. Scheme of the port territory in 1958 (according military map of 1958)

1 okeaninius vandenis, irengta gilioji krantiné su prieplauka,
atidarytas silkiy apdorojimo fabrikas, kiek véliau — kon-
servy fabrikas. Zvejybos uostas, anks¢iau veikes troféjinio
laivyno pagrindu, pradétas planingai apriipinti okeaninei
zvejybai tinkamais laivais. 6-ajame deSimtmetyje Zuvies
pramoné tapo pagrindiniu miesto darbdaviu ir pramonés
Saka. 1955 m. vien zuvies pramongje jau buvo kuriama
55 % visos miesto pramonés produkcijos vertés.

1952 m. iskilo ,,Baltijos laivy statykla, pradzioje
staciusi savaeiges, refrizetorines barzas ir vidutinius Zve-
jybos tralerius LTSRS laivynui, véliau staté tralerius ir
Siaurés baseino zvejams (Taryby Lietuvos enciklopedija
1985).

Specifinés verslo salygos socialistinéje erdvéje ir
komplikuota uzsienio prekyba léme, kad prekybos uos-
to vystymas vyko 1é¢iau negu zvejybos ir laivy statybos.
Prekybos uosto fiziné infrastruktiira beveik visa pokario
desimtmet] i§vis nebuvo vystoma.

Maskvos interesy pirmumas vystant Klaipédos uosta
lémé milzinisko Zuvies pramonés komplekso sukiirimg ir
suintensyvejusia prekyba tarp Ryty ir Vakary per Klaipéda
(Safronovas 2012). Kartu iSaugo ir gyventojy skaicius.
Miesto raida akivaizdziai pradéjo atsilikti nuo uosto.
Daugiau nei deSimtmet] — nuo 1946 iki 1956 m. miesto
vyr. architektas buvo vienintelis zmogus, kuris atsaké uz
miesto projektavimo reguliavima. Po karo iSgriautame
mieste problemos dazniausiai buvo sprendziamos statant
atskirus objektus. Kadangi miestas pats neturéjo finansiniy
iStekliy statyboms, todél statyby ritma diktuodavo miesto,
o labiausiai — uosto jmonés. Pirmasis generalinis planas
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parengtas tik 1952 m. Kaune. Kai kurios miesto architekty
vizijos, pvz.: ,,geros salygos poilsiui ir susisiekimui su ma-
rémis* (Cerniauskas 1954) arba ,,miesto uZstatymas pagal
generalinj plang”, nebeturéjo jokiy perspektyvy. Generalini
plang iskart teko koreguoti (TSKP Centro Komiteto...
1957) deél vosto rezervo pietingje dalyje ir Zvejybos uosto
plétros i rytus, taip pat naujuy gelezinkelio atSaky. Tuo metu
Uoste (Sajungos mastu) jau buvo priimami nauji spren-
dimai ir toliau léme didelj ir tuomet dar sunkiai isivaiz-
duojama miesto augima. 5 pav. matoma, kad uosto veikla
jau vykdoma ikikarinése pramonés teritorijose, o plétrai
numatyta didelé dalis prie uosto varty.

Luzis 1962 m.

Planavimas ir toliau gal¢jo vykti tik lokaliu mastu. Uostas
tiso 1 pietus, o kartu suprojektuota nauja didziulé pietiné
miesto dalis kartu su iSilgai miesto nutjsusia Taikos magis-
trale (Klaipéda — ateities miestas 1961). Skirtumas tarp lo-
kaliy projektavimo galimybiy ir globaliy Sajungos poreikiy
darési vis rySkesnis.

Architekty ir urbanisty turétos priemonés nickaip ne-
galéjo prilygti siekiams uosto, kurio jnasas §j ta reiské ne tik
LTSRS (13 % pramones), bet Sajungos mastu (4 % zuvies).
Cia svarbu paminéti kai kuriuos to meto sprendimus ir dis-
kusijas. Spaudoje buvo skelbiama, kad uosto darby apimtis
padidéjo net 2 kartus, o krantinés — tik 1,2 karto (Apie
1959 m. baigtus statyti... 1959). Taigi buvo tikimasi naujy
teritorijy Jiry prekybos uostui. 1961 m. uosto prasymu turé-
jo biiti parengtas uosto riby iSplétimo projektas. Teritorijy



poreiki diktavo ir mazdaug deSimtmetj véluojancios naftos
krovos, konteineriy ir ro-ro (i kela jvaziuojanéiy trauki-
niy) technologijos. Tiesa, naujaja naftos bazg Leningrado
projektuotojai suprojektavo senosios vietoje. Ji pradéjo
funkcionuoti 1959 m. Ko gero, $is projektas ir paskatino
augimo apetita. Na o urbanistai, galimas daiktas, kad tycia,
nagrinédami uosto uzmojus pléstis { Kur$iy nerijos pusg, tai
vadino ,,siaurais zinybiniais interesais. Diskusijoje dalyva-
ve architektai §e§elgis, Bucas, Lekevicius, Slavinskas (Apie
Klaipédos ateiti 1960) pasiiilé itin profesionaly ir toliaregis-
ka uosto plétros | Melnragés puseg varianta. Sis variantas ir
Siandien nagrinéjamas kaip perspektyvus. [ vélesnius planus
Kursiy nerijos rezervas vis délto kurj laika buvo itrauktas.
Panasiis pasistumdymai vyko ir dél uosto plétros i ryty,
tai yra i miesto pusg¢. Toliau augo Baltijos laivy statykla,
numatyta zvejybos uosto plétra (zona iki Minijos gatveés)
ir prekybos uosto plétra. I§ architekty buvo reikalaujama
atsizvelgti i tokias perspektyvas, todél planuose atsirado
Naujoji uosto gatvé. Sis projektas i§ miesto audinio véliau
i8plésé daugybe senoviniy kvartaly.

Visy $iy lokaliy ir globaliy pasistumdymy kritiniu
tasku tapo anglies riiSiavimo fabrikas. Fabrikas iskilo 1962—
1966 m., taiau pradéjus bandymus paaiskéjo, jog anglis
susmulkinama per daug, todél eksportas darési neefektyvus,
be to, kélé didelg aplinkos tarSa. Tai buvo vienas i§ rety
karty, kai vedini pana$iy interesy prekybos uostas, miesto
administracija ir LTSR vadovybé nepakluso TSRS Anglies
pramonés ministerijos reikalavimams ir fabrikas buvo uz-
darytas. ,,Statant kombinata buvo padaryta neatitaisomos
zalos — ,,nukirstas* X VIII a. pabaigoje susiformavgs kelias
palei marias i§ miesto branduolio { Melnrage™ (Safronovas
2012).

Uosto ir miesto plétros netolygumai dél technologi-
ju poky¢iy ir dél rangy skirtumo nebuvo vien Klaipédos
problema. XX a. viduryje panasiis procesai vyko ir kituose
Europos uostuose. Ten plétros netolygumus ribojo tam tikri
saugikliai: 1) krypti apibréz¢ daugiau ar maziau nuosekli
vienos, o ne dviejy valstybiy politika; 2) masta Siek tiek
koregavo privati nuosavybe; 3) plétros vykdytojai galéjo
remtis sava, o ne svetima jlirine praktika ir patirtimi; 4) Salia
plétros interesy egzistavo istorija, kuri tose valstybese buvo
svarbi.

Giléjanti krizé 1965 m.

Gamybos valdymo sistema Soviety Sajungoje keitési kelis
kartus. Po Stalino mirties respublikinis valdymas buvo stip-
rinamas ir buvo pritaikytas daugiausia lengvojoje pramo-
néje, taciau uoste realiy teisiy nejgijo. Teritorinis valdymo
principas nepasiteisino. 1965 m. kaip ekonominiy reformy
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pasekme ne tik formaliai, bet ir oficialiai uostas tapo sajun-
ginio pavaldumo objektu. Sovietiniy ministerijy Zinion grj-
7o Baltijos laivy statykla, bandomoji laivy remonto jmoné
(,,Lindenau* laivy statyklos vietoje), sukurta traleriy laivyno
bazg, atskirta nuo silkiy zZvejybos bazés, tapo susivienijimu
,,Litrybprom®, refrizeratoriy bazé, atskirta nuo Okeaninés
zvejybos bazes, tapo ,,Zapremrybflot* (Safronovas 2012).
Septintajame deSimtmetyje pradéta naujos Zvejybos laivy
remonto imonés statyba. 1968 m. ikurta Plaukiojanti laivy
remonto gamykla véliau iSaugo | Vakary laivy remonto ga-
mykla (TLE, IV). Uosto vystymo svarba nusako tai, kad per
Klaipéda buvo gabenama 27 % Soviety Sajungos kroviniy
Baltijos juiroje. Natiiralu, kad uostui buvo skiriama gero-
kai daugiau 1éSy nei miesto komunaliniam tkiui. Turtingy
uosto jmoniy 1éSomis buvo tiesiama inzineriné infrastruk-
tira, gatvés, kurios ir diktavo gyvenamuyju kvartaly bei
gatviy statybos kryptis. Sie kvartalai, mokyklos ir darZe-
liai taip pat buvo statomi konkre¢iy imoniy darbuotojams.
Urbanisty rengtais generaliniais planais bandyta Siek tiek
reglamentuoti uosto plétra, taciau Siuose planuose objektai
dazniausiai atsidurdavo Maskvos sprendimu. Planuotoja
dazniausiai tiesiog bandydavo sprgsti jau sukeltas trans-
porto ir gyvenamuyjy namy statybos problemas. Kartais dél
didelés planavimo apimties architektai tiesiog nebespédavo
laiku parengti detaliojo planavimo projekty. Dalis projekty
rengiami kity miesty projektavimo institutuose. To laiko-
tarpio spaudoje toliau kalbama apie miesto plétra i pietus,
anksciau drasiai Zarstytus pazadus pakeité tik uzuominos
apie nedidelius pra¢jimus prie mariy, nes ,,kranto metras
milijonus kainuoja‘“ (Balénas 1965).

Laimé, kad uosto imonés ne visuomet sugebédavo
isisavinti visas joms paskirtas teritorijas, todél Kopgalyje
uostas neisiktiré. Be to, miesto planavimo srityje atsirado
naujy postimiy — 1968 m. Klaipédoje jkurtos restauracinés
dirbtuvés ir pagaliau pradéta riipintis senamies¢iu (Puzonas
1968).

Natiiralu, kad tokiomis salygomis itampa tarp sajun-
giniy uzmojy ir vietinés administracijos plany tik didéjo.
Per $ia krizg iSrySkéjo keletas ankstesniais metais buvusiy,
bet maziau akivaizdziy uosto plétros tendenciju. Uosto pla-
nuotojai, susiduriantys su nuolatine plétra, nustojo ieSkoti
vidiniy uosto plétros resursy. Tai buvo natiiralu, nes ir pagal
Europos uosty plétros praktika dél technologinés raidos
turéjo prasidéti dar didesné uosto plétra — toliau nuo miesto
ir prie gilesniy vandeny. Tikétina, kad miesto planuoto-
jams tokia praktika nebuvo visiska naujiena, nes kalbant
apie uosto plétra iki Naujosios Uosto gatvés, architektas
E. Masiulis suabejojo sprendimy ekonomiskumu ir siiilé
uosta kelti uz Klaipédos, link Giruliy (Misiulis 1969). To
meto spaudoje buvo ir daugiau teiginiy, kad ,,jmonés pléstis



toliau { seklias marias neturi galimybés. Paskutiné — Vakary
laivy remonto imoné. Transporto laivai ir jy grimzlés didés
ir jiems reikés statyti nauja uosta pire Giruliy“ (Lapeé 1971).
Uosto plétra uz miesto biity atvérusi galimybes ir prieiti prie
mariy, ir senamiescio branduoliui i§saugoti, tai pamazu taip
pat darési aktuali tema. Panasu, kad panasSioms nuomonéms
realizuoti pritrikdavo ryzto, nes bendra urbanisty pozici-
ja buvo riboti uosta. Kita, matyt, lygiagreciai egzistavusi,
priezastis — §i ir kitos miesty planuotojy nuomonés uosto
vystytojams nebuvo labai idomios.

Ir toliau vyko uosto plétra i seklesniaja, pieting dali,
gilinant farvaterius ir kasant didelius grunto kiekius, nors
uosto plétra | prieSinga pus¢ buvo uzprogramuota jau vo-
kie€iy laikais, pastacius ziemos uosta. Labiausiai i§vys-
tytuose Europos uostamiesciuose uosty atsitraukimas i$
centry jau buvo ivykes, prasidéjo pakranciy renovacija. Na
o Klaipédoje, bandomojoje laivy remonto imonéje, prie
pat pilies pastatyta lentpjiivé ir miSko birza (Martinkus
1971).

Atsiskyrimas 1972 m.

Septinto desimtmecio pabaigoje didZiulj uosto augima pra-
déjo riboti LTSRS vadovybé. Visy pirma — valdzia sten-
gési iSlaikyti Respublikoje dislokuotos pramonés kontrole,
todél buvo nesuinteresuota sajunginio pavaldumo imoniy
plétra. Antra — buvo siekiama apriboti darbo jégos srauta
i§ kity Soviety Sajungos respubliky. Savy istekliy reikéjo
Vilniuje, o i§ TSRS platybiy ne visada biidavo siuncia-
mi aukSciausios moralés kadrai. Tre¢ia — buvo siekiama
pristabdyti didziyju miesty augima pagal LTSRS vienos
apgyvendinimo sistemos modeli. Buvo kalbama apie tai,
kad miestai su nuo 500 tikst. iki milijono gyventojy dar
gali sudaryti palankiausias salygas. Aptariama ir kity Saliy
patirtis ir optimalus miesto dydis. Pramoné ir jos kadrai
yra miesta kuriantis veiksnys, taciau miesto augima regu-
livoti bitina (Lapé 1969). Tokia Respublikos politika buvo
realizuojama tiesiog neskiriant gyvenamojo biisto be eilés.
Rekonstruotoje Vakary laivy remonto imonéje turéjo dirbti
per 10 tiikst. darbininky — tiek, kiek pries§ penkiolika mety
dirbo visoje Klaipédoje. Jiems apgyvendinti biity prireike
naujos didelés miesto dalies. Respublikos vadovybé galéjo
pasitlyti tik uzdaryti kita laivy remonto imong ir naudotis
jos darbuotojais, todél Laivy remonto imoné jdarbino tik
trecdalj reikalingy Zmoniy.

Darbuotojy, pliistanciy i uosta, stabdymas davé Siokiy
tokiy rezultaty, ta¢iau ir toliau planuojami dideli gyvena-
mieji kvartalai, nes 1990 m. Klaipédoje tikimasi 230 tukst.
gyventoju. Atmesti ankstesni pamastymai apie uosto plétra
Melnragéje. Planuojamas misko rajonas Siaurinéje dalyje,
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todél parengtas detaliojo planavimo projektas (Pirockis
1977a). Siuo laikotarpiu buvo pradedama pripazinti, kad
planuojant miesta padaryta tam tikry klaidy — kai ku-
rie pramoniniai rajonai augo spontaniskai, uzgozdami
senamies¢iui blidinga charakteri. Jau nebemanoma, kad
Klaipéda — vokie€iy sukurtas miestas, todél reikia viskuo
atsikratyti. Vis délto nei senamies¢io pripazinimas vertingu
ir seniausiu Lietuvoje, nei kalbos apie piliavietés saugojima
miesto ir uosto santykio nepakeité. Boksty, Jiros, Krovéjy
gatves nustota priziliréti, nes uzstatymas buvo laikomas
menkaverciu, o teritorija ivardyta kaip Jtry prekybos uosto
rezerviné zona (Pirockis 1977b). Taip pat realizuota da-
lis Naujosios uosto gatvés projekto (architektas Vytenis
Mazurkeviéius). Pagal ji, gatvés kairéje mazdaug 600 m
ilgio ir 100 m plocio teritorija su visais esanciais pastatais
perduota jiiry uostui, desingje didelés statybos nebuvo nu-
matytos. ,,Gatvé daugiausia bus tranzitinio ir krovininio tra-
nsporto magistralé* (Mazurkevicius 1981). Gatvé nutiesta
ignoruojant seny kvartaly ribas, tiesiog per kiemus, todél
toje puséje, kur statybos nenumatytos, buvo uzprogramuo-
tos urbanistinés dykros (6 pav. ir 7 pav.)

Paskutinis tarybinis didelis uosto plétros
projektas 1983 m.

Tai grandioziné Mukrano kelto statyba dar toli { pietus link
Smeltés pusiasalio. Vien statant pirmaja objekto eilg buvo
iSkasta 4 mln. m* grunto. Galutinai objekto statyba turéjo
biti baigta 1989 m., taciau pirmasis keltas ,,Mukran®, is-
plaukgs i§ Zasnico su 101 vagonu, buvo priimtas Klaipédos
perkéloje trejais metais anks&iau. Sis uosto rekonstrukcijos
projektas buvo paskutinis tarybinis projektas. Jis reiské tam
tikra politinj atSilima — perkéla sujungé Taryby Sajunga su
Vokietijos Demokratine Respublika. [gyvendinus projekta
kroviniy apimtis uoste padidéjo 40—50 proc. Nors ir nebuvo
skelbiama, §i linija buvo aktuali ne tik prekybiniu, bet ir
kariniu pozitiriu (Safronovas 2012).

Viena vertus, projekta galima laikyti didziulés valsty-
binés reikSmeés. Jis, kaip ir daugelis kity Tarybuy Sajungoje,
buvo ideologizuotas. Buvo statoma nepaprastai greitai,
projektiniuose dokumentuose buvo teigiama, kad krovi-
niai bus aptarnaujami per trumpiausia pasaulyje laika —
4 valandas. Antra vertus — projektas pareikalavo didziuliy
investiciju. Uosto vystytojams klititimi netapo nei Zaliyju
protestai, nei miesto planuotoju daugybe karty deklaruoti
tikslai turéti priéjima prie mariy, nei tai, kad numatyto tipo
laivai yra didelés grimzlés ir reikés iSkasti milziniskus grun-
to kiekius. Projektas tikrai pateko i Gineso rekordy knyga.

IS esmés Sis projektas yra paskutinis jrodymas to,
kad tarybinei valdziai nepavyko pertvarkyti ,,supuvusio
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Fig. 7. Scheme of the port territory in 1984 (according military map of 1984)

kapitalizmo* laikais susiformavusio pramoninio uzstatymo
prie vandens. Po karo isigaléjusi pasauliné funkcinio skirs-
tymo zonomis tendencija Sia problema dar pagilino, nes
nebeliko ir daugelio anksc¢iau funkcionavusiy priéjimy prie
mariy, o dél uosto plétros buvo iSgriauta daugybé namuy.

ISvados

Klaipédos uostas per 45 tarybinés valdzios egzistavi-
mo metus tapo didziulio masto urbanistine ekspansija.
Urbanistinius procesus aptariancioje literatiiroje didziulio
masto urbanistinémis ekspansijomis dar jvardijami oro
uostai, didelés pramonés, logistikos zonos, jvairiarsiai
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traukiniy terminalai. Jy veikla i§ esmés skiriasi nuo esmos
miesty aplinkos, todél integralumo su gretimomis terito-
rijomis klausimas visada labai probleminis (Camagni et al.
2002). Klaipédos atveju uosto atsiskyrimas nuo miesto su-
tapo su naujos valdzios isigalé¢jimu. Pats uostas buvo nau-
dojamas kitos, daug didesnés valstybés. Taigi, savo esme
ir taip probleminis uosto ir miesto planavimas Klaipédos
urbanistinéje struktiiroje igavo specifiniy bruozy.

1. 1956 m. ir vélesniuose generaliniuose planuose
Klaipédos uosto uzmojai buvo jvertinti nepakan-
kamai, nors uosto veikla Maskvos akimis darési
vis svarbesné.



— Su tokio didelio masto plétra nei miesto pla-
nuotojai, nei Respublikos valdzia dar nebuvo
susidiire.

— Apie sgjunginiu mastu priimamus naujus spren-
dimus vietiné valdzia ir planuotojai btidavo in-
formuojami per vélai.

— Bendra urbanisty pozicija buvo riboti uosta,
todél plétrai naujos teritorijos biidavo ne su-
planuotos, {vertinus miesto interesus, o paski-
riamos ,,i$ virSaus®. Paskirtos vietos dazniausiai
neatitikdavo Klaipédos miesto interesy.

. Respublikoje rengti generaliniai planai laikytini
Lietuvos architekty teigiama pastanga reglamen-
tuoti pramonés projektavima. Vis délto sajun-
ginés reikSmés objektai iskildavo ne miesto ar
respublikos valdzios sprendimu, o po sprendimo
Maskvoje. Taigi, generalinis planas sprgsdavo ne
paties objekto vieta ir dydi, o jo atsiradimo Salu-
tines problemas.

. Neatitikti tarp (sajunginio) uosto rango ir (loka-
laus) miesto, kuris pradzioje buvo isivaizduo-
jamas panasaus dydzio kaip prie§ kara, galima
laikyti tipine bet kurio augancio uosto ir miesto
raidos problema.

— Daugelyje auganciy Europos uostamiesciy to-
kio tipo problemos buvo identifikuotos ir pra-
détos spresti. Uosto plétra buvo vertinama kaip
neisSvengiama. Uostus pradéta iskelti uz miesto,
prie gilesniy vandeny, kartu saugant istorinius
miesty centrus.

— Na o Klaipédoje uosto plétra perspektyviniuose
planuose buvo ignoruojama, o realybéje virto
nevaldoma linijine miesto plétra { pieting puse
ir i$plésé i§ miesto audinio didelg dalj istorinio
miesto branduolio.

. Visuotinai pripazinti uosto ir miesto raidos dés-
niai neturéty biiti ignoruojami, o laikomi ta patir-
timi, kuri padeda uosta ir miesta vystyti tolygiai,
turint naudos abiems puséms.
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KLAIPEDA PORT IN 1945-1990

E. Truskauskiené

Abstract

Soviet government in Lithuania was in power almost for a
half of century. This system solved urban problems almost in
the same way as the rest of the world. However, Soviet power
some topics tried to interpret on its own way and some of them
simply simulated. Urban design practice and theory were based
on the foundation of ideology and socialist economics, so the
urban fabric of Klaipéda city was stretched. Anyway, those 45
years were very important for the city. It was a time, when the
urban development hasn’t stopped. It has left its own landmarks
and gave some new impulses. Urban processes of this period,
especially connected with port’s development, have made a
great impact on the plan of city. And some of those processes
are still working.

Keywords: port, city, urban development, scale, level, hinter-
land, foreland.
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