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ELEKTRONINE KELIU RINKLIAVOS SISTEMA IR JOS DIEGIMAS
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Gauta 2022 m. birzelio 15 d.; priimta 2022 m. liepos 5 d.

Santrauka. Uz naudojimasi Lietuvos valstybinés reik§més magistraliniy keliy tinklu krovininés transporto priemonés
moka nustatyto dydzio mokestj naudodamos elektroniniy vinjeciy (toliau — e. vinjeciy) jsigijimo sistemg. Mokestis yra
mokamas uz tam tikra laikotarpj (para, savaite, ménesj ar metus) neatsizvelgiant j transporto priemoniy nuvaziuotg ats-
tumg. Toks apmokestinimo modelis nejvertina ES teisés aktuose jtvirtinto principo ,ter$éjas moka“ ir neleidzia padengti
krovininiy transporto priemoniy padarytos zalos keliy infrastruktirai. Keliy prieziaros ir plétros programos finansavimo
jstatymo Nr. VIII-2032 2, 6, 9 straipsniy ir 2, 5 priedy pakeitimo jstatymu V] Lietuvos automobiliy keliy direkcija iki
2023 m. turi sukurti ir jdiegti elektroning keliy rinkliavos sistema, kuri turéty pakeisti $iuo metu naudojamas e. vinje-
tes. Straipsnyje pateikiamas dabar apmokestinamas Lietuvos automobiliy keliy tinklas, finansinis poveikis transportavimo
paslaugas teikian¢ioms jmonéms, jdiegus elektronine keliy rinkliavos sistema. Analizuojamos Europos $alyse ir Lietuvoje
veikiancios keliy rinkliavos sistemos ir jy veikimo technologijos, ribiniai tarifai, pasitlyta metodika, kurios pagrindu baty
galima pildyti dabar apmokestinamy keliy sarada. Pasirinkta kroviniy pervezimo paslaugas teikianti jmoné ir nustatyta,
kaip pasikeis sumokamy mokesciy dydis jgyvendinus elektroning keliy rinkliavos sistema Lietuvos automobiliy keliuose.
Nustatyta, jog idiegus EKRS transportavimo paslaugas teikian¢ioms jmonéms, pervezimus atliekanc¢ioms dideliais atstumas
Lietuvoje, sumokamy mokesc¢iy dydis uz naudojimasi valstybinés reik§més keliais itin iSaugs.

Reik$miniai Zodziai: e. vinjeté, elektroniné keliy rinkliava, keliy naudotojo mokestis, Keliy priezitros ir plétros programa.

Ivadas

Lietuvos automobiliy keliy tinklg sudaro daugiau nei
85 tukst. km automobiliy keliy. Norint tinkamai prizii-
réti ir taip pat plétoti §j tinkla, reikalingi dideli finansiniai
resursai, tai padeda uztikrinti Lietuvos Respublikos keliy
priezitiros ir plétros programos jstatymas (toliau - KPPP).
Lietuvos automobiliy keliams didziausig neigiama povei-
kj turi sunkiasvorés transporto priemonés (V] Lietuvos
automobiliy keliy direkcija, 2021). Jy poveikis yra zymiai
didesnis uz sumokamy mokesciy dydj, kurie skirti keliy
prieziiirai ir plétrai. Si disproporcija ypa¢ didelé, jeigu ve-
z¢€jai naudojasi Lietuvos keliais, o kurg pilasi kitose Salyse.
Siuo metu Lietuvos keliais teisiskai gali vaziuoti transporto
priemongés, kuriy vienos asies apkrova nevirsija 11,5 tony,
taciau dauguma keliy yra suprojektuoti 10 tony asinei ap-
krovai. Taip pat daugiau nei 15 proc. sunkiasvoriy trans-
porto priemoniy vir$ija maksimaly reglamentuojama svorj
(Paulauskas et al., 2011).

Nagrinéjant veiksnius, lemiancius keliy transporto
sektoriaus raida, taip pat reikéty atsizvelgti ir j sunkiasvo-
riy transporto priemoniy apmokestinimo skirtumus tarp
Lietuvos, kaimyniniy $aliy bei kity ES valstybiy. Daugu-
ma Lietuvos kaimyniniy $aliy (Baltarusija, Lenkija) bei
kity ES valstybiy (Cekija, Vokietija, Austrija, Slovakija,
Sveicarija) yra jsidiegusios elektronines keliy apmokesti-
nimo sistemas ir sunkiasvorés transporto priemonés ap-
mokestinamos pagal jy nuvaziuojama atstuma, t. y. pagal
tiesiogine jtaka keliy infrastruktarai ir aplinkai. Lietuvoje
sunkiasvorés transporto priemonés apmokestinamos pa-
gal kelyje praleista laikg. Mokestis yra mokamas uz tam
tikrg laikotarpj (para, savaite, ménesj ar metus). Lietuvoje
veikiantis apmokestinimo modelis - e. vinjeciy sistema —
neprisideda prie Europos Sajungos transporto Baltojoje
knygoje iskelto tikslo: ,siekti, kad principai ,,naudotojas
moka“ ir ,ter$éjas moka“ baty taikomi placiau®, kadangi
transporto priemonés apmokestinamos, neatsizvelgiant j
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faktinj transporto priemonés naudojimasi infrastrukta-
ra (nuvaziuoty kilometry skaiciy) bei néra ekonomiskai
veiksmingas, nes nesudaro salygy padengti sunkiasvoriy
transporto priemoniy padarytg Zalg keliy infrastruktarai.
Atsizvelgiant | tai, Lietuvoje taip pat jau ilgg laika buvo
siekiama jdiegti elektronine keliy apmokestinimo sistema,
leisiancia sunkiasvores transporto priemones apmokestin-
ti pagal nuvaziuotg atstuma, o ne laikg, praleista kelyje.

2020 m. lapkric¢io mén. LR Seimas nutaré pakeisti nau-
dojimosi keliy transporto infrastruktiara apmokestinimo
modelj numatant, kad krovininés transporto priemonés
bty apmokestinamos proporcingai pagal jy nuvaziuota
atstumg (ES teisés aktuose jtvirtinto principo ,ter$éjas
moka“ pagrindu, kaip tai apibrézta Europos Parlamento
ir Tarybos direktyvoje 2006/38/EB, i$ dalies keiciancioje
Direktyvg 1999/62/EB ,,Dél sunkiasvoriy krovininiy trans-
porto priemoniy apmokestinimo uz naudojimgsi tam tikra
infrastruktira®). Siekiant uztikrinti tinkamg mokéjimy uz
naudojimasi keliy transporto infrastruktara surinkimg,
batina sukurti efektyvia jy surinkimo sistemg.

VI Lietuvos automobiliy keliy direkcija iki 2023 m.
turi sukurti keliy rinkliavos sistema, kuri pakeis $iuo metu
naudojamas e. vinjetes. Pakeitus KPPP jstatymo 6 straips-
nj apmokestinami gali baiti ne tik magistraliniai keliai, bet
ir krasto keliai (lygiagretts keliai). Apie 19 proc. turi net
didesnj krovininio transporto eismo intensyvuma.

1. Literataros analizé

Lietuvos keliy sektoriaus finansavimas skiriamas remiantis
KPPP programos finansavimo jstatymu, kuriame nustatyti
$ie finansavimo Saltiniai:

- dalis akcizo pajamy, gauty uz realizuotg benzing,
dyzelinius degalus ir energetinius produktus, kurie
pagaminti i§ biologinés kilmés medziagy ar su jy
priedais ir skirti naudoti kaip varikliy degalai;

- dalis akcizo pajamy, gauty uZ realizuotas suskystin-
tasias dujas, skirtas automobiliams;

- mokestis uz Lietuvos Respublikoje jregistruotas kro-
vinines transporto priemones;

- keliy naudotojo mokestis;

- mokestis uz naudojimasi keliais vaziuojant didziaga-
baritémis ir (ar) sunkiasvorémis transporto priemo-
némis;

- mokestis uz eismo ribojima;

- fiziniy, juridiniy asmeny, kity organizacijy, jy pada-
liniy ir uzsienio valstybiy tikslinés 1ésos;

- 1é3os 1§ sumokéty ar iSieskoty baudy uz nustatyto
greidio vir$ijima, uzfiksuotg stacionariaja Keliy eismo
taisykliy pazeidimy fiksavimo jranga, jrengta valsty-
binés reik§mes keliuose.

Nors kiekvienais metais | KPPP programg surenka-
ma vis daugiau 1é$y (1 pav.), taciau tai neuztikrina esa-
mo poreikio keliy tinklo remontams, plétrai ir priezitrai.
2012 m. j KPPP surinkta apie 335 mln. Eur, 0 2021 m. $i
suma jau sieké 553 mln. Vienas i§ programos finansavi-
mo $altiniy yra keliy naudotojo mokestis, kurj $iuo metu
moka transporto priemoniy valdytojai uz naudojimasi
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Figure 1. Sources of revenue for the Road Maintenance and
Development Programme

valstybinés reik§més magistraliniais keliais. Mokestis mo-
kamas atsizvelgiant j transporto priemonés rasj ir kelionés
laikg.

Vadovaujantis LR Keliy jstatymo 4 str. 2 d., valstybinés
reik§meés keliai nuosavybés teise priklauso valstybei, todél
galimybés naudotis jais suteikimas turi buti traktuotinas
kaip vie$oji paslauga. Apmokestinus keliy naudotojus pro-
porcingai jy nuvaziuotam atstumui (,,naudotojas moka“
ir ,ter$éjas moka“ principai), bus kompensuojama dalis
valstybés patiriamy i$laidy, reikalingy islaikyti bei plétoti
keliy transporto infrastruktarg ir suteikti vie$aja paslau-
ga. Taciau, norint LR uztikrinti tinkamg $ios vie$osios
paslaugos teikimg, taip pat reikalinga sukurti efektyvia
mokéjimy uz naudojimasi keliy transporto infrastrukttra
surinkimo sistema.

Daugelyje Europos valstybiy jdiegta elektroniné keliy
rinkliavos sistema (toliau — EKRS) pagrista nuvaziuoto
atstumo mokéjimo principu. Europos Parlamento ir Tary-
bos direktyvoje 2004/52/EB elektroninés rinkliavos siste-
mos, kurias numatyta diegti Bendrijoje nuo 2007 m., turi
remtis viena i$ $iy technologijy:

- palydoviné padéties nustatymo sistema (GNSS);

- mobiliojo rysio technologija, naudojanti GSM-GPRS

standartg;

- 5,8 GHz daznio mikrobangy technologija (DSRC).

Esminis sistemy skirtumas tai, jog DSRC pagrindu
veikiancioje sistemoje reikalinga papildoma infrastuktara,
kelyje turi bati montuojami apmokestinimo vartai. DSRC
pagrindu veikianti sistema transporto priemonés buvi-
mo vieta nustato ir mokestinj jvykj uzfiksuoja transporto
priemonei pravaziavus kelyje sumontuotus apmokestini-
mo vartus. GNSS pagrindu veikianti sistema transporto
priemonés buvimo vieta nustato, naudojant visuotinés
buvimo vietos nustatymo sistemos palydovus (GPS), ir
kelyje montuojama inZineriné jranga mokestiniam jvykiui
uzfiksuoti GNSS sprendimo atveju néra reikalinga mokes-
¢iams atlikti.
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Tyrime nagrinéjamos Vokietijos, Austrijos, Slovakijos
Saliy keliy rinkliavy sistemos, veikimo technologijos, ap-
mokestinamos transporto priemonés, keliy ruozai, ribiniai
tarifai ir kiti aspektai. 2005 m. Vokietijoje buvo jdiegta pir-
moji Europoje moderni keliy rinkliavos sistema, pagrista
palydovinés padéties nustatymo technologija (GNSS). Sa-
lies rinkliavos sistemai naudojama GNSS ir DSRC techno-
loginiy sistemy kombinacija. Tokiu atveju pasauliné vietos
nustatymo technologija ir mobilusis rysys naudojami kaip
sistemos pagrindas, o kontrolé atliekama panaudojant
trumpojo nuotolio mikrobangy technologija (DSRC).

Dimitrakopoulos et al. (2020) teigia, kad GNSS pa-
grindu veikianti keliy rinkliavos sistema veikia atvirosios
architektiiros sistemos principu, todél automobiliai sumo-
ka keliy rinkliava judédami visu greiciu, neprivalo sustoti
ar sulétinti greitj prie rinkliavos uzkardy arba aiksteliy.
Tai lemia didesnj kelio pralaidumg, i$vengiama griis¢iy
ir papildomai nesukeliama aplinkos tarsa. Pagal Vokie-
tijos federalinj magistraliniy keliy mokesé¢iy jstatyma
(BEStrMG) Vokietijoje apmokestinamos visos transporto
priemoneés ar jy junginiai, kuriy leidziama bendroji masé
ne mazesné kaip 7,5 t. Apmokestinimas numatomas nau-
dojantis visomis automagistralémis ir federaliniais keliai.
Sis tinklas siekia daugiau nei 53 tikst. km. Baumgarten ir
Middelkamp (2015) nustaté, jog jdiegus elektronineg keliy
rinkliavos sistemg 2005 metais ir apmokestinus tik greit-
kelius, eismo jvykiy skaicius padidéjo. Dalis sunkiasvoriy
transporto priemoniy valdytojy pradéjo naudotis Zemes-
nés kategorijos keliais, kurie nebuvo pritaikyti didesniam
eismo intensyvumui. Atsizvelgdama j kity $aliy patirtj Slo-
vakija diegdama elektronine keliy rinkliavos sistema $alyje
i apmokestinamy keliy sarasa jtrauké ir kelius, lygiagrecius
su automagistralémis ir greitkeliais (Slovakijos Respubli-
kos transporto ir statybos ministerijos dekretas, 2021).
Taip buvo panaikinta galimybé sunkiasvoréms transporto
priemonéms apvaziuoti apmokestinamus kelius nepati-

riant dideliy finansiniy nuostoliy. Lygiagretiems keliams
yra pritaikyti tokie pat rinkliavos tarifai kaip ir automa-
gistraléms bei greitkeliams.

Austrijoje jdiegta sistema nuo Vokietijos ar Slovaki-
jos skiriasi naudojama technologija. Elektroniné keliy
rinkliavy sistema veikia DSRC mikrobangy technologi-
jos pagrindu. EKRS magistraliniuose keliuose veikia taip
pat, atvirosios architekttros sistemos principu, todél au-
tomobiliai sumoka keliy rinkliavg judédami visu grei¢iu
ir neprivalo sustoti prie rinkliavos uzkardy ar aiksteliy.
Tokiu badu i§vengiama griis¢iy ir tar$os. Salis yra Euro-
pos centre ir apima dalj Alpiy, kurios sukelia sunkumy
transporto infrastruktarai. Keliuose yra reikalingi brangus
tuneliai ir tiltai, taip pat papildomos priezitiros pastangos
Ziemos metu. Dél $ios priezasties $alyje didesniais tarifais
yra apmokestinami keliy ruozai, kuriuose yra tuneliy ar
tilty (ASFINAG Tolling regulations, 2021).

Mokétino keliy rinkliavos mokescio dydis nustatomas
pagal apmokestinamu keliu transporto priemonés arba
transporto priemonés junginio nuvaziuotg atstumga ir keliy
rinkliavos mokescio tarifa, iSreikstg centais vienam kilo-
metrui. Nagrinétose $alyse tarifo dydis skiriasi ir priklau-
somai nuo transporto priemonés klasés, emisijos klasés,
asiy skaiciaus, transporto priemonés svorio, atliekamos
kelionés paros laiko ir kity aspekty. Svarbu pabrézti tai,
jog Austrijoje néra apmokestinamos keleivinés transpor-
to priemonés, kuriy leidziamoji masé didesné nei 3,5 t.
1 lenteléje pateikta nagrinéjamy valstybiy informacija su
esminiais elektroninés keliy rinkliavos aspektais.

2. Tyrimo objektai ir metodika

Siuo metu jgyvendinant elektroninés keliy rinkliavos sis-
temos jdiegimg nuo 2023 m. Lietuvos automobiliy ke-
liuose numatoma apmokestinti tik magistralinius auto-
mobiliy kelius. Taciau ne visas esamas apmokestinamas

1 lentelé. Keliy rinkliavos sistemos pagrindinés charakteristikos nagrinétose $alyse
Table 1. The main characteristics of the road toll system in the examined countries

Charakteristika Vokietija Slovakija Austrija Lietuva
Naudojama technologija GNSS technologijos pagrindu vykdomas DSRC technologijos GNSS technologijos
mokescio surinkimas, kontrolé atliekama pagrindu veikianti pagrindu veikianti
DSRC technologijos pagrindu mokes¢io surinkimo ir | mokes¢io surinkimo ir
kontrolés sistema kontrolés sistema
Sistemos veikimo pradzia, m. 2005 2010 2004 2023
Apmokestinamy keliy ilgis, km 53 000 17 770 2249 1557
Apmokestinamy keliy klasé Automagistralés Automagistralés Automagistralés Magistralinés reik§més
Federaliniai keliai Greitkeliai Greitkeliai keliai
I kategorijos keliai
Apmokestinamos transporto 7,5t *3,5t *3,5 t (krovininés) 35t
priemoneés, kuriy didziausia
leistina masé virsija
Rinkliavos tarifo dydziy ribos, 0,093-0,261 0,022-0,253 0,050-0,485 0,035-0,160
EUR/km
Galioja dienos ir nakties tarifai Ne Taip Taip Ne
(diena 5-22 h, naktis 22-5 h)

Pastaba: * transporto priemonés, kuriy didZiausia leistina masé nevirsija 3,5 t, keliy mokestj moka naudojant vinjete.
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magistraliniy keliy tinklas yra tinkamai apmokestinamas.
Pavyzdziui, valstybinés reik§més magistralinis kelias A12
Ryga-Siauliai- Tauragé-Kaliningradas, nuo 12,82 km iki
16,83 km kelias nutiestas per Joniskio miestg ir turi Livo-
nijos ir Vilniaus gatviy statusg. Pagal eismo organizavimo
sprendinius nustatyta, kad 10,25 km trisaléje sankryzoje
su krasto keliu Nr. 210 ties Joniskio aplinkkeliu sunkiasvo-
rés transporto priemonés nukreipiamos j krasto kelia,
draudziant vaziuoti j Joniskio miestg. Taip pat 20,90 km
ziedinéje sankryZoje transporto priemonés i§ magistrali-
nio kelio nukreipiamos i Joniskio aplinkkelj. Tai atsispindi
ir transporto priemoniy intensyvumo rodikliuose. Eismo
intensyvumas krasto kelyje 2021 m. buvo 2392 aut./para,
i$ kuriy 678 aut./parg sudaré krovininés transporto prie-
monés. Eismo intensyvumas magistraliniame kelyje prie§
triSale sankryzg su krasto keliu Nr. 210 2021 m. buvo
2245 aut./paras, i$ kuriy 766 aut./para sudaré sunkiasvorés
transporto priemonés, o 20,90 km VMPEI 4406 aut./para,
i$ kuriy 791 aut./parg sunkiasvorés transporto priemonés.
Pagal eismo intensyvumo duomenis galima matyti, jog
transporto priemoniy eismo intensyvumas islieka vieno-
das magistraliniame kelyje ir miesto aplinkkelyje, matomas
tik lengvyjy transporto priemoniy padidéjimas Joniskio-
Siauliy kryptimi. Atsizvelgiant j tai, jog krovininis trans-
portas yra nukreipiamas nuo Joniskio miesto aplinkkeliu,
reikalinga j apmokestinamy keliy sarasa jtraukti krasto ke-
lig Nr. 210, magistralinio kelio atkarpg tarp sankryzy su
aplinkkeliu i$imti i§ apmokestinamy keliy tinklo (2 pav.).

Taip pat yra keliy ruozy, kurie turéty buti jtraukti i
apmokestinamy keliy sarasa, taciau yra $alia miesto teri-
torijos ir Siomis keliy atkarpomis naudojasi vietinis trans-
portas, taciau neproporcingai dideli mokesciai Sio tipo
ruozuose buvo taikomi anksciau, kai transporto priemo-
niy valdytojai turéjo isigyti laiku pagrista e. vinjete, bet
nuvaziuodavo tik salygiskai nedidelj atstuma. Idiegus
elektronine keliy rinkliavos sistema, tikslinga j apmokes-
tinamy keliy sarasa jtraukti tokio pobudzio ruozus. Taip
uztikrinant, jog sunkiasvorés transporto priemonés sumo-
kéty keliy rinkliavos mokestj uz padaryta zala automobiliy
keliams. ISnagrinéjus esamg magistraliniy keliy tinklg

Pavirtiuve
Mingaugiat

sARITINAL Seugelsuig

RIRNAIEIAL

——— Apmokestinami automobiliy keliai
= Sialomas apmokestinti kelias Nr. 210
Siulomas A12 kelio atkarpos nuo 10,25 iki 20,90 km panaikinimas i§ valstybinés reikimes
keliy sgraso ir apmokestinamy keliy tinklo
2 paveikslas. A12 kelias ties Joniskiu
Figure 2. A12 road at Joniskis

sitloma i apmokestinamy keliy sarasa jtraukti arba i jo
iSbraukti 2 lenteléje nurodytus keliy ruozus.

Tyrimo metu nustatyta, jog kai kuriy krasto keliy vidu-
tinis metinis paros eismo intensyvumas, jskaitant ir krovi-
ninio transporto, yra didesnis nei kai kuriuose apmokesti-
namuose magistraliniuose keliuose. Taip pat remiantis kity
$aliy patirtimi kyla rizika, jog jvedus naujg mokestine sis-
temga vairuotojai gali bandyti ieskoti alternatyvy ir méginti
apvaziuoti apmokestintus kelius. Si tendencija buvo paste-
béta kitose Salyse, tuomet Zemesnés kategorijos keliuose
eismo intensyvumas padidéjo, kelis kartus padidindamas
eismo jvykiy skaiciy. Nuo 2014 m. Slovakijos elektroninés
keliy rinkliavos sistemoje yra apmokestinti keliai, lygiagre-
tis su automagistralémis ir greitkeliais. Modelis tinkamai
veikia ir surenkamas keliy naudotojo mokestis panaudo-
jamas keliy plétrai ir priezitirai. Siuo metu 19 proc. krasto
keliy vyksta intensyvesnis transporto priemoniy eismas nei
apmokestinamais magistraliniais keliais. Atsizvelgiant j tai,
tikslinga sudaryti metodika, kuria remiantis galima bty j
apmokestinamy keliy sarasg jtraukti naujus kelius ar atski-
rus keliy ruozus. V] Lietuvos automobiliy keliy direkcija
yra pasitvirtinusi daugiau nei 20 jvairiausiy prioritetiniy
eiliy sudarymo metodiky, kuriomis remiantis sudaromi
prioritetiniy eiliy sarasai sprendiniams jgyvendinti.

Apmokestinamy keliy papildymo parinkimo metodika
krasto keliy tinklui reikalinga apibrézti, kuriuos krasto ke-
lius tikslinga jtraukti  apmokestinamy keliy sarasa.

Sunkiasvorio transporto vidutinis metinis paros eismo
intensyvumas yra svarbiausias $ios metodikos kriterijus,
kadangi sunkiasvorés transporto priemonés padaro di-
dziausig Zalg kelio konstrukcijai. Kuo daugiau sunkiasvorio
transporto priemoniy pravaziuoja keliu, tuo didesné zala
keliui padaroma. Atsizvelgiant i tai, kad $iuo metu planuo-
jama apmokestini tik magistralinius automobiliy kelius,
nustatyta jog 2019 m. maziausias sunkiojo transporto eis-
mo intensyvumas buvo magistraliniuose keliuose A4, A7,
All, Al14, A15, A16, jy aritmetinis vidurkis 500 aut./para.
Jei krasto kelyje sunkiasvorio transporto VMPEI virsija
anks¢iau minéta eismo intensyvuma, keliui suteikiamas
maksimalus baly skaicius. Kai sunkiojo transporto VMPEI

2 lentelé. Sitlomi apmokestinami keliy ruozai
Table 2. Toll road sections are proposed

Kelio Nr. Kelio ruozas

91,00-103,00 km
9,276-12,00 km
0,00-7,60 km
[130,50-133,80 km)]
[21,86-25,81 km]
151,82-155,80 km
[10,25-20,90 km]
0,00-11,00 km
0,000-3,326 km

Pastaba: |...] sitloma i$braukti i§ apmokestinamy keliy sgraso.

A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda

A2 Vilnius-Panevézys

A5 Kaunas—Marijampolé-Suvalkai

A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis

A11 Siauliai-Palanga

A12 Ryga-Siauliai-Kaliningradas

A13 Klaipéda-Liepoja
A21 Panemunés aplinkkelis
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kelio ruoze yra 500 ir daugiau aut./para, kelio ruozui sutei-
kiama 50 baly, kai 400-499 aut./parg - 40 baly, kai 300-
399 aut./parg — 30 baly, kai 200-299 aut./parg - 20 baly,
kai 100-199 aut./parg, — 10 baly.

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas yra taip
pat labai svarbus veiksnys, kadangi daugumoje krasto ke-
liy néra jrengty létéjimo/greitéjimo bei kairiyjy posikio
juosty, papildomai jrengtos nuovazos j laukus ar kitus tki-
nius objektus. Stabdydamas/greitéjimas bei létaeigis jude-
jimas sukelia papildomg zalg kelio dangos konstrukcijai,
taip pat Sioms transporto priemonéms yra sunkiau su-
stabdyti, dél to gali padidéti eismo jvykiy skaic¢ius. VMPEI
magistraliniame kelyje A20, 2019 m. duomenimis, tesieké
3644 aut./parg, o A18 - 3919 aut./para. Jei krasto kelyje
bendras eismo intensyvumas didesnis nei 4000 aut./para,
jam priskiriamas maksimalus baly skaicius. Kai VMPEI
kelio ruoze yra 4000 ir daugiau aut./para, kelio ruozui su-
teikiama 20 baly, kai 3000-3999 aut./para, — 15 baly, kai
2000-2999 aut./parg, — 10 baly, kai 0-1999 aut./parg, —
5 balai.

Idiegus elektronine keliy rinkliavos sistemg ir sun-
kiasvores transporto priemones apmokestinus uz nu-
vaziuotg atstuma, transporto priemoniy valdytojai gali
pradéti ieSkoti alternatyviy keliy jprastiems marsrutams
magistraliniuose keliuose. Siekiant i§vengti transporto
srauty persiskirstymo i§ magistraliniy keliy tinklo i kras-
to kelius, bittina j kriterijy sarasg jtraukti tuos kelius, ku-
rie yra lygiagrettis su magistraliniais keliais ir vaziuojant
jais jveikiamas panasus atstumas. Jei transporto priemoné
judédama su magistraliniu keliu lygiagreciu keliu gali i$
tasko A j taska B nuvaziuoti jveikdama tokj pat arba ne
ilgesnj kaip 1 km atstuma, tokiam keliui suteikiama mak-
simali 20 baly suma. Jei krasto keliu vaziuojant jveikiamas
atstumas 1 < X < 5 km, suteikiama 15 baly, krasto keliu
vaziuojant jveikiamas atstumas 5 < X < 10 km, priskiria-
ma 10 baly. Krasto keliu vaziuojant jveikiamas atstumas
didesnis > 10 km — 5 balai.

Didéjant gyventojy poreikiams auga ir eismo inten-
syvumas. Kai kuriuose keliuose jis kinta zymiai greiciau,
priklausomai nuo aplink kelig esanciy teritorijos paskir-
¢iy. Atsizvelgiant i tai, jog kai kurie miesty ar miesteliy
aplinkkeliai yra krasto keliai, juose vyksta intensyvus
transporto priemoniy eismas. Taip pat kitoks eismo in-
tensyvumo kitimo tempas pastebimas ir tuose keliuose,
kurie jungia magistralinius kelius. Jei kelias jungia magis-
tralinius kelius arba yra miesto aplinkkelis, jam suteikiama
10 baly. Nesant $io kriterijaus keliui priskiriama 0 baly.

3 lenteléje pateikiama prioritetinés eilés sudarymo
kriterijy ir baly reik§miy suvesting, kuria remiantis suda-
romas prioritetinés eilés sgrasas. Kriterijy ir baly skaic¢ius
gali buti koreguojamas pagal transporto priemoniy pasis-
kirstyma, jgyvendinus elektronine keliy apmokestinimo
sistemg. Po sistemos jdiegimo surinkti duomenys ir pa-
sikeite vairuotojy jprociai analizuojami ir suteikiami uz
kiekvieng atitikt] kriterijui balai tikslinami bei priskiriami
nauji kriterijai esant poreikiui.

3 lentelé. Apmokestinamy keliy parinkimo kriterijai
Table 3. Criteria for selecting toll roads

Kriterijus Baly skaicius

1. Krovininio transporto eismo intensyvumas

100-199 aut./parg 50 10
200-299 aut./parg 20
300-399 aut./para 30
400-499 aut./para 40
500 ir daugiau aut./para 50
2. Bendras eismo intensyvumas

0-1999 aut./parg 20 5
2000-2999 aut./parg 10
3000-3999 aut./para 15
4000 ir daugiau aut./para 20

3. Kelias lygiagretus su magistraliniu keliu ir vaziuojant juo
jveikiamas atstumas:

Krasto keliu vaziuojant jveikiamas 20 5
atstumas didesnis > 10 km

Krasto keliu vaziuojant jveikiamas 10
atstumas 5 < X < 10 km

Keliu vaziuojant jveikiamas atstumas 15
1<X<5km

Keliu vaziuojant jveikiamas atstumas 20
<1km

4. Kelias jungia magistralinius kelius arba yra jo tesinys ar
miesto aplinkkelis

Ne 10 0
Taip 10

Prioritetiné eilé sudaroma vertinant valstybinés reiks-
meés keliy tinklo atskiry keliy ar jy ruozy ir eismo juose
oficialius vie$ai prieinamus statistinius duomenis. Pareng-
tos metodikos pagrindu reikalinga sudaryti prioritetinés
eilés sarasy, pagal kurj keliai baty jtraukiami j apmokesti-
namy keliy tinklg. Straipsnyje nagrinéjama Lietuvoje vei-
kianti vidutiné transportavimo paslaugas teikianti jmoné,
atliekanti pervezimus Lietuvos teritorijoje. Jmonés trans-
porto priemoniy parkg sudaro daugiau kaip 20 krovininiy
transporto priemoniy, kuriy emisijos klasé ,,EURO 4 ir
aukstesné. Kiekvienoje transporto priemonéje yra inte-
gruota speciali veikimo jranga, kuria pasitelkus duome-
nys i§ transporto priemonés perduodami j centralizuotg
stebéjimo pulta. Sie perduoti duomenys saugomi 3 metus,
véliau panaikinami.

Centralizuotame stebéjimo pulte esantys kiekvienos
transporto priemonés kelionés duomenys nuo 2019-01-01
iki 2021-12-31 surinkti ir suklasifikuoti pagal transporto
priemonés indentifikavimo numerj. Duomeny imtis dau-
giau nei 300 tikst. kelioniy ataskaity. IS gauty duomeny
atrinktos tik Lietuvos Respublikos viduje vykstancios ke-
lionés, nuvaziuotas atstumas uz Valstybinés sienos riby
nenagrinéjamas. Siuo metu transportavimo paslaugas tei-
kianti jmoné uz kiekvieng transporto priemone sumoka
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4 lentelé. Transportavimo paslaugas teikiancios jmonés sumokami mokesciai uz naudojimasi valstybinés reik§mes keliais
Table 4. Companies providing transportation services are paid fees for using state roads

Sumokéti mokesciai uz e. vinjetes, Eur Prognozuojami mokesc¢iai mokant uz nuvaziuot atstuma, Eur
Transporto
priemonés Metai Metai
nmers 2019 2020 2021 2019 2020 2021
TP1 753 753 753 10106,18 8128,46 7552,14
TP2 753 753 753 9493,99 8112,42 2584,11
TP3 753 753 753 5494,21 924,60 1083,68
TP4 753 753 753 9350,01 8846,32 4130,75
TP5 753 753 753 6500,49 6082,33 6553,47
TP6 753 753 753 9175,98 5875,53 5225,94
TP7 753 753 753 6943,15 1943,79 805,00
TP8 753 753 753 9607,54 9543,43 4130,85
TP9 753 753 753 7458,30 7058,84 6644,25
TP10 753 753 753 3726,46 1569,04 1695,53
TP11 753 753 753 8752,22 1720,71 2088,38
TP12 753 753 753 9171,14 2676,82 2531,14
TP13 753 753 753 2163,13 8998,18 8843,27
TP14 753 753 753 7985,26 8745,84 9179,88
TP15 753 753 753 9828,22 8246,84 6897,85
TP16 753 753 753 8982,12 8422,62 8185,12
TP17 753 753 753 7354,51 6576,44 5169,69
TP18 753 753 753 972,78 7067,02 7453,73
suma: 13554 13554 13554 133065,66 110539,22 90754,77
2019-2021 suma: 40662 2019-2021 suma: 334359,66

753 Eur keliy naudotojo mokescius jsigydama metine
e. vinjete. Sudaryta prielaida, jog uz ataskaitinj laikotarpj
sunkiasvorés transporto priemonés buty apmokestintos
keliy rinkliavos mokesc¢iu atsizvelgiant i nuvaziuotg atstu-
mg. Transportavimo jmoné 2019—-2021 metais sumokéjo
apie 40 takst. Eur. Atlikus skai¢iavimus pagal transporto
priemonéms priskiriamus keliy rinkliavos ribinius tarifus,
nustatyta, jog jei $iuo laikotarpiu baty veikusi elektroniné
keliy rinkliavos sistema ir transporto paslaugas teikianciai
jmonei reikéty sumokéti keliy rinkliavos mokestj uz nuva-
Ziuotg atstuma, tuomet $i suma buty siekusi 333 takst. Eur
(4 lentele).

ISvados

1. Diegiant elektronine keliy rinkliavos sistema, pagrista nu-
vaziuoto atstumo principu, esamas apmokestinamy keliy
tinklas turi bati tikslinamas. Prie$ papildant apmokestina-
my keliy tinklg, reikalinga patikslinti esamy magistraliniy
keliy ruozy apmokestinimy principus, atsizvelgiant j realy
transporto priemoniy judéjima, bei jtraukti tuos ruozus,
kurie buvo eliminuoti i§ apmokestinamy keliy tinklo, dél
intensyvaus vietinio transporto judéjimo.

2. Esamame krasto keliy tinkle vyksta intensyvus trans-
porto priemoniy judéjimas. Sunkiojo transporto eismo
intensyvumas kai kuriuose keliuose ar atskiruose ruo-

zuose yra didesnis uz magistraliniy keliy eismo intensy-
vuma. Jraukti visus krasto kelius j apmokestinamy keliy
tinklg néra tikslinga, todél sitloma metodika, kuria re-
miantis galima sudaryti prioritetinj sarasa, pagal kurj
krasto keliai gali buti jtraukiami j apmokestinamy keliy
tinkla. Ypac svarbu pabrézti, jog esamas keliy tinklas
turi bati nuolatos stebimas, o duomenys analizuojami.

3. Idiegus elektronine keliy rinkliavos sistemg Lietuvos
valstybinés reik§meés keliuose, keliy priezitros ir plétros
programos finansavimas padidés. Didesnis turimy lésy
kiekis leis pagerinti keliy tinklo bukle.

4. Transportavimo paslaugas teikian¢ioms jmonéms teks
sumokeéti daugiau keliy rinkliavos mokes¢iy. Tyrime
nagrinéjamai transportavimo paslaugas teikianéiai jmo-
nei reikés sumokéti 8,2 karto didesnius keliy rinkliavos
mokescius, jdiegus elektronine keliy rinkliavos sistema.
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ELECTRONIC ROAD TOLL SYSTEM AND ITS
INSTALLATION ON LITHUANIAN ROADS

L. Kubertavi¢ius, D. Cygas

Abstract

For the use of the national highway network of Lithuania, freight
vehicles pay a fee of a fixed amount using the system of purchas-
ing electronic vignettes (hereinafter referred to as e. vignettes).
The tax is paid for a certain period (day, week, month, or year)
regardless of the distance traveled by vehicles. Such a taxation
model does not value the “polluter pays” principle enshrined in
EU legislation and does not allow covering the damage caused
by freight vehicles to the road infrastructure. Road maintenance
and development program financing law no. VIII-2032 by the
law on the amendment of articles 2, 6, 9 and appendices 2, 5,
VI Lithuanian Road Directorate until 2023 must develop and
implement an electronic road toll system that should replace
the currently used e. vignettes. The article presents the cur-
rently tolled road network of Lithuania, the financial impact
on the companies providing transportation services after the
introduction of the electronic road toll system. The road toll
systems operating in European countries and Lithuania and
their operating technologies, marginal tariffs are analyzed, and
a methodology is proposed, based on which it would be possible
to fill in the list of currently tolled roads. A company providing
cargo transportation services has been selected, and it has been
determined how the amount of paid taxes will change after the
implementation of the electronic road toll system on Lithuanian
roads. It has been determined that after the introduction of EKRS
for companies providing transportation services that carry out
long-distance transport in Lithuania, the amount of taxes paid
for using state roads will increase significantly.

Keywords: e. vignette, electronic road toll, road user charge,
Road maintenance and development program.
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