MOKSLAS - LIETUVOS ATEITIS
SCIENCE - FUTURE OF LITHUANIA

2009, 1 tomas, Nr. 2
2009, Vol. 1, No. 2

K. Seselgio skaitymai — 2009
K. Se3elgis’ Readings — 2009

JURUY TRANSPORTO RAIDOS JITAKA UOSTAMIESéIU URBANISTINEI
PLETRAI (KLAIPEDOS PAVYZDZIU)

Eglé Truskauskiené

Vilniaus Gedimino technikos universitetas, Urbanistikos katedra
El pastas etruske @ gmail.com

Anotacija. Straipsnis skirtas uosto ir miesto teritorijy rysio stiprinimo problemai nagrinéti. Jiiry transporto raidos ypatumai
pastaraisiais deSimtmeciais uostamies¢iy urbanistinei plétrai suteiké naujy postiimiy, todél atsirado naujy galimybiy $ig pro-
blema spresti blidais, naudingais tiek uostui, tiek miestui. Europos uosty praktika rodo, jog uosto ir miesto teritorijy rysius
galima stiprinti analizuojant transporto prigimti, teritoriju efektyvuma, uosto raidos cikla bei skatinant misriy funkcijy atsira-
dimg ir visuomenés susidoméjima pakrantémis. Vadovaujantis $ia patirtimi, siilomos gairés, kaip jlry transporto raida ir jos
teikiamos galimybés galéty pakeisti Klaipédos urbanistinés plétros perspektyvas.

ReikSminiai ZodzZiai: rysiy teritorijos, uosto gyvavimo ciklas, teritorijy efektyvumas, teritorijy konversija.

,,Uostai gali biiti lyginami su nepaprastai stipriais véjais,
kurie modernuma atneSa greiciau ir tvir€iau nei kokia
nors kita jéga® (i§ studijos ,,Miesto su uostu planavi-
mas‘‘, mokslinis koordinatorius Olivier Lemaire).

Ivadas

Zemélapiuose daznai bandoma nubrézti tikslig riba tarp
skirtingai funkcionuojan¢iy uosto ir miesto pasauliy.
Vis délto juos skiria ne linija, o placios, iSilgai pakran-
tés iSsidriekusios, pusiau miesto, pusiau uosto teritori-
jos, kurios daZniausiai tvarkomos, atsizvelgiant tik {
vienos pusés interesus (Lemaire et al. 2007: 7).
Straipsnyje i jliry transporto jtaka uostamiesciy ur-
banistinei plétrai bus bandoma pazvelgti i§ holistiniy
perspektyvy, nes rysius tarp Siy pasauliy gali uZtikrinti
tik atvirumas jvairaus tipo veiksniams i§ jlry ir uosty
sferos bei i§ regiono ir miesto plétros sferos.
Nagrin¢jama problema — platéjanti takoskyra tarp
uosty vystytojy ir miesty planuotojy tiksly, tobuléjant
jry transportui, bei §iy tiksly suderinamumo galimybés
uostamiesc¢iuose. Problemos aSis — uosty teritorijos,
kuriy ribos nefiksuotos: 1) laike, nes uostai niekuomet
nesustoja vystytis; 2) erdvéje, nes rytdienos riba nebiiti-
nai bus ten, kur ji yra Siandien. I$ uosto poziciju i terito-
rija Zitrima pagal aplinkybes — ji paimama uosto
reikméms arba atlaisvinama. DaZniausiai tokie plotai
tampa naSta paciam uostui, o kartu ir miestui. Juos vis
tiek tenka priZitiréti, be to, jie kenkia miesto vaizdui ir
urbanistiniam audiniui. Miesty planuotojams — atvirks-
¢iai: atlaisvinti plotai tampa naujos plétros galimybe ne

tik kiekybine, bet ir kokybine prasme. Sia galimybe
daZniausiai siekiama itvirtinti regioninio, nacionalinio
ar net tarptautinio Zenklo paieska, kartu demonstruojant
pozityvias nuostatas | miesto ir vandens rysi.

Klaipédos uosto raida, susijusi su Siuolaikinémis
transporto technologijomis, bei §io proceso jtaka miesto
urbanistinei plétrai.

Klaipédos pavyzdZiu parodyti ry$iy tarp uosto ir
miesto svarba bei pristatyti pakartotinio teritorijy pa-
naudojimo galimybes, atsiradusias dél jiry transporto
raidos.

ISnagrinéti ry$i tarp jury transporto raidos ir funk-
cijos iSsidéstymo erdvéje bei laike, pasinaudojant Klai-
pédos pavyzdziu. IStirti uosto gyvavimo cikla. Aptarti
Klaipédos uosto teritorijy efektyvuma ir juy potenciala
kity Baltijos uosty kontekste. Rasti uosto ir miesto ga-
limo glaudesnio rySio zonas. Pasitlyti Sio rySio aktyvi-
nimo biidus.

Jiry transporto raidos jtaka Klaipédos
urbanistinei plétrai

Visas pakrantés teritorijas sieja vienas bruozas — tai
unikalios vietovés, tik ju perspektyvos labai skirtingos.
FizisSkai rySiai tarp uosty ir miesty biina stipresni arba
silpnesni. Pagaliau ir patys uostai kartais btina daug
didesnio masto ryS$iy teritorijomis tarp jiry ir kontinen-
tiniy teritorijy nei Salia esantys miestai (Hoyle, Pinder
1992).Vis délto Siame straipsnyje nagrinésiu tik tuos
rySius, kurie turi tiesioginés jtakos miesto erdvinei
plétrai.
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RySys tarp jiry transporto raidos ir

funkcijy iSsidéstymo

Uosto krantiniy tipologija ir rySys su miestu tiesiogiai
priklauso nuo atplaukianciy laivy funkcijy. Vieniems
laivams prisiS§vartuoti uZtenka nedideliy prieplauky ir
nedideliy gyliy, kitiems reikia dideliy aptarnavimo zony
ir dideliy gyliy. Krantinémis taip pat naudojasi keleivinis
transportas bei uostg aptarnaujantys laivai. Dalies uoste
vykstanciy procesy skleidZiamas triuk§mas ir tarSos pavo-
jus néra didelis. Kita dalis uosto darby yra potencialiai
pavojingi tarSos Saltiniai arba gali biti labai triukSmingi.
Taigi, atsizvelgiant i laivy tipologija: 1) dalis uosto veik-
los gali funkcionuoti neatitoldama nuo pakranciy arba
miSriose teritorijose, 2) buti atvira miestui bei jo gyvento-
jams, 3) taip pat uztikrinti stipry miesto ir vandens rysj.

Siuo pozitriu Klaipédos uosto funkcija nuo Antrojo
pasaulinio karo iki pastarojo deSimtmecio daugiausia
buvo pramoniné. DidZioji teritorijos dalis buvo skirta
sunkiems kroviniams ir juos plukdantiems laivams aptar-
nauti. Sovietmeciu dél politiniy prieZas¢iy buvo neaktua-
lus keleivinis transportas. Net ir tos teritorijos, kurios
pagal savo funkcija galéjo egzistuoti turédamos rysi su
miestu, buvo izoliuotos, baiminantis galimo tarybiniy
pilie¢iy kontakto su uZsieniu. D¢l izoliacijos atsirado
placios apleistos zonos tarp uosto tvoros ir miesto jtakos
sferos, nes tokia kaimynysté neuZtikrino jokio rySio tarp
nagrinéjamuy teritorijy. Ilgainiui apleistos zonos tapo uos-
to plétros galimybe, kuri savo ruoZtu dar labiau atitolino
miesto riba nuo pakrantés.

Fizinio laivy dydZio augimas taip pat turi svarios
itakos uosty kaitai ir miesty erdvinei plétrai. Pavyzdziui,
penktojo deSimtmecio giliavandeniai laivai buvo Siandie-
nos vidutiniy laivy dydZio, o Sie — kaip Siandienos pa-
kranciy laivai. Pakranciy laivai taip pat iSaugo, jiems irgi
reikia gilesniy iplauky ir didesniy terminaly. Kai iplauka
pasidaro netinkama pakranciy laivams (daZniausiai dél
gylio triikumo), ji paskiriama vidiniy vandeny laivybai,
atsizvelgiant i barzy dydzius (Lemaire ef al. 2007: 9).

Tiesioginj rysj tarp jlry transporto raidos ir funkci-
jos iSsidéstymo erdvéje iliustruoja profesoriaus J. H.
Bird’o 1963 m. sukurtas ir iki $iy dieny neprarades aktua-
lumo modelis (1 pav.). Genezé pradedama nuo uosto
ikiirimo vietos. Si vieta priklausé nuo geografiniy salygy
ir buvo susijusi su labiausiai nuo jiiros atitolusiu prekybi-
niy laivy navigacijos tasku. Kitas etapas — uosto plétra. Si
etapa lémé pramonés revoliucija. Prieplaukos iSsipléte,
pradéti konstruoti vis ilgesni molai, skirti aptarnauti vis
daugiau kroviniy ir keleiviy, priimti didesniems laivams,
jiems remontuoti ir statyti naujiems. | uosto terminalus
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buvo integruotos geleZinkelio linijos, uZtikrinancios susi-
siekimg su didZiulémis sausumos teritorijomis. Tai lémé
dar didesnj jiiry transporto augima. Ekspansija daugiausia
vyko tolyn nuo miesto centro, gilesniy vandeny link.
Véliau ¢éjgs specializacijos etapas iliustruoja tokia uosty
kaita: dar labiau iSauge laivy matmenys, dar didesnis
erdvés poreikis kroviniams valdyti bei sandéliuoti. Uosto
veikla tapo koncentruota vietose, labai atitolusiose nuo
seniausiy irenginiy. Tikrosios uosty vietos, daZniausiai
iSsidésciusios senamiescio teritorijose, atgyveno ir buvo
apleistos. Atsirado didZiulés uosty teritorijy konversijos
galimybés kitiems poreikiams — pakrantés parkams, gy-
venamajai ir komercinei statybai.

IsikOrimas Plétra
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1 pav. Anyport uosto modelis, kurj sukiiré profesorius
J. H. Bird’as (1963 m.)

Fig. 1. Anyport model created by Prof. J. H. Bird (1963)

Klaipédoje jiiry transporto raida su miesto plétra susi-
jusi tokiais pat prieZastingumo rySiais. Miestas kartu su
uostu buvo kuriamas prie Danés upés Ziociy, jis augo ir
buvo pleciamas gilesniy vandeny link. Vis délto speciali-
zacijos etapas ¢ia prasidéjo uostui dar nespéjus atitolti nuo
miesto branduolio. Didelis Sio etapo aktyvumas siejamas
su anks¢iau minétomis politinémis prieZastimis, o menkas
galimybes judéti tolyn nuo miesto centro lemia saugotinos
gamtinés teritorijos tiek i§ pietinés, tiek i§ Siaurinés miesto
pusés (Klaipédos miesto ... 2007). IS abiejy galy ,,uzkirs-
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tas* uostas nebegaléjo lengvai perkélinéti savo teritorijy
gilesniy vandeny link. Tai dar viena ekspansijos gilyn i

miesta priezastis.

Uosto gyvavimo ciklas

Nagrinédami uosty konversijos galimybes, Siuolaikiniai
uosty tyréjai J. H. Bird’o Anyport modelj plétoja toliau,
siedami ji su uosto gyvavimo ciklu. Sis ciklas galéty bati
taikomas tiek kiekvienai prieplaukai ar irenginiui, tiek ir
visam uostui. Ciklas susideda i§ uosto sukiirimo, augimo,
brandos, moralinio pasenimo bei pasitraukimo etapy (Le-
maire et al. 2007: 9).



Pirmoji uosto gyvavimo koncepcija — tradiciné
(2 pav.). Cia matomi natfiraliis uosto raidos etapai, i§ kuriy
paskutinis — sastingis arba uosto teritorijos apleidimas.
Konversijos iniciatorius Siuo atveju dazniausiai biina mies-
tas, nes veiklos vakuumas dazniausiai reiskia dideles ap-
leistas teritorijas, kurios darko urbanistini krastovaizdi.

_Nmo;nm

sl Uosto gyvavimo ciklo koncepcija (tradiciné versifa su sastingiu)
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2 pav. Tradiciné uosto gyvavimo ciklo koncepcija

Fig. 2. Conventional port life-cycle conception

Nors Klaipédos uosto raidos aplinkybés gana specifinés
ir plétra vyksta ribotoje teritorijoje, Cia sukasi panasus gyva-
vimo ciklas. Seniausios, ar¢iausiai miesto branduolio esancios
teritorijos — Piliavieté ir maZoji Vité — Siandien jau yra labiau
miesto ir verslo nei uosto susidoméjimo sritis. Pamazu jas
bandoma integruoti { urbanistini audini. Galima dar pridurti,
kad apleisty teritorijy renovavimo intensyvumas labai priklau-
so nuo to, kaip savo interesus uosto teritorijoje sugeba sude-
rinti  skirtingos valdZios institucijos. Procesai biina daug
intensyvesni, kai atsakomybe uZ uosto veiklg dalijasi maZes-
nis organizacijy kiekis arba Zemé priklauso savivaldybei.
Klaipédos atveju uosto veikla ripinasi dvi ministerijos, uosto
vadovybe, savo interesy turi uosto operatoriai, 0 miestas — tik
darbo jégos ir sausumos infrastruktiiros tiekéjas.

Daugelis Europos uosty mazdaug nuo 1980 m. savo
teritorijas pradéjo renovuoti pagal Siuolaiking uosto gyva-
vimo ciklo koncepcija (3 pav.). Siuo atveju teritorijy kon-
versija tampa labiau uosto prerogatyva. Ja lydi teritorijy
perkvalifikavimas keiciant funkcijas. I$¢jimo prie jiiros
funkcija konvertuojama i vandens kelio naudojimo gali-
mybe. Pagrindiné tokiy pertvarkymy priezastis — maZesni,
sunkiau randami plotai naujoms uosty teritorijoms ir ne-
kontroliuojamos miesty plétros baimé. Todé¢l vis daZniau
planuojamos misrios teritorijos, pertvarkant apleistas pra-
monines, o kartais net gyvenamasias zonas. Dar viena
priezastis — Europos Sajungos 1&Sos ir direktyvos, kuriomis
bandoma skatinti jiry laivyba bei vidaus vandeny transpor-
ta. Taigi didelés investicijos { naujus irenginius ne visuo-
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met pasiteisina, o alternatyva pertvarkyti senuosius tampa
vis aktualesné (Lemaire et al. 2007: 13).

Naxslogeno Uosto gyvavimo ciklo koncepeija ($iuolaiking versija su pertvarkymu)

intensyvmas
Vystymes

laikas
3 pav. Siuolaikiné uosto gyvavimo ciklo koncepcija

Fig. 3. Contemporary port life-cycle conception

Klaipédos atveju neefektyviai naudojamy teritori-
ju renovacijos procesas yra atsilikgs mazdaug dvide-
Sim¢ia mety. Tiesa, pasistengus galbiit biity {manoma
izvelgti ir Siuolaikinés uosto gyvavimo ciklo koncepci-
jos apraiSky. Pagrindinés kompanijos, vykdancios kro-
vos darbus ir perkraunancios daugiau kaip 90 proc.
kroviniy Klaipédos uoste, yra: ,Klaipédos nafta®,
Klaipédos jiry kroviniy kompanija (KLASCO), ,,Be-
ga“, ,,Klaipédos Smelté* ir ,,Klaipédos terminalo gru-
pé“ (4 pav.). Sios imonés uZima tik 29 proc. visos
623 ha teritorijos ir 38 proc. (iS 27 022 m) bendro
krantiniy ilgio. Likusiaq 71 proc. uosto dali uZima ap-
tarnaujancios tarnybos, kelty ir ju prieigy teritorijos,
kruiziniy laivy terminalai, laivy remonto dirbtuvés ir
kitos krovos kompanijos. Dalis Sios veiklos biitina, kad
bty uztikrintos uosto funkcijos. Vis délto didZiaja dali
uzima krovos kompanijos, todél akivaizdu, kad terito-
rija naudojama neefektyviai, o uZimami plotai visiskai
neadekvatiis veiklos uZmojams. Prieplaukos ir irengi-
niai seniai persirit¢ per brandos amzZiy, sandéliai nepri-
taikyti Siuolaikinei logistikai, tam tikra veikla,
pavyzdZiui, maSiny detaliy gamyba tiesiog sovietinés
pramonés palikimas.

Sutartiniai Zyméjimai  m Efekiyviausios uosto reritorijos

Wheslo centras, besinbojantis su uostu

4 pav. Pelningiausiai dirbanéiy jmoniy i$sidéstymo schema
uoste

Fig. 4. Scheme of the most efficiently working enterprises in
Klaipéda seaport



Lentelé. Baltijos uosty krova (2007 m. duomenys)
Table. Cargo turnover in Baltic ports (data of 2007)

Geatill

Eksplikacija
Gylial
Ems0m

B 140m

ENS9m EE107m 120m . i5m

5 pav. Uosto iplauky gyliai Klaipédoje
5 fig. Draught of berths at Klaipéda harbour

Pelningiausiai dirban¢iy imoniy iS$sidéstyma pa-
krantéje tik i§ dalies biity galima sieti su uosto gyva-
vimo ciklu — jos visos atsitrauke¢ nuo miesto centro.
Vis délto Siauringje dalyje, kur gyliai didZiausi, uosto
aktyvumas téra vidutinis, o plotai pietinéje dalyje pla-
¢iai i$sidrieke { miesto puse (5 pav.).

Klaipédos uosto teritorijy potencialas kity Baltijos
uosty kontekste

Teiginj, kad miisy pakrantés teritorijos renovuotinos, gali-
ma biity pailiustruoti lentele, rodancia Klaipédos vieta tarp
kity uosty pagal kraunamy kroviniy ir uZimamy teritorijy
santykj.
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Miestas Gyventoju Miesto Uosto Krantiniy Aptarnauta Kroviniy Kroviniy
skaicius plotas, km plotas, ha Ilgis, km kroviniy, kiekis, tukst. | kiekis, takst. t
mln. t t /uosto, ha | /krantinés, km
Orhusas 237 91 227 13,50 12,60 73,1 9333
(DK) 551
Gdanskas 457 262 653 21,20 19,83 30,4 935,2
(PL) 630
Gdyné 252 136 492 17,70 17,03 67,4 961,9
(PL) 443
Klaipéda
Kopenhaga 509 88 72 200 16,50 18,30 91,5
(DK)/ 699
Malmé 258
o) 020
Helsinkis 574 186 328 8,90 13,43 40,945 1508,9
(FI) 579
Hamina 216 2,98 5,88 27,2 1973,2
(F)
Goteborgas 500 198 360 20,00 39,90 110,8 1995.0
(S) 085
Ryga 717 303 1962 13,82 29,57 15,0 2139,9
(LV) 371
Talinas 404 159 747 13,81 36,00 48,2 2606,0
(E) 005
_ /,;4‘_ ~ %}.}?‘j{i . IS pateiktos lentelés galima daryti tokius apibendri-

nimus: 1) Klaipédos uosto naudojimo intensyvumas yra
vidutinis, nes toje pacioje atkarpoje galima krauti beveik
dukart didesnius kroviniy kiekius — palyginti su Kopenha-
gos/Malmes ir Goteborgo uostais (Helsinkio, Rygos, Ha-
minos ir Talino uostuose to paties ilgio atkarpa taip pat
aptarnauja daugiau kroviniy nei Klaipéda, taciau ¢ia dispo-
nuojama daug didesniais plotais); 2) uosto vystymas kuria
nors kryptimi — palei pakrant¢ arba gilyn i miesta — duoda
teigiama rezultata uostui; 3) miestui bet kokiu atveju nau-
dingiau, kai uostas sugeba koncentruoti savo veikla kuo
maZzesnése teritorijose.

Uosto ir miesto glaudesnio rySio zonos

Kadangi pagrindiné jtry transporto raidos tendencija—
konteinerizacija — nuolatos keicia kroviniy bei uosto iren-
giniy reikalavimus, uosty plétra bus aktyvi ir artimiausioje
ateityje. Su S§ia tendencija, taip pat su anks€iau minétomis
uosto gyvavimo ciklo koncepcijomis siejami ir trys Siuo-
laikiniai uosty plétros modeliai: Zaliyjy, mélynyjy (van-
dens) ir rudyjy ploty. Europos atveju plétra Zaliosiose
zonose sunkiai {manoma — ¢ia daZniausiai galioja {vairiis
aplinkosauginiai apribojimai, taip pat baiminamasi besai-
kio miesto augimo. Siandien vis daZniau naudojami mély-



nyjy ir rudyjy ploty modeliai bei jvairis misriis variantai.
Uosty plétra mélynuosiuose plotuose reiskia naujy dirb-
tiniy prieplauky pylimg uosto akvatorijoje. Plétra ruduo-
siuose plotuose — jau naudojamy pakranciy konversija,
drauge integruojant keleta funkcijy, pavyzdZziui, visuo-
mening ir uosto.

Sioje plétroje labai svarbu, kad procesas nepasida-
ryty svarbesnis nei forma (Daamen 2007). Tarptautinés
mokslininky komandos 2007 m. parengtoje studijoje
»Miesto su uostu planavimas“ nagrinéjami rySiy tarp
uosto ir miesto stiprinimo biuidai ir numatytos tokios
gaires:

1) Erdviy integravimas. Tai patekimo i uosto ir
uosto bei miesto rySiy teritorijas gerinimas, erzinanti
uosto potencialg pertvarkyti i vizualinés traukos objekta
ir sukurti teritorijos ry$i su vandeniu.

2) Urbanistinio matmens integravimas. Tai sitly-
mas uostg tvarkyti kaip urbanisting erdve, ripintis visy
¢ia statomy pastaty (tarp ju ir sandéliy) architektiirine
kokybe, padaryti uosta matoma. Sioje gairéje siiloma
artinti miestg prie uosto, i§sidésc¢iusio ant vandens, bei
rasti biidy bendrai naudotis vandeniu.

3) Funkcijy integravimas. Tai visy imanomy te-
chniniy sprendimy naudojimas ir naujy paieska, siekiant
miSriy funkcijy. SiGloma suteikti prioritety miSriems
keleiviniams terminalams bei lanks¢iai naudoti rezervi-
nes teritorijas, inicijuojant pokyc¢ius kultlirinémis funk-
cijomis, instaliacijomis, moduliniais, lengvai iSardomais
pastatais.

4) Visuomenés integravimas. Vienas i§ budy pasi-
ekti i tiksla — susieti uosto ir miesto gyvenima. Taip pat
siiloma aktyvinti turistinius marSrutus, ripintis uosto ir
kraStovaizdZio Zenklais bei jy svarba miestieciams (Le-
maire et al. 2007: 113).

Pasinaudojus Siomis gairémis, Klaipédos uosto pie-
tiné dalis turéty buti perkvalifikuota, ateityje numatant
laivyba, kuriai uZtekty ¢ia esan¢iy gyliy ir maZesniy
sausumos ploty. Tai biity biidas miestui priartéti prie
vandens. DidZiausias uosto vystymo potencialas yra
Siauringje dalyje, kur numatytas giliavandenis uostas.
Cia projektuojama sala turéty tenkinti ne vieno operato-
riaus interesus, o galéty biiti gerokai didesné ir integruo-
ti daugiau uosto funkcijuy. Sioje uosto dalyje reikéty
gerinti sausumos susisiekima su uosto teritorijomis
(JuskevicCius et al 2006). Savo ruoZtu uosto ir miesto
ry$iy teritorijas galima aktyvinti, silpninant urbanisting
uosto ribg. Tai Pamario—N. Uosto—Pilies—Minijos trasa,
kurios dali — N. Uosto gatvg — reikéty ,,paslépti po
Zeme, taip pat ikurti pésciyju traukos centrus pakrantéje
(Morkiinas 2006).
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Urbanistinio matmens integravimu reikéty riipintis
ne tik Klaipédos uoste, bet ir visose jo dalyse. Visy pir-
ma biity svarbu riipintis Piliavietés ir MaZosios Vités
(Memelio miesto) teritorijy integravimu { miesto audinj,
kuriant vieSasias erdves bei auksta architektiiring koky-
be. Sandéliai ir kiti pramoninés ar administracinés pa-
skirties objektai uosto teritorijoje taip pat turéty buti
statomi, rOpinantis ju santykiu su miestu. Taip pat reiké-
ty daugiau vizualinio atvirumo uosto teritorijoms ties
Naujosios Smiltynés perkéla (73-79 krantinés) bei
Klaipédos keleiviy ir kroviniy terminalu (80, 81 kranti-
nés). Urbanistinio matmens integravimg biity galima
stiprinti ir geriau iSnaudojant vandens teikiama poten-
cialg — rasti daugiau viety pakrantéje, kur miestieCiai
galéty naudotis vandens transportu bei artinti miesta
prie vandens, miesto naudai atsisakant neefektyviy uos-
to ploty. Tai biity galima daryti, stiprinant skersinius
miesto ry$ius su mariomis, ieSkant vieSyju erdviy gali-
mybiy pakrantéje: ties Melnrage, tvarkant Pamario gat-
vés asj; ties Baltijos laivy statykla — Bijiny gatvés asj;
tarp Naujosios Smiltynés perkélos ir Klaipédos kroviniy
terminalo — Agluonos—Varnény gatvés asj; ties LISKO
keleiviy terminalu — Senosios Smiltelés gatvés asj (Jus-
kevicius et al. 2006; Morkiinas 2006).

Urbanistinio matmens integravimas labai susijes su
naujy funkcijy organizavimu ir jy susimaiSymu pakran-
téje. Tai ypac¢ aktualu buty konteineriy terminaly ir Zve-
jybos uosto teritorijose, kur nedidel¢ tarSos grésmé.
Siose zonose, pasibaigus darbo valandoms, galéty veikti
kavinés, kinoteatrai ar kiti visuomeninés paskirties ob-
jektai. Funkcijy integravimo pozitriu Klaipédos uoste
labai aktualus ir rezerviniy bei buferiniy zony panaudo-
jimas. Tai didZiulés, beveik prie vandens esancios teri-
torijos: ties ,Klaipédos Smelte” ir Naujaja Smiltynés
perkéla, atkarpa tarp Naujosios Uosto gatvés ir
KLASCO bei ,,Klaipédos Naftos* rezerviné teritorija
prie uosto varty. Dabar tai negyvos zonos. Kai kurios i$
ju galbiit tikrai bus reikalingos uostui ateityje, taciau
Siuo metu ¢ia biity galima inicijuoti tam tikrus poky-
¢ius — organizuoti laikino naudojimo funkcijas. Pavyz-
dZiui, statyti modulinius, lengvai surenkamus pastatus,
kurti vieSgsias erdves su meninémis instaliacijomis,
organizuoti kita kultiiring veikla.

ISvados

1. Klaipédoje, vykstant jliry transporto raidai, deél ri-
boto pakrantés ruoZo nuo Danés Zio€iy link gilesniy van-
deny bei dél politiniy prieZasc¢iy vyko intensyvi uosto plétra



gilyn { sausumg ir { neperspektyvia pieting pakrantés dalj —
miestas buvo atitvertas nuo vandens.

2. Miesto ir uosto kaimynyst¢ Klaipédoje neuZztikrina
Siy teritorijy rySiy, todél tarpiné teritorija, naudojama pagal
aplinkybes, yra uosto ekspansijos { miesta prieZastis.

3. Klaipédoje uosto gyvavimo ciklas Salia miesto bran-
duolio yra pasiekes sastingio ir teritorijy apleidimo etapus,
todél atsirado galimybé Sias teritorijas panaudoti miesto
reikméms.

4. Kadangi uosto raida néra baigtinis procesas, o Klai-
pédos atveju jis yra stichiskas, ir toliau islieka uosto skver-
bimosi gilyn i miesta galimybé.

5. Biitina analizuoti jiiry transporto raidos tendencijas,
kad uosty plétrai biity naudojamos perspektyviausios terito-
rijos ir §i plétra buty efektyvi.

6. Klaipédos atveju perspektyviausios uosto teritorijos
yra Siauringje pakrantés dalyje, kur didZiausias {plaukos gylis,
yra plétros galimybé mélynuosiuose plotuose ir neblogas,
neapkraunantis miesto susisiekimas su sausumos teritorijomis.

7. Visos Klaipédos pakrantés teritorijos turi biiti tvar-
komos riipinantis uosto ir miesto rysiais, nes tik taip galima
uztikrinti efektyvy ju panaudojima tiek uosto, tieck miesto
labui.
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INFLUENCE OF MARITIME TRANSPORT
DEVELOPMENT ON URBAN DEVELOPMENT OF
PORTS (THE CASE OF KLAIPEDA)

E. Truskauskiené
Summary

There is no break line dividing two different worlds of a port and
city. It is a territory, sometimes wider, sometimes narrower. The
development of a port, city and inbetween territories depends on
the development of maritime transport whose needs are always
growing. The only way to develop port and city structures and to
achieve a certain urban quality is to look after territories of inter-
faces. Another task is to classify maritime transport and all instal-
lations using the port life cycle and to find possibilities of
requalification in order to make territories more effective for the
port and more open for the city. This framework should be
adapted to Klaipéda seaport because the problem of the port and
city separation is not solved here. The territories, provided for the
port development, are going to make separation deeper. The
development of maritime transport could be turned into share of
the waterfront in the best way for the port as well as for the city.

Keywords: interface areas, the port life cycle, effectveness of
territories, redevelopment



