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Santrauka. Intelektiniy transporto sistemy ir paslaugy (ITS) diegimas tiek vieSajame, tiek privaciame transporte glaudziai
susijes su multimodaliniy procesy transporto sistemose (ypa¢ miesto ir priemieséiy) plétra. Iskilus eismo spiis¢iy proble-
moms, energijos vartojimo efektyvumo didinimo poreikiui, iSmetamy { aplinka terSaly padidéjimui, neigiamam triuk§mo po-
veikiui, daugelyje miesty pastaraisiais deSimtmeciais buvo pradétos sparéiai taikyti multimodalinio transporto koncepcijos:
integruoto bilieto sistema, infrastruktiira, pritaikyta palikti automobilius ar dviradius netoli vie$ojo transporto stociy miesty
prieigose ir tgsti keliones vieSuoju transportu (angl. ,,Park&Ride®, ,,Bike&Ride*), realaus-laiko informavimo sistema, univer-
salusis projektavimas, automatizuotas eismo valdymas. Visos Sios koncepcijos tapo dar veiksmingesnés diegiant multimoda-
lines intelektines transporto sistemas ir paslaugas (ITS). Lietuvoje ITS keleiviniame transporte dar nepakankamai taikomos,
nors turi didelj potenciala, ypa¢ atsizvelgiant { vieSosios transporto insfrastruktiiros pralaidumo kriting riba. Siame straipsnyje
nagringjamos vieSojo transporto sistemos ITS efektyvumo didinimo gerinant saveika su privaciu transportu galimybés mul-
timodaliniy koncepcijy diegimo kontekste. Remiamasi gerosios praktikos pavyzdziu (Ciuricho miestas) ir galimybémis taiky-

ti ja Vilniuje, atsizvelgiant { ekspertinio tyrimo rezultatus.

ReikSminiai Zodziai: ITS, integruota biliety sistema, ,,Park&Ride* koncepcija, ,,Bike&Ride“ koncepcija.

1. Ivadas

Iki $iol intelektinés transporto sistemos ir paslaugos (ITS)
buvo plétojamos nekoordinuotai, atskirai plétojant ITS
politika tiek pagal transporto veiklos pobtidi (krovininis,
keleivinis), tiek pagal transporto rasi (keliy, gelezinkeliy,
oro transportas), tiek ir pagal objekta (terminalai, stotys,
transporto priemonés). Taciau pasauliniame ITS kongrese
2006 metais Norvegijos susisickimo ministerijos iSkelta
multimodaliniy ITS diegimo idéja pamazu pritaikoma
ITS diegimo politikoje.

Multimodalumo koncepcijos vieSajame keleiviniame
keliy transporte prireiké todél, kad iSryskéjo itin nesuba-
lansuotos ITS plétros tendencijos. Kitose transporto srity-
se §i ITS diegimo politika buvo daugiau ar maziau
reglamentuota, taciau keliy transporto sektorius, iskaitant
ir keleivini keliy transporta, buvo plétojamas itin nekoor-
dinuotai, i§ esmés remtasi tik gerosios praktikos pavyz-
dziais vieSojo transporto ITS diegimo srityje. Civilinés
aviacijos srityje diegiama programa SESAR, apimanti
Bendros Europos oro erdvés eismo valdymo mokslinius
tyrimus, tapo pagrindu, kuriuo remiantis bus igyvendi-
nama naujos kartos oro eismo valdymo sistema. Vidaus
vandeny keliy srityje diegiama upiy informacijos paslau-
gu sistema RIS (angl. River Information Services), kuri
padés valdyti vandeny keliy naudojima, gelezinkeliy
transporte palaipsniui diegiama Europos gelezinkeliy

eismo valdymo sistema (angl. European Rail Traffic
Management System, ERTMS) ir Telematinés kroviniy
vezimo priemonés (angl. Telematics Applications for
Freight, TAF-TSI). Jury transporto srityje taikoma Safe-
SeaNet sistema ir Laivy eismo stebésenos ir informacijos
sistema (angl. Vessel Traffic Monitoring and Information
System, VTMIS), taip pat diegiama Automatiné identifi-
kavimo sistema (angl. Automatic Identification System,
AIS) ir Nuotolinio identifikavimo ir steb¢jimo sistema
(angl. Long-Range Identification and Tracking, LRIT)
(Intelektiniy transporto sistemuy... 2008).

Multimodalinis aspektas keleiviniame keliy transpor-
te buvo dar sunkiau apciuopiamas, atsizvelgiant | keliy
transporto, kaip esminio transporto paslaugy ,,nuo dury
iki dury” tiekéjo svarba ir ganétinai silpnas kity sektoriy
konkurencingumo galimybes. Keliy transporto srityje esti
gana daug iniciatyvy (Saugos forumas, Pazangaus auto-
mobilio iniciatyva (angl. Intelligent Car Initiative),
el. skambucio direktyva (angl. e-call), spar€iai diegiamos
miesty ir greitkeliy eismo valdymo ir kontrolés sistemos,
elektroninés keliy mokes¢iy rinkimo sistemos, navigaci-
nés keliy paslaugos, taciau kol kas dar néra sukurta nuo-
seklios europinés sistemos, kuri padéty sujungti keliy
transporta su kitomis transporto risimis.

Lietuvos keleivinio transporto sistemoje pastaruoju
metu stebimas ITS diegimo tempy spartéjimas: Kauno,
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Klaipédos ir Vilniaus miestuose diegiama elektroninio
bilieto sistema, keleiviams teikiamos autonominés (taciau
vis dar ne multimodalinés, o tik vienar@isés) marSruty
planavimo paslaugos internetu, eismo valdymo ir kontro-
lés sistema derinama su vie$ojo transporto eismo pirmu-
mo suteikimu, planuojamas elektroninio bilieto diegimas
gelezinkeliy sektoriuje, tarptautiniy vezimy srityje die-
giamos elektroninés biliety rezervacijos sistemos ir t. t.
Siame straipsnyje aptariamos pagrindinés sritys, ku-
riose tikslinga diegti ITS, bei, remiantis atliktu eksperti-
niu tyrimu, nustatytos pagrindinés multimodalinés
koncepcijos, kurios aktualiausios Lietuvos viesojo kelei-
vinio transporto sistemai. Palyginimui straipsnyje remia-
masi Ciuricho miesto transporto sistemos, pasizymincios
ypac gera vieSojo ir privataus transporto sgveika bei mul-

timodaliniy koncepcijy igyvendinimu, pavyzdziu.

Keleivinio transporto multimodalinés koncepcijos

Multimodaliniy sistemy poveikis daugeliu atvejy viesa-
jame transporte pasireiskia kokybiniais kriterijais (dides-
niu komfortu, patogesne biliety sistema, geresniu
pasiekiamumu, platesne vieSojo transporto paslaugy ga-
ma, apmokéjimo galimybiy ivairove, sistemos atvirumu
zmonéms su specialiais poreikiais ir kt.), ta¢iau naciona-
liniy ITS organizacijy platforma ERTICO isskiria ir kie-
kybiskai iSmatuojamus ITS teikiamus privalumus. Kai
kurie i§ ju tiesiogiai ar netiesiogiai susij¢ su keleiviniu,
tarp ju ir vieSuoju, transportu bei turi multimodalini as-
pekta (zr. 1 lentelg).

1 lentelé. ITS teikiami privalumai keleiviniame transporte

Table 1. ITS advantages for passenger transportation

Sritis Transporto ITS Efektyvumo matas
rusis privalumai
. . I8 i .
Eismo Visos transpor- SEYVENIMO PO 15 proc. daugiau
sauga to riisys avarijy tikimy- issaugoty gyvybiu
bés padidinimas
Asmeninis ir
Logistika Viesasis kelei- Kellor}cvasvlalko 25 procentais
vinis transpor- | sumazinimas
tas
Logistika Viesasis trans- Vel%.vlmq 50 procenty
portas sumazinimas
.. Miest - .
Ekologija lesty trans Mazesné tarSa 50 procenty
portas

Stough (2001) nuomone, ITS diegimas padidina
transporto sistemy veiklos efektyvuma ivairiose transpor-
to srityse vidutiniskai 20 %, taciau galimybés yra kur kas
didesnés. Atskiry Saliy ITS diegimo politika bitent ir
btna nukreipta { kiekybiskai iSmatuojamy tiksly igyven-
dinima, daugeliu atvejy ypatinga démesj kreipiant | eismo
saugos aspekta. Taciau ne maziau svarbis ir kokybiniai
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efektyvumo kriterijai, kuriy siekimas taip pat leidzia pa-
gerinti iSmatuojamus rezultatus, pavyzdziui, paklausos
valdymas ir multimodalinis kelionés planavimas leidzia
padidinti keleiviy skai¢iy, sumazinant asmeniniy auto-
mobiliy naudojimo poreikj ir jy skaiciy, tuo paciu mazi-
nant ir eismo jvykiy skai¢iy bei tar§a. 1 pav. pateikiamos
keleivinio transporto multimodalinés koncepcijos, o
2 pav. — bendra privataus ir vie$ojo transporto saveikos
schema (miesto transporto atveju) (Weidmann ir Jaku-
bauskas 2009).

Pazymétina, kad tinkamy jungéiy (priemiestiniy,
greito susisiekimo, tranzitinés (ekspreso) ir privataus —
vieSojo transporto saveikos (,,Park&Ride*, ,,Bike&Ride*
aikstelés, ,,Kiss&Ride“ (speciali nemokama zona, kurioje
automobiliai gali sustoti ne ilgesniam laikui nei uZtrunka
iSleisti ar paimti keleivius), ,,Park&Fly* zonos) infrastruk-
taros uztikrinimas yra iSankstiné salyga multimodaliajai
sistemai ir efektyviam ITS diegimui. Kuriant saveikia
infrastruktiira, atsizvelgiant { transporto srauto intensyveé-
jima, susiduriama su dideliais erdvés ir aplinkosaugos
apribojimais. Tarp siektiny galimybiy keleivinio transpor-
to ITS srityje iSskirtinas eismo ir kelioniy duomeny apdo-
skirtas
transporto priemoniy parky operatoriams ir tinkly valdy-

rojimas, pagelbéti  keleiviams, vairuotojams,
tojams, o tokia informacija gali biiti paremtas dinaminis
transporto valdymas (Green Paper... 2007). Anot Gifford
(2003), ITS sistemas reikia plésti tiek, kiek trumpalaikéje
perspektyvoje (3—5 metai) jos duoty didziausia efekta,
paliekant galimybiy efektyviai modernizuoti technologi-
jas ateityje. Be to, tolesnés transporto plétros politikos
stadijos, pakeisian¢ios padrika infrastruktiring plétra,
kaip antai ITS plétra, jprociy kaita per nuotolines techno-
logijas (pvz., nuotolini darba (angl. tele-working), el.
paslaugas) ar teritoriju planavimo ir Zemés naudojimo
pokyc¢iai (pvz., darnusis planavimas ir projektavimas
(angl. universal design) turi biiti saveikios ir tarpusavyje,
nes kitaip ilgesnéje perspektyvoje bty sunku uztikrinti
sistemos lankstuma reaguoti | pokycius.

Bet kuriuo atveju esminé ITS teikiama nauda pasi-
reiSkia kompiuteriniy duomeny apdorojimu ir jy taikymo
galimybémis, reikiamos informacijos pries keliong ir
kelionés metu teikima transporto operatoriams ir paslau-
gu vartotojams (Grava 2003). Be to, multimodaliniy ITS
sistemy diegimas keleiviniame transporte leidzia:

1. Geriau keistis informacija ir ja panaudoti.

2. Aktyviau bendradarbiauti transporto operatoriams
ir sumazinti veiklos sanaudas.

3. ISnaudoti intermodalinio transporto privalumus
(ekologija, saugumas, sauga, kt.) bei esama multimodali-



ne¢ infrastruktiirg ir sumazinti naujos infrastruktiiros po-
reikij.

4. Padidinti keleiviy skaiciy pasitilant multimodaling
kelionés planavimo informacija.

5. Sumazinti automobiliy naudojimo poreikj ir padi-
dinti vieSojo transporto patraukluma.

Zinoma, tam, kad visi $ie tikslai bity pasiekti, biitina
sukurti efektyvia bendradarbiavimo sistema, jtraukiant
visas suinteresuotas keleivinio transporto valdymo, pla-
navimo, organizavimo bendroves ir institucijas (Vilniuje

tokios institucijos néra, Ciuriche tai atlicka ZVV). Re-
miantis ITS Norway asociacijos pavyzdziu, visi partneriai
turéty:

—isipareigoti bendru sutarimu (ketinimy protokolu,
veiksmy planu ar pan.);

—skirti daug démesio multimodalumui ITS srityje ir
multimodalinéms ITS koncepcijoms diegti;

—kiekvienas buti atsakingas uz savo srities ITS die-
gima, bet tuo paciu keistysi informacija, siekty bendry
paslaugy teikimo.

Privatus transportas

Intermodaliniai terminalai

IS dalies privatus arba
vie$asis transportas

e Integruotas bilietas
Pésciyjy transportas, Taksi, DRT
dviratiy transportas, (iékvieéiamasis
etlrutomol;hu lntem;t;z Il:;rska“mo transportas), PRT
ansportas, (asmeninis greitasis
i i “Park&Ride”, "Bike&Ride”, . greitasis |
transporto priemoniy ( . tranzitas), marSrutiniai
nuoma i
taksi
Multimodalinés ITS

Viesasis transportas

Erdvinis planavimas

N ) ()

)
)

Kitas keleivinis

transportas
- - - Mobilumo paklausos
Keliy, gelezinkeliy, valdymas
vandens transportas, \ J Oro transportas,
béginis miesty vieSasis ( K . N turistinis transportas
transportas (tramvajai, Universalusis bei eko- (kruizinis, apzvalginis,
lengvasis geleZinkelis, projektavimas uzsakomasis ir kt.),
lengvasis metro, N ~ mechaninis transportas
nukreipiamasis - N (liftai, eskalatoriai,
tramvajus), vienbégis, Integruotas eismo valdymas travelatoriai),
viesieji dviraciai ir kt. ir kontrolé specialios paskirties
\ / transportas

1 pav. Multimodaliné saveika keleiviniame transporte

Fig. 1. Multimodal interaction in passenger transportation
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2 pav. Integruotos miesto keleivinio transporto sistemos modelis (atitinka Ciuricho miesto modelj)

Fig. 2. A model of integrated system of urban passenger transportation (corresponding to the model of Zurich)
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Multimodaliniy ITS sistemy diegimo Lietuvoje
tyrimas

Lietuvos didziyjy miesty transporto sistema jau senokai
iSnaudojo savo eismo pralaidumo galimybes. Stingant
greitojo tranzito (eismo pirmuma turinéiy vieSojo trans-
porto priemoniy — lengvyjy gelezinkeliy (LRT), traukiniy,
vienabégiy (gelezinkeliy), BRT (greityju autobusy tranzi-
to sistemy), metro ar kt.) priemoniy bei i§ esmés nepritai-
kant
automobiliy skaiCius nepaliaujamai didéja (zr. 3 pav.),

miesty geresniam  bevarikliam transportui,
taip sukeldamas eismo pralaidumo problemy tiek viesojo,
tiek ir privaciojo transporto naudotojams. Nors gyventoju
skaiius nuosaikiai maz¢ja, privaciy automobiliy skaicius
didéja, ir tai jrodo vieSojo transporto sistemos neefekty-
vumga ir silpna konkurencinguma privaciojo transporto
atveju tiek Vilniuje, tiek ir visoje Salyje.

Multimodaliniy ITS sistemy diegimo poreikiui Lie-
tuvoje iSaiskinti buvo pasirinkta ekspertiné Delphi meto-
do apklausa. Dviejy etapy anketinio tyrimo metu buvo
apklausiami kompetentingi ekspertai. Pirmojo etapo an-
keta buvo skirta pacioms aktualiausioms ITS diegimo
sritims, ju diegimo mastui, poveikiui i$siaiskinti, progno-
zuoti tam tikrus pokyc¢ius. Tuomet susisteminti rezultatai
buvo grazinti eksperty grupei ir vykdytas antrasis etapas,
pateikiant jvertinti pirmojo etapo atsakymuy vidurkius
(rezultaty ,,gryninimas‘). Kad rezultatai nebtity veikiami,
apklausos dalyviai vienas kito atzvilgiu iSlaiké anonimis-
kuma. Taip po dvieju etapy buvo pasiektos sistemingos
iSvados, paremtos eksperty nuomone. 2 lenteléje patei-
kiama bendra informacija apie apklausa.

Ekspertai gana vieningai sutaré¢ dél bendro multimo-
daliniy koncepcijuy diegimo miesto autobusy ir troleibusy
bei privaciyjy autobusy sistemoje, taciau jyu nuomonés
gana zenkliai i$siskyré dél miesto marSrutiniy taksi (mik-
roautobusy), priemiestinio bei tarpmiestinio transporto
(autobusy ir traukiniy) integravimo i bendra multimodali-
ng keleivinio transporto sistema.

Analizuojant $iy koncepcijy diegimo aktualuma vi-
sai vieSojo transporto sistemai, paaiskéjo, kad ekspertai
aktualiausiais jzvelgia prioriteto suteikima vieSajam
transportui (76 proc. mano tai esant esmine priemone,
20 proc. — gana svarbia) bei multimodalini tvarkara$ciy
derinima (atitinkamai 65 proc. ir 30 proc.) (4 pav.).

Paprasyti jvertinti ,,Park&Ride” bei ,,Bike&Ride*
koncepcijy svarba, respondentai prioriteta teiké Siy kon-
cepciju saveikai su miesto transporto rusimis (autobu-
sais/troleibusais), o tai i§ esmés leisty atlaisvinti miesto
centring dali nuo spiisCiy, tadiau izvelgia ir $iy sistemy
privalumus (ypa¢ ,,Park&Ride®) tiek priemiestiniame,
tiek ir tarpmiestiniame kontekste (5 pav.).
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3 pav. Automobiliy bei gyventoju skai¢iaus kitimo dinamika
Fig. 3. The dynamics of changes in the number of cars and
inhabitants

2 lentelé. Tyrimo duomeny suvestiné

Table 2. The experimental data

1. | Apklausos tipas Delphi ekspertiné apklausa
2. | Apklausos pobudis Anketiné apklausa
3. | 1 etapas 2008 m. spalis—lapkritis
2008 m. gruodis—

4. | 2 ctapas 2009 m. sausis
5. | Apklausos tikslas gzglmalaus ITS paketo nustaty-
6. | Respondenty skaicius 46

. Mokslininkai, transporto jmoniy,
7. | Respondenty grupe padaliniy ir institucijy vadovai

m4

Prioriteto suteikimas vie$ajam transportui 20

Multimodalinés kelionés paieskos ir % 48
planavimo IT sistemos

166

m Neturiu nuomone
B Esminé priemong
B Gana svarbu
B Mazai svarbu
B Nesvarbu

163

Multimodalinis tvarkarasciy derinimas G

,Bike & Ride” aiksteliy jrengimas

LPark & Ride" aiksteliy jrengimas

Multimodalinis keleivinio transporto 4 55
informacijos ir valdymo centras
Multimodalinis informacinis Web ponalas% 57

Integruotas bilietas

0 30 60 90

4 pav. Multimodaliniy koncepcijy svarbos jvertinimas

Fig. 4. Evaluation of the significance of multimodality concepts

Gautus rezultatus i$ esmés patvirtina ir vykdomi ITS
projektai — elektroninio bilieto sistemos diegimas Kaune,
Klaipédoje ir Vilniuje bei vie$ojo transporto pirmumo
suteikimas automatizuotoje eismo valdymo ir kontrolés
sistemoje, diegiamoje Vilniuje. Visy minéty rezultaty
nejmanoma pasiekti be sklandziai veikiancios multimoda-
linés kompleksinés vie$ojo transporto sistemos, kurios
neatskiriama dalimi tampa ir inovacijoms imliis, naujo-
véms draugiski, samoningi keleiviai.



Neturi
nuomones

O Bike&Ride
m Park&Ride

Gelezinkelio
stotys

Tarpmiestiniai
autobusai
Priemiestiniai

autobusai

Marsrutiniai
taksi

Troleibusai
%|

Miesto
autobusai

40 60

0 20

5 pav. ,,Park&Ride” ir ,,Bike&Ride* svarba

Fig. 5. The significance of ‘Park&Ride’ and ‘Bike&Ride’
approach

VieSojo ir privataus transporto saveikos Ciuriche ir
Vilniuje palyginimas

Ciuriche, kaip ir daugumoje kity miesty, taip pat ir visai
nedideliy, pagrindinis démesys buvo skirtas vieSojo
transporto paslaugy kokybei gerinti, visy pirma, marsruty
daznumui padidinti. Be to, buvo siekiama kuo labiau
iSplésti vieSojo transporto sistema, kad ji uztikrinty kuo
didesnés miesto populiacijos priéjima prie autobusy ir
tramvajy tinklo. Sveicarijos miestai apsisprendé i$siversti
be naujy stambiy infrastruktiriniy projekty, iskaitant ir
metro, prioriteta teikiant intelektinéms eismo kontrolés ir
informacijos sistemoms (Implementing Sustainable...
2003). Neabejotinai svarbiu aspektu laikytina tai, kad
visas vieSojo transporto paslaugas teikiancias jmones
Ciuricho kantone jungia 1990 m. ikurta vieSojo transporto
eismo valdymo imoné Ziircher Verkehrsverbund (ZVV),
kuriai deleguotos kokybisko eismo tinklo plétros, regulia-
raus susisiekimo, trumpy persédimo laiky uztikrinimo
funkcijos. Svarbu yra tai, kad tik ZVV yra atsakinga uz
rinkodaros bei finansiniy resursy paskirstymo funkcijas.
ZVV Ciuriche idiegé integruoto bilieto koncepcija ,,Ein
Ticket fiir alles* (liet. ,,Vienas bilietas —viskam®) bei
igyvendino bendro tarifo zoninio paskirstymo sistema,
kurioje galima naudotis vienu bilietu keliaujant visomis
vieSojo transporto riSimis. Greta pazangiy technologiniy
sprendimy (autonominés biliety rezervavimo ir isigijimo
sistemos, GPS paremta dinaminé eismo informacijos
sistema ir eismo valdymas, automatinis vie$ojo transporto
eismo pirmumo sankryZzose uZtikrinimas, elektroninés
eismo saugos ir transporto saugumo sistemos), Ciuriche
buvo idiegti ir svarbiis reguliavimo mechanizmai (dife-
rencijuoty mokesc¢iy sistema pagal miesto zonas, vie$ojo
transporto zony sitkurimas (angl. transit malls) (Nash
2003), automobiliy statymo aiksteliy ribojimas centringje
dalyje, kt.).
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Nors gyventojy skai¢iaus aspektu Vilnius yra santy-
kinai panaSus miestas, taciau nesubalansuota vie$ojo ir
privataus transporto plétra ne tik neleidzia sumazinti nuo-
savy automobiliy skai¢iaus intensyvumo Vilniaus gatveé-
se, kaip kad yra Ciuricho atveju, o, atvirksciai, daugeliui
gyventojy tampa bitinybe, ypac ilgesniy kelioniy atveju.
Prioriteto suteikimas vieSajam transportui bendroje mies-
to susisiekimo sistemoje bei ,,Park&Ride* sistemos idie-
gimas Vilniaus centro prieigose Zenkliai padidinty
vieSojo transporto sistemos efektyvuma (Vasilis Vasi-
liauskas and Jakubauskas 2007). Integruotos multimoda-
linés biliety sistemos, paremtos elektroniniy korteliy
(angl. smart cards) naudojimu taip pat galéty paskatinti
multimodaliniy kombinuoty (privatus-viesasis transpor-
tas) kelioniy patraukluma, ypa¢ derinant nuolaidas vieSa-
jam transportui ir statymo aikSteléms (Jakubauskas
2006). Tiek Ciuriche, tiek Vilniuje placiai taikomos ir
naudojamos realaus laiko informacijos teikimo (interneti-
nés, SMS uzklausos, WAP narSyklés) ir multimodalinés
kelionés planavimo sistemos leisty savo ruoztu ilgai
negaiStant laiko organizuoti keliong nuo dury iki dury,
pasinaudojant ,,Park&Ride” bei ,,Bike&Ride“ aikstelé-
mis. Kai kurie lyginimo kriterijai pateikiami 3 lenteléje.

ISvados

1. Intelektinés transporto sistemos ir paslaugos gali
zenkliai padidinti keleivinio susisiekimo sistemos efekty-
vuma, taciau reikalauja nuoseklaus kompleksinio poziii-
rio, tinkamo koordinavimo ir integruotos multimodalios
keleivinio susisiekimo sistemos.

2. Neinteroperabilios biliety (mokéjimo ir naudoji-
mo), paklausos valdymo, informacijos keitimosi ir teiki-
mo sistemos; vienarii§is ir neefektyvus vieSojo transporto
eismo valdymas ir kontrolé, universalaus projektavimo
vieSajame transporte taikymo stoka mazina Vilniaus vie-
Sojo transporto konkurencinguma palyginti su vis didé-
janéiu privaciy automobiliy naudojimu.

3. Remiantis atlikto tyrimo rezultatais, Lietuvos
transporto sistemai aktualiausios pazangios biliety, in-
formacijos paieskos ir teikimo bei automatizuoto vie$ojo
transporto pirmumo sistemos.

4. Remiantis Ciuricho pavyzdziu, efektyvios realaus
laiko informacijos sistemos jdiegimas tiesiogiai didina
mobilumg, ypa¢ esant igyvendintai ,,Park&Ride* bei
»Bike&Ride“ koncepcijai, leidzianciai derinti dvi svar-
bias kelionés charakteristikas (,,nuo dury iki dury® (angl.
door-to-door transport) ir ,kaip-tik laiku* (angl. ,Just-in-
Time™) bei idiegus integruotas biliety sistemas.



3 lentelé. Vilniaus ir Ciuricho miesty lyginamieji parametrai

Table 3. The comparative parameters of Vilnius and Zurich

Nr. Kriterijus/rodiklis Vilnius Ciurichas

1. Gyventojy skaiius 555 tikst. (2008 m.) 377 takst. (2008 m.)

2. Plotas 401 km® 92 km?

3. Gyventojy skai€ius su priemiesciais 650 tiikst. (2008 m.) (Vilniaus raj.) 1,3 mln. (2008 m.) (Ciuricho kantonas)

4. Rajono/kantono plotas 2129 km® 1729 km?

S. Automobiliy skai¢ius/1000 gyv. 554 (3alies vidurkis: 470) . 510 (3alies vidurkis: 519)

(2007 m.) (Statistikos departamentas) (Sveicarijos statistikos departamentas)
6. Efektyvaus automobilio dalijimosi Neidiceta ,,Mobility Car Sharing* aikstelés. (kombinuojama su
koncepcija (angl. ,,Car Sharing®) 1dieg _Park&Rail*, ,,Park&Ride*)
7. Nemolfgmag vieSyju mxpsto dvl‘racﬁlgq Neidiegta. ,Oranziniai dviragiai* Zlugo 2001 m. LZurirollt*. Nemokaml,' Eal%kus 20 CHF uzstata, 6 i8davimo
naudojimasis (angl. ,,Bike sharing*) punktai Salia VT terminaly

8. Park&Ride* aikstelés Néra Placiai jdiegta, ypac $alia S-Bahn traukiniy sto¢iy.

9. ,,Bike&Ride* aikstelés Beveik néra, tinkamai nepritaikytos Pagrindiniai keleiviniai intermodaliniai terminalai

10. L. . R ,,Velostation Landesmuseum®

Dviraciy stotis Néra .
(saugoma, priedanga nuo prasto oro)
1. ,,Kiss&Ride* zona oro uostui arba R AV.IIAmauAS gel§z1pkel1o stotis: . . Ciuricho (Kloten) oro uostas: 15 min. nemokama stovéjimo
- . o keleiviy i§laipinimo ir paémimo zona (maZo pralaidu- . P
gelezinkelio stociai mo) zona keleiviams paimti ir i§laipinti
12. ,Rail&Ride* sistema (intermodalinis Tik pacrindiné autobusu ir selezinkelio stotys Visos miesto gelezinkelio stotys bei svarbiausi keleivinio
viesojo transporto (VT) terminalas) pag uire Y transporto terminalai
13. Integruota biliety sistema Neéra, i§skyrus bend.rQ mlegto autobusy ir troleibusy Visos VT risys (1sskyruAsAvand.ens taksi) sujungtos | bendro
biliety sistema bilieto sistema
14. Miesto ir p riemiestinio viesojo Skirtingos VT sistemos Vilniaus miestui ir rajonui Integruota zoniné VT sistema Ciuricho miestui ir kantonui
transporto sgveika
15. . S . Autobusai, troleibusai, marSrutiniai taksi, traukiniai (i$ T?aukmial, tramvell_]al', %gtf)'busg 1,Vt'r Qlelbusal, fumk}lllepal, upIL
Miesto vie$ojo transporto rasys dalies) laivai, ezero keltai, viesieji dvirac¢iai, vandens taksi, mikroauto-
busai
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MULTIMODAL INTERACTION BETWEEN
PRIVATE AND PUBLIC TRANSPORT BASED
ON THE USE OF INTELLECTUAL TRANSPORT
SYSTEMS AND SERVICES

U. Weidmann, G. Jakubauskas
Abstract

The introduction of intellectual transport systems and services
(ITS) into the public and private transport sectors is closely
connected with the development of multimodality in transport
system (particularly, in towns and their suburbs).

Taking into consideration the problems of traffic jams, the
need for increasing the efficiency of power consumption and
reducing the amount of burnt gases ejected into the air and the
harmful effect of noise, the use of multimodal transport concept
has been growing fast recently in most cities.

It embraces a system of integrated tickets, the infrastruc-
ture, allowing a passenger to leave a car or a bike near a public
transport station and to continue his/her travel by public trans-
port (referred to as ‘Park&Ride’, ‘Bike&Ride”), as well as, real-
time information system, universal design, and computer-aided
traffic control.

These concepts seem to be even more effective, when
multimodal intellectual transport systems and services (ITS) are
introduced. In Lithuania, ITS is not widely used in passenger
transportation, though its potential is great, particularly, taking
into consideration the critical state of the capacity of public
transport infrastructure.

The paper considers the possibilities of increasing the ef-
fectiveness of public transport system ITS by increasing its
interaction with private transport in the context of multimodal
concept realization.

Keywords: ITS, integrated ticket system, ‘Park&Ride’ concept,
‘Bike&Ride’ concept.
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