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Santrauka. Straipsnyje nagrinéjama automobiliy keliamo triuk§mo zala eismo dalyviams ir aplinkiniams, taip pat apzvel-
giami Lietuvoje ir Europos Sajungoje galiojantys dokumentai, reglamentuojantys triuk§mo prevencijq ir ateityje jgyvendina-
mas triuk§mo mazinimo priemones. Eksperimentingje dalyje pateikiama aiksteléje stovinciy automobiliy varikliy keliamo
triuk§mo matavimo metodika ir miesto teritorijoje transporto srauto sukelto triuk§mo eksperimentiniai tyrimai. Remiantis

gautais rezultatais pateikiamos i§vados.
ReikS$miniai ZodZiai: triukSmas, automobiliai, garso lygis.

Ivadas

Vis labiau pripazistama, kad triuk§mas sukelia ne tik
nepatogumy, bet ir sveikatos sutrikimy. Pasaulio sveika-
tos organizacija visuotini triuk§ma, iskaitant ir eismo
triuk§ma, vertina kaip rimta pavojuy Zmoniy sveikatai.

Aplinkos triuk§mas veikia daug europie¢iy. Zmonés
suvokia ji kaip viena didziausiy aplinkosaugos problemy.
Jis gali veikti ir fiziSkai, ir psichologiskai, trikdydamas
tokias pagrindines veiklas, kaip miegas, poilsis, mokslas
ir bendravimas. Nors §is poveikis zinomas jau seniai,
pastaruoju metu atliekami tyrimai rodo, kad jis atsiranda
esant net mazesniam triuk§mo lygiui, nei buvo manyta
anksciau.

Aplinkos triuk§mas — nenorimas ar zalingas iSorinis
garsas — sklinda ir trukmés, ir geografiniu poziiiriu. Pa-
prastai triuk§mas siejamas su zmogaus veikla. Zalingiau-
sias yra keliy ir gelezinkeliy eismo keliamas triukSmas.
Tai ypac didelé problema miestuose. Apie 75 % Europos
gyventoju gyvena miestuose, kur eismo triukSmas vis
stipréja. Saliy apzvalgos rodo, kad daugelyje Europos
valstybiy didéja skundy, susijusiy su aplinkos triuk$mu,
skai¢ius (Berglund et al. 2000).

Kadangi aplinkos triukSmas yra nuolatinis ir neis-
vengiamas, didelé gyventojy dalis yra jo veikiama. Euro-
pos Sajungos (ES) Zaliojo dokumento ateities triuk§mo
politika teigia, kad apie 20 % ES gyventoju kencia nuo
triuk§mo lygio, kurj sveikatos ekspertai vadina nepriimti-
nu, t. y. kuris gali sukelti susierzinima, miego ir kitus
sveikatos sutrikimus. Pasaulio sveikatos organizacija
nustaté, kad apie 40 % ES gyventojy kencia nuo eismo
triukSmo, didesnio nei 55 dB (A) dieng ir daugiau nei
30 % — nakti (Bluhm et al. 2004).

Teisinis triuk§mo reglamentavimas

2002 metais patvirtinta Europos Parlamento ir Komisijos
direktyva 2002/49/EB dél aplinkos triuk§mo jvertinimo ir
valdymo. Si direktyva pateikia nuostatas, kaip plétoti ir
uzbaigti esama Bendrijos priemoniy dél pagrindiniy $alti-
niy spinduliuojamo triuk§mo rinkinj, o ypac dél keliy ir
gelezinkeliy transporto priemoniy bei infrastruktiros,
orlaiviy, lauko mechanizmy ir pramongés irangos bei mo-
biliy jrenginiy ir parengti papildomas trumpalaikes, vidu-
tinés trukmés ir ilgalaikes priemones jam mazinti.

Taip pat jgyvendinant Europos Parlamento ir Tary-
bos direktyvos 2002/49/EB dél aplinkos triuksmo jverti-
nimo ir valdymo nuostatas, ES valstybés pagal triuk§mo
strateginio kartografavimo rezultatus rengia triukSmo
prevencijos veiksmy planus. 2002/49/EB direktyvos nuo-
statos i Lietuvos teising baze perkeltos Lietuvos Respub-
likos triuk§mo valdymo istatymu (Zin., 2004, Nr. 164-
5971), o triuk§mo prevencijos veiksmams jgyvendinti
sudaryta Valstybiné triukSmo prevencijos veiksmy 2007—
2013 mety programa, patvirtinta Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2007 m. birzelio 6 d. nutarimu Nr. 564 (Zin.,
2007, Nr. 67-2614).

TriukSmo prevencijos ar mazinimo priemoniy igy-
vendinimo prioritetas yra triuk§mo ribiniy ver¢iy, nusta-
tytyu atliekant

vir§ijimai. TriukSmo ribinés vertés yra nurodytos Lietu-

triukSmo  strategini  kartografavima,
vos higienos normoje HN 33:2007 ,,Akustinis triuk§mas.
Triuk§mo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuome-
ninés paskirties pastatuose bei ju aplinkoje“ (Zin., 2007,
Nr. 75-2990).

Prognozuojama, kad per artimiausius 20-25 metus
didziuosiuose Vidurio ir Ryty Europos miestuose dél

transporto triuk§mas padidés vidutiniskai 0,5-1 dBA per
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metus. Jei nebus imtasi triuk§mo mazinimo priemoniy, tai
transporto srauto padidéjimas 25 % sukels triukSmo lygio
padidéjima 1dBA. Todél Siuo metu did¢jantis triukSmas
(55-65 dBA) siejamas su auganciu transporto priemoniy
skai¢iumi. Greicio didéjimas bei padangy ir kelio dangos
saveikos procesai taip pat susij¢ su kylanciu triukSmo
lygiu.

Automobiliy varikliy skleidZiamo triuk§mo
nustatymas

Automobiliy varikliy keliamo triuk§mo ribinius dydzius
ir jy nustatymo tvarka Lietuvoje reglamentuoja Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro jsakymu patvirtintas
Keliy transporto priemoniy varikliy triuk§mo ribiniy dy-
dziy ir ju nustatymo tvarkos apragas. Sis aprasas pateikia
naudojamy keliy transporto priemoniy skleidziamo varik-
lio triukSmo reikalavimus. Keliy transporto priemoniy
varikliy triuk§mo ribiniai dydziai skirti stovinCiy trans-
porto priemoniy keliamam triuk§mui kontroliuoti ir ma-
zinti jo neigiama poveiki aplinkai ir Zzmoniy sveikatai.

Bandymo vieta gali biti kiekviena vieta, kuriai ne-
daro jtakos dideli akustiniai trikdziai. Siam tikslui ypaé
tinka betono, asfalto arba koks nors kitas labai gerai garsa
atspindintis plokscias pavirSius. Bandymui atlikti netinka
suplaktos zemés pavirSiai. Bandymo vieta butinai turi
buti sta¢iakampio formos, kurio krastinés nuo transporto
priemonés yra bent uz 3 m (1 pav.).

>3 m

Mikrofonas

T

1 pav. Automobilio variklio keliamo triuk§mo matavimo
schema

Fig. 1. A scheme of measuring noise level of vehicle engine

Eksperimentiniy triuk§mo tyrimy objektas
ir metodika

Tyrimai atlikti siekiant jvertinti jvairiy automobiliy varik-
liy keliamg triukSmga. Buvo tiriami jvairiy markiy ir mo-
deliy automobiliai su benzininiais ir dyzeliniais varikliais.

Prie§ matavima nustatomas triukSmo pobudis. Pas-
tovus triukSmas — triuk$mas, kurio lygio pokytis per 25—
30 minuciy ne didesnis kaip 5 dBA, vertinamas pagal
garso lygi. Papildomai gali biiti vertinamas pagal garso
slégi. Nepastovus triuk§Smas — triuk§mas, kurio lygio po-

42

kytis didesnis kaip 5 dBA ir nuolat kinta, pertriksta ar
pulsuoja, gyvenamujy namy teritorijose vertinamas pagal
ekvivalentini ir maksimaly garso lygi. Nepastovaus
triuk§mo ekvivalentinis garso lygis — pastovaus placia-
juoscio triuk§mo, kurio vidutinis kvadratinis slégis toks
pat, kaip ir nagrinéjamo nepastovaus triuk§mo tam tikro
laiko intervale, garso lygis.

Triuk$mo lygis buvo matuotas garso lygio matuokliu
CR:261S (2 pav.). Santykiné matavimo paklaida *+ 1,5 %.

2 pav. Garso lygio matuoklis CR:261S
Fig. 2. Noise level meter CR:261S

Automobiliy varikliy keliamo triukSmo
eksperimentiniai tyrimai

Automobiliy varikliy triukSmo eksperimentiniai tyrimai
buvo atlikti aiksteléje, atitinkanCioje normatyviniuose
dokumentuose tokioms aikSteléms keliamus reikalavi-
mus. Buvo istirti 23 skirtingi automobiliai (3 pav.). Visi
bandyti automobiliai atitiko normatyviniuose aktuose
numatomas maksimalias reik§mes, i$skyrus du automobi-
lius: Nr. 12 — , Toyota Corrola®“, 1991 m. ir Nr. 19 —
»Volkswagen Caravelle”, 1991 m. gamybos. Ju varikliy
keliamas triukSmas virsijo maksimalias leistinas reik§mes
atitinkamai 1 ir 2 dB(A).

3 pav. Automobilio variklio keliamo triuk§mo matavimas
aiksteléje
Fig. 3. Measuring noise level of vehicle engine on a parking lot



Transporto srauto keliamo triukSmo eksperimentiniai
tyrimai

Triuk§mas buvo iSmatuotas 15-oje viety, parinkty
ivairiose Vilniaus miesto gyvenamosiose teritorijose,
besiribojanciose su autotransporto magistralémis ir gat-
vémis. Matavimams naudotas garso lygio matuoklis
CR:262. TriukSmas matuotas 2008 m. rugsé¢jo mén. ir
2009 m. kovo bei balandzio ménesiais. Triuk§mo mata-
vimai buvo atlickami 2 m ir 20 m atstumu nuo vaZziuoja-

Matavimo metu skirtingose miesto zonose fiksuotas
transporto priemoniy eismo intensyvumas pateiktas lente-
l¢je. Matavimy rezultatai pateikiami 5 ir 6 pav. Ne visose
matavimy vietose buvo jmanoma atlikti ekvivalentinio ir
maksimalaus triuk§mo matavima 20 m atstumu nuo gat-
vés, todel 5 ir 6 pav. reikSmeés yra nepateiktos.

Lentelé. Eismo intensyvumas skirtingose Vilniaus vietose

Table. Traffic intensity in various parts of Vilnius

mosios gatvés dalies (4 pav). Eismo
Matavimo vieta intensyvumas,
aut./val.
Savanoriy pr. / Zemaités g. 2 450
Svitrigailos g. / Kauno g. 2 160
Gelezinio Vilko g. (ivaziuojant { 3120
tunelj)
Gelezinio Vilko g. (vir§ tunelio) 3120
Narbuto g. / Lusiy g. 1 850
Savanoriy pr. / G.Vilties g. 2 690
Zalgirio g. / Kernavés g. / Sirvinty 2480
g.
Kalvarijy g. / Treinio g. / Apkasy g. 2230
Oslo g. / Lazdyny ligoniné 2 860
Narbuto g. / Laisvés pr. 2350
Savanoriy pr. / Riovoniy g. 2 560
Eisiskiy pl. / Kirtimai 1950
Jeruzalés g. / Mokyklos g. 1830
Melioratoriy g. / Eisiskiy g. / Sali- 1510
4 pav. Transporto srauto keliamo triuk§mo matavimai ninkai
Fig. 4. Measuring noise level of a traffic flow Galvés g. / Zarijq g. / Graiéitino g. 1310
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Fig. 5. Equivalent noise values in various parts of Vilnius
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Fig. 6. Maximum noise values in various parts of Vilnius

ISvados

1. Aplinkoje sklindantis triuk§mas neigiamai veikia
zmoniy sveikatg ir elgsena.

2. Atlikus eksperimentinius automobiliy varikliy ke-
liamo triuk§mo tyrimus nustatyta, kad dauguma tirty
automobiliy nevir§ija maksimalios leistinos triuk§Smo
lygio reik§més. IS viso buvo tirti 23 lengvieji automobi-
liai, 18 jy leistinas reikSmes vir$ijo 2. To priezastis — net-
varkinga variklio iSmetamyjy dujy sistema.

3. Atlikus eksperimentinius transporto srauto kelia-
mo triuk§mo matavimus jvairiose Vilniaus miesto gatvése
nustatytas ekvivalentinis ir maksimalus garso lygis. At-
liekant tyrima uzfiksuota, kad didziausia itaka maksima-
liam garso lygiui turi techniSkai netvarkingi
sunkvezimiai.

4. Maksimalaus ir ekvivalentinio triuk§Smo reikSmés
tolstant nuo gatvés mazéja skirtingai. Tam didziausia

itaka turi aplink esantys statiniai ir reljefas.
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THE STUDY OF VEHICLE TRAFFIC NOISE
R. Blazys, G. Garbincius, Z. DabuZinskaité, I. Gedzevitius
Abstract

The paper presents a description of traffic noise and its analysis.

The harmful effect of noise on people’s health and the
comfort of life is considered.

The major legal documents, regulating road traffic noise
level are reviewed.

The methodology of the conducted analysis is presented.

The data of the conducted analysis of the vehicle engine’s
and road traffic noise in different parts of Vilnius are given.

The conclusions, based on the results of the analysis per-
formed, are presented.

Keywords: noise, vehicle, noise level, traffic.
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