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Santrauka. Daugiametés eismo saugumo situacijos tyrimo rezultatai rodo, kad Lietuvos keliuose ypa¢ daug nukencia pésciy-
ju (daugiau kaip 33 % visy jskaitiniy eismo jvykiy per metus), o kitose Europos Sajungos $alyse Sis procentas yra gerokai
mazesnis. Straipsnyje nagrin¢jamos saugaus eismo problemos ir jas sukeliantys veiksniai, kuriy jtaka $iy eismo jvykiy atsira-
dimui gali turéti didziausia reik§me. Analizuojama, koks ir kokiy faktoriy pokytis gali duoti didZiausig nauda. Pasitelkiant
uzsienio valstybiy patirtj bei pritaikant ja Lietuvos salygoms atliktas tyrimas, per kurj nustatyti bendrieji eismo saugumo ma-
7¢jima lemiantys faktoriai bei jy reik§meé eismo saugumui, apibendrintai pateikiami $iuo metu Lietuvoje vykdomi péséiyjy
saugaus eismo gerinimo strateginiai ir lokaliniai veiksmai, jy efektyvumas.

Reik$miniai ZodZiai: eismo saugumas, eismo jvykis, pés¢iyju eismo salygos.

Ivadas

Pastaraisias metais saugaus eismo situacija Lietuvos ke-
liuose palaipsniui geréja. Lyginant 2007 m. ir 2008 m.
bendras iskaitiniy eismo ivykiy sumazéjimas sieké 24 %.
Zuvusiyjy ir suzeistyju skai¢ius sumazéjo 32 % ir 26 %
(1 lentelé), taciau Sis mazéjimas nei$sprendzia saugaus
eismo problemy visiSkai, kai kuriy rii§iy eismo jvykiy
skaiCius iSlieka gana didelis ir tai netenkina siekiamuy
saugaus eismo rezultaty ateityje.

1 lentelé. Eismo jvykiy, juose Zuvusiy ir suzeisty zmoniy
skaiiaus kitimas per 2007-2008 m. (Lietuvos... 2009)

Table 1. Variation in the number of traffic accidents,
killed and injured people for the period 2007-2008
(Lietuvos... 2009)

Pavadinimas | 2007 m. | 2008 m. | Sumazéjimas %
Eismo jvykiai 6448 4897 -24,10 %
Zuvo 740 498 -32,70 %
Suzeista 8042 5940 -26,10 %

2008 m. Lietuvos keliuose uzfiksuoti 4897 iskaiti-
niai eismo jvykiai, kuriy metu 498 zmonés zuvo ir 5940
buvo suzeista (2 lentelé).

Eismo jvykiy statistikos duomenimis, 2005-2008 m.
dazZniausiai pasitaikanti eismo jvykiy rai§is yra uzvaZia-
vimai ant pés¢iyju. Siy ketveriy mety laikotarpiu eismo
ivykiy su pésciaisiais procentas lyginant su kitomis eismo

fvykiy rtsimis virSija 33 % ir yra dominuojanti eismo
ivykiy rtsis (3 lentelé) (Lietuvos... 2009).

Vien per 2008 m. Lietuvos keliuose ivyko 1751
eismo ivykis su pés€iaisias, kuriy metu 174 zmonés Zuvo
ir 1693 buvo suzaloti (4 lentel¢). Eismo jvykiuose zuve
péstieji sudaré daugiau kaip 35 % visy eismo jvykiuose
Zuvusiy zmoniy.

2008 m. apie 80 % visy uzvaziavimy ant pésciujy
ivyko miestuose. Siy eismo ivykiy metu Zuvo apie 43 %
visy Zuvusiy ir buvo suZeista apie 84 % visy suzeisty
pésCiyju. 2008 m. péstieji sudaré apie 56 % visy miestuo-
se zuvusiy eismo dalyviy. Apie 49 % visy miestuose
ivykusiy uzvaziavimy ant pésc¢iujy ir apie 39 % visy Saly-
je ivykusiuy uzvaziavimy ant pés¢iyju 2008 m. buvo pés-
&iyju peréjose. Siu eismo jvykiy metu Zzuvo apie 13 %
visy Zuvusiy ir buvo suZzeista apie 41 % visy suzeisty
pésCiyju. Eismo ijvykiy, kuriuose nukencia péstieji, skai-
¢ius skirtingu paros metu gerokai skiriasi — 2008 m. tam-
siuoju paros metu Zuvo apie 2 kartus daugiau pésc¢iyjy nei
$viesiuoju paros metu (VI Transporto... 2008a).
Remiantis statistiniais eismo ivykiy duomenimis galima
daryti iSvada, kad eismo saugumo salygos péstiesiems
Lietuvoje yra nepatenkinamos. Svarbu suprasti, kad pés-
¢iyjy eismo saugumas §iuo metu yra viena i§ strateginiy
saugaus eismo uZztikrinimo kryp¢iy — tai irodo ir bendri
avaringumo statistikos duomenys: geréjant bendrai eismo
saugumo situacijai, eismo jvykiy su pésciaisiais procenti-
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nis lygis iSlieka nepakitgs, o palyginus su kitomis i$si-
vysCiusiomis Vakary Europos valstybémis yra daug
blogesnis: iSsivysc€iusiose Vakary Europos valstybése ben-
dras eismo jvykiuose suzeisty bei zuvusiy pésciyju skai-
¢ius daznai nesiekia 15 %, o apgyvendintose teritorijose
sudaro 23-28 %.

2 lentelé [skaitiniy eismo jvykiy ir juose nukentéjusiyjy dinamika

Pavyzdziui, Pranciizijoje, miesty teritorijose Zuve péstieji
(2006 m. duomenimis) sudaré 25 % visuy zuvusiy eismo
dalyviy mieste (The European... 2008), o Lietuvoje $is
procentas (2008 m. duomenimis) sudaré 56 % visy mies-
tuose bei gyvenvietése Zuvusiy eismo dalyviy.

Lietuvoje 2007-2008 m.

Table 2. The dynamics of recorded traffic accidents and injured people in Lithuania for the period 20072008

Eismo jvykiai Zuvo Suzeista
Metai .
igviso | 1MIn 1000 TP | igviso | L MIM- 1000 TP | iviso | 1min- 1000
gyventojuy gyventojuy gyventojuy TP
2007 6448 1905 3,30 740 219 0,37 8042 2376 4,10
2008 4897 1455 2,30 498 148 0,24 5940 1765 2,80

* TP — transporto priemoné

3 lentelé. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis, 2005-2008 m.

Table 3. Classification of traffic accidents for the period 2005-2008

Eismo jvykiy risis Eismo jvykiy kiekis
2005 m. 2006 m. 2007 m. 2008 m.
UZvaZiavimas ant pésciojo 2302 34,0 % 2231 33,5% 2166 33,6 % 1751 | 35,8 %
Susidiirimas 1984 29.3 % 2271 34,1 % 1940 30,1 % 1505 | 30,7 %
Susidiarimas su dviraciu 711 10,5 % 480 7.2 % 565 8.8 % 408 8.3 %
Apvirtimas 752 11,1 % 753 11,3 % 772 12,0 % 524 10,7 %
UzZvaZziavimas ant klilties 738 10,9 % 650 9.8 % 693 10,7 % 462 9.5 %
Susidirimas su stovin¢iu automobiliu* — — — — — — 65 1,3 %
Kiti 284 4,2 % 273 4,1 % 312 4.8 % 182 3.7%
IS viso 6771 100 % 6658 100 % 6448 100 % 4897 | 100 %

* —nuo 2008 01 01

4 lentelé. Eismo jvykiuose nukentéj¢ eismo dalyviai 2005-2008 m.

Table 4. The number of the injured in traffic accidents for the period 2005-2008

Eismo dalyviai ] 2005 m. ] 2006 m. ] 2007 m. ] 2008 m.
Zuvo Suzeista Zuvo Suzeista Zuvo Suzeista Zuvo Suzeista
Vairuotojai 231 2484 230 2615 251 2474 156 1798
Keleiviai 195 3064 201 3023 176 2925 127 1990
Pestieji 256 2165 241 2123 235 2058 174 1695
Dviratininkai 85 715 68 573 73 560 38 431
Kiti 6 38 20 0 5 25 3 26
IS viso 773 8466 760 8334 740 8042 498 5940
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Saugaus eismo situacijai jtakos turincios

priezastys

Saugaus eismo situacijai jtakos turin€ios prieZastys, ku-
rios gali biiti nagrinéjamos kaip atskiros, yra $ios: socia-
linés ir istorings, inzinerinés, elgesio kultliros priezastys.

Socialinés ir istorinés prieZastys

Socialinés ir istorinés priezastys susijusios su problemo-
mis, atsiradusiomis dél istoriniy Lietuvos teritoriniy ap-
gyvendinimo ypatumy, Zmoniy gyvenimo bido bei
gyvenimo lygio.

Lietuvoje iki XX a. pradzios buvo gyvenama smul-
kiomis bendruomenémis (kaimais, gyvenvietémis) arba
vienkiemiuose, kuriuose dauguma gyventojy vertési Ze-
mes tkio veikla. Vystantis ekonomikai, urbanizacijai bei
industrializacijai, kuriantis didesniems miestams, atsirado
Siy teritoriniy vienety pasiekiamumo poreikis. Ilgainiui
Sios jungtys iSsivysté iki keliy tinklo. Istoriskai susifor-
maves keliy tinklas ir Siuo metu daznai kopijuoja senasias
keliy trajektorijas, sujungiancias pavienes sodybas, kai-
mus ir gyvenvietes.

Sovietiniais metais tobulinant esamus ir tiesiant nau-
jus kelius, projektuojant keliy paskirties nustatymas pagal
teritorijos panaudojimo poreikius nebuvo pakankamai
sprendziamas: senosios keliy trasos bluidavo rekonstruo-
jamos minimaliai keiCiant teritorijy pasiekiamuma, o
keliy techniniai parametrai biidavo tobulinami (keliuose
sparciai augo transporto priemoniy eismo intensyvumas
bei vaziavimo greiiai).

Keliy tinklg vystant Sia linkme, pés€iyjy eismo sau-
gumui gerinti pakankamo démesio skiriama nebuvo. Vy-
ravo nuomoné, kad besikei¢ianti kelio aplinka bei jo
naudojimo paskirtis tenkins pés€iyjuy poreikius be papil-
domos infrastrukttros ir papildomai nereguliuojant auto-
mobiliy eismo.

Keliy tinklo planavimo trikumai lémé, kad iskilu-
sioms saugaus eismo problemoms spresti daznai buvo
pasirenkamos situacijos neatitinkan¢ios priemonés: ban-
dymas pagerinti pés¢iyjy eismo salygas nezeminant au-
tomobiliy eismo komforto lygio ar neoptimizuojant keliy
tinklo.

InZinerinés priezastys
InZinerinés eismo saugumo mazéjima lemiancios priezas-
tys kyla dél inzineriniy statiniy, skirty pés¢iyju eismui,
trokumo, nepatogumo ir neatitikties Siandienos salygoms.
Nepakankama pésciyjy infrastruktiira. Nepakanka-
mas péséiyju infrastruktiiros kiekis Lietuvos teritorijoje
susidaro dél pésc¢iyjy taky ir (ar) Saligatviy apgyvendinto-
se teritorijose trikumo. Daznai pasitaiko, kad keliui ker-
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tant mazesnes ar didesnes gyvenvietes pésCiyju takai yra
visi§kai nenutiesti arba nutiesti tik vienoje kelio puséje.

Tokiais atvejais péstieji priversti eiti kelio vazZiuo-
jamosios dalies pakras€iu ar kelkras¢iu (1 pav.). Prie-
miesCiy teritorijose situacija panaSi: gyvenvietés retai
kada turi jungtis pés€iuyjuy takais su netoli ju esanciais
miestais. Todél péstieji, norédami susisiekti tarp $iy teri-
toriniy vienety, priversti naudotis kelio vaziuojamaja
dalimi ar kelkras¢iu.

Nepakankamas infrastrukttiros kiekis taip pat pasi-
reiSkia péséiuju peréju ir prieinamyjy taky prie ju triku-
mu. Pasitaiko, kad projektuojant ar rekonstruojant keliy
ruozus per gyvenvietes pés€iyju peréjos irengiamos ten,
kur jas jrengti patogiau, neatsizvelgiant | nusistovéjusius
pés€iyju marsrutus ir poreikius, nenumatant patogiy prié-
jimu prie ju. Todél péstieji naudojasi jiems jprastais, pa-
togiausiais marsrutais, prieidami prie keliy neirengtais
takeliais, o kelio vaziuojamaja dalj kerta neleistinose, tam
nepritaikytose vietose.

1 pav. Péstieji, einantys vaziuojamosios dalies pakras¢iu

Fig. 1. Pedestrians entering the carriageway

Nepatogi, neatitinkanti poreikiy pésciyjy infrastruk-
tara. Norint sudaryti pakankamai saugias pés¢iyjy eismo
salygas, biitina uztikrinti pagrindinius pés€iyju saugaus
eismo principus. Sie principai yra uztikrinti, jei:

— péstiesiems sudarytos saugios salygos eiti iilgai
kelio ar gatvés visa jam reikiama praeiti kelio at-
stuma;
péstiesiems sudarytos patogios prié¢jimo prie ke-
lio vietos, kur jiems reiks pereiti kelia ar gatve;
péstiesiems sudarytos pakankamai patogios sa-
lygos kirsti kelio vaziuojamaja dalj, kai kertamo-
jo kelio atstumas yra minimaliai trumpas.

Aptariant kiekvieng i§ galimy trikumy, svarbiausia
paminéti pés€iyjy peréjas. Pasitaiko, kai pésc€iyjy peréjos
yra irengtos nesilaikant minéty principu:



— pésciajam reikia kirsti placig gatve (kurioje dél
aukstos gatvés kategorijos automobiliy eismas
vyksta dideliu greiciu), kai pés¢iyju peré¢joje né-
ra jrengta jokiy inZineriniy saugos priemoniy;
pésciyjy peréjos irengtos uzmiestyje tikintis, kad
tai pagerins tiek vairuotojy, tiek pés¢iyjy eismo
salygas vienu metu.

Gana svarbi pés€iyju eismo patogumo salyga yra
laisvos nuo kliti¢iy Saligatviu zonos uZtikrinimas. Yra
atveju, kai Saligatviy zonose irengiami apSvietimo stulpai,
ivairios atramos ir pan. Taigi mazéja $aligatviy naudingas
plotis, kartu blogéja pés€iyju (ypa¢ neigaliyjy) eismo
salygos.

Daznai pasitaikantis triikumas — Saligatviu ir kelio
vaziuojamosios dalies sujungimo sklandumo neuztikri-
nimas bei kiti projektavimo ir statybos darby atlikimo
trukumai.

Vienas i§ svarbiausiy pés€iyju infrastruktiiros trii-
kumy, kai péstiesiems néra sudaromos saugios ir pato-
gios eismo salygos, rySkus daugelyje gyvenvieciy,
kurias kerta valstybinés reik§més keliai. Daugeliu atveju
tokie keliai yra aukstos kategorijos, todél automobiliams
sudaromos komfortabilios vaziavimo gyvenvietése sa-
lygos. Péstiesiems tokiais atvejais pritaikomos priemo-
nés, kuriomis siekiama apsaugoti juos nuo automobiliy
nemazinant grei¢io. Tokios salygos lemia ypa¢ pavojin-
gas ir nepatogias pésciyjuy eismo salygas visoje gyven-
vietés teritorijoje.

Nepakankama infrastruktiiros prieziira. Infrastruk-
tiros prieziiira galima iskirstyti { dvi dalis, tai:

— bendra infrastruktiiros priezidira uZztikrinant pa-
kankama jos techninj lygi;
infrastruktiiros priezilra ziema uZtikrinant pa-
kankama naudojimosi ja kokybe.

Atliekant tyrimus Ziema, buvo stebimi péstieji, ei-
nantys kelio vaziuojamaja dalimi, kai $alia kelio irengti
peséiyjy ir dviraiy takai ar Saligatviai (2 pav.). Si situaci-
jai rodo, kad pésciyjy infrastruktiiros priezilira Ziema néra
pakankama: daznai $alia keliy esantys pésc€iuyju takai ar
Saligatviai nepakankamai valomi ir barstomi sliduma
mazinan¢iomis priemonémis, todél jais péstiesiems nau-
dotis nepatogu bei nepatrauklu.

Bendras pésciyjy infrastrukttiros techninis lygis taip
pat néra visiskai uztikrinamas. Salia keliy nutiesti pés¢iu-
ju takai ar gyvenvietése esantys Saligatviai daznai yra
nepatenkinamos biiklés: istrupéjusia ir suskilinéjusia
danga, sultizusiomis plytelémis ir pan. Pasitaiko, kad
esami pésciyjy ir dviraciy takai ar Saligatviai yra jrengti

63

prie$ daugiau kaip 20 m. ir iki Siol nerekonstruoti, todél
jais naudotis nepatogu ar netgi pavojinga.

Eismo dalyviy elgesio kultiros stoka. Si eismo sau-
gumo maz¢jima lemianti priezastis kyla dél elementariy
elgesio keliuose normuy nezinojimo, bendro i$prusimo,
mandagumo ir pagarbos vienas kitam stokos. Bendros
tendencijos rodo, kad zmonéms daznai triiksta elementa-
riy ziniy, kaip jie turi elgtis kelyje. Daznai Zmonés nesu-
reikSmina juos tykan¢iu pavojy keliuose, kol tai ju
asmeniSkai nepalieCia. Problemy taip pat susidaro del
vyraujan¢ios eismo dalyviy kultros, kuriai budingos
»sauniy automobiliy®, didelio grei¢io, pasipuikavimo
prie$ kitus tendencijos. Daznai tarp vairuotojy vyrauja
nuomoné, kad pésciasis yra klittis kelyje, trukdantis pra-
vaziuoti, todél besalygiSkai turi paklusti automobilio
vairuotojo diktuojamoms salygoms.

2 pav. Péstieji kelyje, kai $alia kelio yra nutiesti pés€iyjuy takai

Fig. 2. Pedestrians on the carriageway along the sidewalk

Pés€iyjy eismo saugumo gerinimo

priemoniy taikymas

InzZineriné veikla gerinant pésciyjy eismo sqlygas. Nagri-
néjant uzsienio valstybiy patirtj taikant inZinerines prie-
mones pés€iyjy eismo salygoms gerinti nustatyta, kad
inZineriné veikla §ioje srityje vystoma dviem kryptimis:

1. Darnus inZineriniuy objekty (kelio bei jo statiniy)
planavimas atsizvelgiant i aplinkiniy teritorijy naudojimo
pobidi, pazangiy eismo organizavimo schemy taikymas
optimizuojant marsrutus.

2. Lokaliniy inzineriniy (grei¢io reguliavimo, papil-
domo informavimo) priemoniy diegimas, papildomos
infrastruktiiros péstiesiems ir dviratininkams diegimas
(Sustainable... 2005).

Darnus inZineriniy objekty planavimas bei pazangiy
eismo organizavimo schemy taikymas turi biiti supranta-
mas kaip inzineriné veikla plaiaja prasme — vykdant
veiksmus $ia kryptimi, optimizuojami ne atskiri infrast-



ruktiiros objektai ar jy sudedamosios dalys (taip $alinant
lokalinius trikumus), bet uZztikrinama koordinuota ir
sklandi veikla visuose keliy tinklo planavimo, formavimo
ir tolesnio funkcionavimo procesuose.

Uzsienio valstybése atlikti tyrimai rodo, kad teisin-
gas keliy ir teritorijy naudojimo planavimo procesas gali
teigiamai veikti eismo saugumo situacija kelyje. Nustaty-
ta, kad tinkamas teritoriju planavimas ateityje leidzia
efektyviai panaudoti teritorija, kai jos pasiekiamumas bei
vidinis mobilumas yra optimaliai iSsprestas. Tokiose
teritorijose sumazéja bendras transporto priemoniy prava-
Ziuotas atstumas, tolygiai pasiskirsto keliy naudotojai
pagal naudojamas transporto priemoniy rii§is ir sumazéja
bendras pavojaus lygis keliuose (Elvik, Vaa 2001).

Lokaliniy inzineriniy priemoniy diegimas ir papil-
domos infrastruktlros péstiesiems bei dviratininkams
numatymas yra veikla, tiesiogiai numatyta pésCiuyjy ir
dviratininky eismo salygoms gerinti, kai jiems sukuriama
saugi eismo infrastruktiira (tiesiami takai ir (ar) Saligat-
viai, irengiamos saugos salelés, atskiriamosios tvorelés,
pés¢iuju zonos ir pan.). Si veikla tiesiogiai susijusi su
pésciyjy ir dviratininky eismo salygu gerinimu, nes: at-
skiria pazeidziamiausius eismo dalyvius nuo automobiliy
eismo (takai, Saligatviai, tvorelés), maZina transporto
priemoniy vaziavimo greiti (pésCiyju peréjos ant pakeltos
dangos, kelio trasy iSkreivinimai, ziedinés sankryZos),
sudaro prioritetines eismo salygas péstiesiems (pés¢iyju
eismo zonos, gyvenamosios zonos, sumazinto greicio
zonos), taip pat skatina rinktis alternatyvias transporto
rusis (vaziavima dviraciu, éjima pés¢iomis).

UzZsienio tyrimais nustatyta, kad optimaliai i§vystyta
(absoliuciai tenkinanti visus pés¢iyjy ir dviratininky po-
reikius) infrastruktiira visais atvejais gerina eismo sau-
gumo salygas (Elvik, Vaa 2001). 5 lentel¢je pateikiama
tyrimo duomeny iStrauka, iliustruojanti pés€iyjy infrast-
ruktiiros objekty jtaka avaringumui.

Atsizvelgiant | tai, kad saugaus eismo situacija
Lietuvoje kasmet geréja, o kartu ir péséiyjy eismo saly-
gos, galima teigti, kad inZineriné veikla saugaus eismo
gerinimo srityje pastaraisiais metais jgavo pakankama
pagreiti, kartu ji vykdoma kryptingai ir nuosekliai. 2008 m.
Lietuvos valstybiniuose keliuose buvo idiegta daugiau
kaip 100 saugaus eismo priemoniy, skirty pés¢iyjuy eismo
salygoms gerinti: nutiesta daugiau kaip 28 km pésciyju
taky, atliktas pavojingu kelio atkarpy ar lokalizacijy inzi-
nerinis tobulinimas (pés¢iuyjy perejy ant iskilios dangos, sau-
gumo saleliy, grei¢io gesinimo zony, apSvietimo
irengimas ir pan.). Miesty teritorijose, pavojingose pés-
¢iyju peréjose imta papildomai paSiurkstinti kelio danga.
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Didziuosiuose Lietuvos miestuose Siuo metu tai gana
daznai taikoma eismo saugumo gerinimo priemoné (VI
Transporto... 2008b). Imta taikyti nauja pés¢iyju saugumo
priemoné — kryptinis pés¢iyjy peréjuy apSvietimas ir kt.

Taciau, kaip minéta, Sios priemonés nepakankamai
gerina pés€iyjy eismo saugumo salygas. Efektyvumo
trikumas i§ dalies yra susijes su lokaliniu problemy $ali-
nimo poziliriu: tobulinant lokalias vietas eismo salygos
(dél apribojimuy) tose vietose itin skiriasi nuo vyraujanéiy
visame kelyje, todél vairuotojui Sie sprendiniai gali bati
nejprasti, netgi sukelti netikétumo efekta. Daznai, jei tai
fiziskai imanoma, | jas visiskai nekreipiama démesio.
Nepakankamas priemoniy efektyvumas gali biiti paaiski-
namas ir tyrimy, kuriais galima nustatyti konkreciy prie-
moniy efektyvumo lygi, stoka. Netirtas ir §iy priemoniy
tinkamumas realioms salygoms, daugelis priemoniy tai-
koma eksperimentiskai, ju efektyvumas nustatomas empi-
riskai.

Drausminancios kontrolés priemonés. Tyrimais nu-
statyta, kad eismo dalyviu (Siuo atveju pés¢iujy ir dvirati-
ninky) kontrolé atlieka svarbu vaidmeni, nes nuolat
primena jiems apie gresiancia atsakomybe uz Keliy eismo
taisykliy pazeidimus ir atgraso nuo jy padarymo. Ar tai-
sykliy bus laikomasi, lemia bausmés uz pazeidima neis-
vengiamumas ir nuobaudos grieztumas. Keliy eismo
taisykliy pazeidimy skai¢ius bus mazas, kai tikimybé biiti
nubaustam uz padarytus Keliy eismo taisykliy pazeidi-
mus bus didelé, o gresianti bausmé — grieZta. Ar taisykliy
bus laikomasi, priklauso ir nuo to, ar eismo dalyviai joms
pritaria ir ar supranta jy tikslinguma, todél labai svarbu,
kad eismo dalyviy kontrolé biity vykdoma i§vien su Svie-
timu (Shinar 2007).

Uzsienio valstybése atlikty tyrimy duomenimis,
kontrolés taikymas avaringumui sumazinti gali biiti labai
didelis. Nustatyta, kad patruliavimo keliuose sustiprini-
mas gali lemti iki 16 % visy iskaitiniy eismo jvykiy su-
mazeéjima, arba apie 5 % visy eismo ivykiy su pésciaisiais
sumaz¢jima. Taciau Sie duomenys negali biiti laikomi
labai tiksliais, nes tyrimais nenustatyta, koks turéty biti
kontroliy periodiskumas, taip pat kontroliy intensyvumas
Salies ar regiono (rajono, miesto) mastu (Elvik, Vaa 2001).

Lietuvoje vykdant drausminimo veiksmus, nukreip-
tus pés€iyjy ir dviratininky saugumui didinti, atliekamos
saugaus eismo kampanijos, skatinancios tamsiu paros
metu neSioti atSvaitus, kartu numatyta administraciné
atsakomybé uz $iy taisykliy nesilaikyma. Péstiesiems ir
dviratininkams sugrieZtintos ir kitos administracinés nuo-
baudos uz KET pazeidimus (neatsargus elgesys kelyje,
kelio peréjimas neleistinoje vietoje).
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Table 5. The impact of different preventive measures on the accident rate controlling pedestrian and bicycle traffic (Elvik, Vaa 2001)

Eismo saugumo priemonés Eismo {vykiy pokydiai (%)
Geriausias rezultatas Rezultaty svyravimas
Peésciyjuy peréjos, valdomos Sviesoforu, jrengimas —12 -18; 4
Pésciyjy pragjimas virs§ (zemiau) vaziuojamosios dalies —49 —75; 43
Saugumo salelés viduryje kelio jrengimas —18 -30; 3
Pésciyjy nukreipimo tvorelés 24 -35;-11
Saligatviy platinimas 3alia kelio peréjimo viety =27 —61;+13
Pésciujuy per¢jos irengimas ant pakeltos dangos -33 -58; -14

Efektyvumo trikumas $ioje srityje galimas dél: ne-
pakankamo eismo dalyviy kontrolés periodiskumo, ski-
riamo nepakankamo démesio periferiniams Salies
regionams. Nustatyta, kad sugrieztinus administracing
atsakomybe, praéjus tam tikram laikotarpiui, priemoneés
efektyvumas tolygiai mazéja: esant nepakankamam patik-
rinimy daznumui, Zmonés isisamonina, kad nusiZengti

galima, nes pavyksta i§vengti baudy (Elvik, Vaa 2001).

Svietéjiskos priemonés. Svietimo poveikis saugiam
eismui labiausiai gali bliti pastebimas pasikeitus eismo
dalyviy elgesiui. Siuo atveju reikalingas didesnis $vie-
Ciamasis darbas, kurio metu tiek vairuotojams, tiek pés-
tiesiems bty diegiama savitarpio pagarba. Tyrimai rodo,
kad daug maziau eismo ivykiy nutinka tuomet, kai atskiry
eismo dalyviu grupés palaiko tarpusavio rysi, kuris pa-
gristas savitarpio supratimo ir tolerancijos principu (Shi-
nar 2007). Tyrimais nustatyta, kad atsargesni eismo
dalyviy elgesi formuoja jaunyju eismo dalyviy mokymas
$vietimo istaigose, nes tai lemia ne tik eismo jvykiy, ku-
rivose nukencia vaikai, skaiciy, bet turi itakos ir visy
eismo ivykiy skai€iui — vaiky saugaus eismo mokymas
formuoja saugaus eismo iprocius besimokant ir lemia
saugesnj elgesij ateityje.

Kaip ir vaiky saugaus eismo mokymas, didelg¢ itaka
eismo dalyviy elgesiui bei eismo kultiirai gali daryti vi-
suomeneés Svietimas. DidZiausia eismo dalyviy auditorija
ir didziausia eismo jvykiy kaltininky dalis efektyviausiai
SvieCiama pasitelkiant Ziniasklaidos priemones, teikiant
informacija apie eismo saugumo biikle ir skatinant sau-
gesni elgesi. Visuomenés Svietimas gali daryti didele
itaka eismo saugumui, nes informuoja apie esamas eismo
saugumo problemas, formuoja teigiama pozifiri i nustaty-
tas taisykles ir skatina elgtis atsargiau (Elvik, Vaa 2001).
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Lietuvoje per 2008 m. aktyviai organizuota §viete-
jiska veikla. Lietuvos automobiliy direkcija vykdé dvi
ilgalaikes saugaus eismo kampanijas, tiesiogiai susijusias
su pésciyjy eismo salygy gerinimu:

— skatino pés€iyju saugy elgesi keliuose;
— skatino pésciuosius ir dviratininkus neSioti at-
Svaitus bei drabuzius su Sviesa atspindinciais
elementais.

Taciau $i veikla apima tik siaura $vietimo sferos da-
li: triiksta ilgalaikés strategijos, kuri leisty nuosekliai ir
laiku §viesti Zmones saugaus eismo srityje, pasigendama
netriikaus mokymo proceso, apimancio laikotarpi nuo
zmogaus analitinio mastymo susiformavimo pradzios iki

jis tampa pilnateisiu eismo dalyviu.

ISvados

1. Siuo metu Lietuvoje taikant inZinerines priemo-
nes pés€iyjy eismo saugumo situacija nuolat geréja, ta-
¢iau daugeliu atvejy tvarkomi atskiri infrastruktiriniai
objektai, o darniai infrastruktfirinei plétrai, apimanciai
keliy tinklo optimizavimo ir planavimo procesus, skiria-
ma per mazai démesio. Tik vykdant koordinuota veikla
visuose keliy tinklo planavimo, formavimo ir tolesnio
funkcionavimo procesuose galima tikétis didelio ir ilga-
laikio eismo saugumo situacijos pageré¢jimo. Kelio visu-
ma turi diktuoti tinkamas elgesio salygas visiems eismo
dalyviams. Atpazistama, informatyvi kelio aplinka pade-
da palaikyti rysi tarp eismo dalyviy, nes:

— eismo dalyviai laiku pastebi vienas kita ir nuspe-
jaju veiksmus;
aplinka ,,pasakinéja“ eismo dalyviui, kaip jis turi
elgtis konkrecioje situacijoje;



— eismo dalyviams paliekamas nedidelis veiksmu
todél
veiksmy diapazonas kinta nedaug.

pasirinkimas, ivairiose situacijose ju

2. Tyrimy rezultatai rodo, kad net esant pazangiai
infrastruktiirai, eismo jvykiy iSvengti visiskai neimano-
ma, jei eismo dalyviai nebus mokomi gero elgesio normy
ir jiems bus suteiktos neleisting ar pavojinguy veiksmuy
galimybés isliekant nenubaustais.

3. Visa efektyviai veikian€ia sistema galima apibii-
dinti: kelio aplinka, diktuojanti salygas, subalansuotos
eismo dalyviu poreikiy salygos, kultiiringa visuomeng,
nuolatinés kontrolés vykdymas ir grieztos sankcijos uz
nusizengimus — visa kartu tai gali duoti apciuopiamy
rezultaty gerinant pés¢iyjy eismo salygas Lietuvoje.
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PEDESTRIAN TRAFFIC CONDITIONS OF RURAL
ROADS AND BUILT-UP AREAS: THE ANALYSIS OF
THE EXISTING SITUATION AND POSSIBILITIES OF
IMPROVING TRAFFIC CONDITIONS

N. Abukauskas, E. Skrodenis
Abstract

The results of lengthy thorough investigations into traffic safety
situation show that the percentage of pedestrians getting in-
volved in road traffic accidents on Lithuanian roads is signifi-
cantly higher (more than 33 % of the total number of injury and
fatal accidents) than that compared to the other European Union
member-states. The article studies traffic safety problems and
their factors causing the largest influence on the occurrence of
these accidents.

Considering valuable experience gained by foreign coun-
tries, investigation was carried out to establish general and main
factors causing insufficient road safety conditions and signifi-
cance of these factors to road safety. The article also shows the
main activity improving road safety in Lithuania and discusses
the effectiveness of strategic and local (temporary and long
term) measures to improve conditions for pedestrian road
safety.

Keywords: road safety, traffic accident, conditions for pedes-
trian traffic.



