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Santrauka. [vertinamas triukSmo lygis ir jo sklaida Klaipédos valstybinio jiiry uosto kompanijoje AB KLASCO. Tyrimai
atlikti 24 matavimo viety, iSdéstyty zonomis, imonés teritorijoje ir 6 matavimo vietose gyvenamojoje aplinkoje, atlikti ek-
vivalentinio triuk§mo tyrimai. Siekta jvertinti triuk§mo Saltinius, higienos normy vir$ijimus ir ju galimas prieZastis imonés
gamybinéje teritorijoje ir Salia jos gyvenamojoje teritorijoje, nustatyti imonés skleidZiama triuk$ma ir parengti priemones
jam maZinti. Rezultatai pateikiami triukSmo sklaidos pasiskirstymo izolinijomis.

ReiksSminiai ZodZiai: triuk§mo tyrimai, ekvivalentinis triuk§mas, higienos normos.

1. Ivadas

Klaipéda yra viena i§ greiciausiai besivystanciy uos-
tamies¢iy Europoje, turintis daugiau nei 60 dideliy imo-
niy [1].

Triuk§mas yra visuotiné problema, apimanti visas
Zmogaus gyvenimo ir darbo sritis. TriukSmo Zala turi bti
ivertinama patofiziologiniu, ekonominiu bei sociologiniu
aspektais, remiantis naujaisiais mokslo laiméjimais [2].

Zmones vargina triuk§mas ne tik darbo vietoje, bet ir
gatvése, butuose. TriukSmas veikia ne tik klausa, bet ir
visg organizma. TriukSminga aplinka darbo ir poilsio
metu erzina, sukelia nuovargj, silpnina démesi, létina
psichines reakcijas, vargina nervy sistema. Triuk§mingoje
aplinkoje sunku ne tik bendrauti, bet ir i§girsti garsinius
signalus, isiminti svarbig informacija, susikaupti [3].

AB KLASCO kampanija pakrauna ir iSkrauna meta-
lo lydinius Klaipédos uoste. Vagonai su metalo lydiniais
yra jvaromi i patalpa ir yra iSkraunami specialiais prietai-
sais (vibratoriais). Sis procesas, t.y. vagony krovimas,
kelia triukSma [4].

Pastaruoju metu gyventojams susiripinimg kelia
Klaipédos uosto Siauringje dalyje vykdomi krovos darbai.
Viena i§ opiy problemy yra imonés teritorijoje biriyju
trasy terminale sklindantis triukSmas. Nors Salia termina-
lo yra irengtas triukSma slopinantis ekranas, taciau jis
néra efektyvus dél nepakankamo aukscio ir sienos ilgio
[5].

Tyrimai atlikti biriyjy traSy terminale ir Salia jo
esancioje teritorijoje. Pagrindinis tyrimy tikslas — jvertinti
biriyjy trasy terminalo fiziking tarsa ir keliamg triukSma,
remiantis Lietuvos higienos normomis; gautus rezultatus
palyginti su leidZiamaisiais dydZiais [6].

Objektyviis aplinkos triukSmo bei vibracijos mata-
vimai yra neatsiejama aplinkos uZterStumo fizikine tarSa
vertinimo dalis. Triuk§mo lygiai aplinkoje kinta labai
placiai. DaZniausiai tai apima sriti nuo 30 dBA ramioje
vietoveje naktj iki 80 dBA diena. Kita daznai pasitaikanti
situacija — aplinkoje veikia ne vienas, o keli triuk§mo
Saltiniai [7].

Salia krovos stoties stovi gyvenamieji namai. Gy-
ventojai skundZiasi nuolatiniu triukSmu ir teigia, jog Sio
triuk§mo sklidimo prieZastis yra krovos darbai [8].

Darbo tikslas — parinkti matavimo vietas jmongje ir
Salia jos gyvenamojoje teritorijoje, jas charakterizuoti ir
motyvuoti [9, 10]; iSmatuoti rugpjii¢io, rugseéjo, spalio ir
lapkri¢io ménesiy triuk§mo lygius jmonés ir Salia jos
gyvenamojoje teritorijoje [11]; ivertinti akustinio triuks-
mo sklaidg biriyjy trasy terminale ir uZ imonés teritorijos
riby. Pasiiilyti priemones triuk§mui mazinti imongje [12].

2. Darbo metodika

TriukSmo lygis skirtingose miesto teritorijos vietose
priklauso nuo to, koks triuk§mo lygis sklinda nuo triuks-
mo Saltiniy (transporto srauty, lokaliyjy triuk§mo Saltiniy
mikrorajono viduje, foninio triuk§mo lygio). Tai turi di-
delés itakos triuk§mo lygiui patalpose ir kenkia Zmonéms,
esantiems tose teritorijose.

TriukSmo tyrimy tikslas — iSanalizuoti jmonés terito-
rijoje ekvivalentinio triuk§Smo lygi, iSskiriant tris perio-
dus — dienos, vakaro bei nakties laika.

Imoniy teritorijose triukSma kelia ivairlis Saltiniai.
Jis ivertinamas matavimo rezultatus lyginant su leidZia-
mosiomis triuk§mo lygio vertémis, nurodytomis Lietuvos
higienos normoje HN 33-1:2003.
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250 m

1 pav. Triuk§mo lygio matavimo taskai AB KLASCO
teritorijoje

Fig 1. Measuring points of noise level on JSC KLASCO
territory

Ekvivalentinio garso lygis gamybinése patalpose ir
teritorijose 85 dBA.

1 pav. pavaizduotos triuk§mo matavimo vietos imo-
nés teritorijoje. Sie matavimo taskai yra isdéstyti keturiose
zonose. TriukSmo lygio matavimams parinktos vietos iS-
déstytos proporcingai visoje imonés teritorijoje ir uz jos
riby. Tyrimy metu vertinamas ekvivalentinio triuk§mo
lygis.

I zonoje yra 1-6 numeriais paZymétos matavimo
vietos. Si zona yra arGiausiai krantinés, $ioje vietoje di-
dZiausia triuk§mo lygi kelia imonés kranai.

IT zonoje yra 7-12 numeriais paZymétos matavimo
vietos. Sioje zonoje pasirinktos matavimo vietos todél,
kad Sioje imonés teritorijoje daugiausia vaZinéja garve-
Ziai, krautuvai, vilkikai.

IIT zonoje yra 13, 14, 21-24 numeriais paZymétos
matavimo vietos. Sios zonos taskai yra tose vietose, ku-
riose yra didesnis triuk§mo lygis. Visoje imonés teritori-
joje pagal Lietuvos higienos normas leidZiamasis
triukSmo lygis yra 85 dBA.

IV zonoje yra 15-20 numeriais paZymétos matavimo
vietos. Sios vietos yra parinktos jau uZ jmonés teritorijos
riby, gyvenamojoje Svyturio gatvés teritorijoje. Pagal Lie-
tuvos higienos normas leidZiamasis triuk§mo lygis gyve-
namojoje teritorijoje yra mazZesnis nei imonés teritorijoje.

Triuk§mo lygiai kiekvienoje tyrimy vietoje matuo-
jami 3 kartus (diena, vakare bei nakti), o vieno matavimo
trukmé — ne trumpesné kaip 15 min [9, 12].

Pries atliekant triuk§Smo lygio matavimus, pirmiausia
nustatomos meteorologinés oro salygos: santykinis oro
drégnumas, oro temperatiira bei véjo greitis. Turint Siuos
duomenis, sprendziama, ar galima atlikti matavimus.
Nematuojama, kai sninga, lyja, yra riikas arba véjo greitis
didesnis kaip 5 m/s. Kai véjo greitis 5 m/s, mikrofonas
apgaubiamas specialiu ekranu.

Triuk§mas matuojamas matavimams skirtose vieto-
se, mikrofona laikant 1,5 m auksStyje vir§ teritorijos pavir-
Siaus, ne maziau kaip 0,5 m atstumu nuo asmens, atlie-
kanc¢io matavimus. Mikrofonas nukreipiamas | triuk§mo
Saltinio puse.

Asmuo, atliekantis matavimus, kalibruoja prietaisus
prie§ matuodamas triuk§ma ir ji iSmataves pagal prietaisy
naudojimo instrukcija. Jeigu kalibravimo rezultatai ski-
riasi daugiau kaip 2 dB, triuk§mo matavimai kartojami.

Prie§ matavima nustatomas triuk§mo pobudis. Pas-
tovus triukSmas yra toks, kurio lygio pokytis per 25—
30 min ne didesnis kaip 5 dBA, jis vertinamas pagal gar-
so lygi, papildomai jis gali biiti vertinamas pagal garso
slégi. Nepastovus triuk§mas — toks, kurio lygio pokytis
didesnis kaip 5 dBA, jis nuolat kinta, pertriiksta ar pul-
suoja; gyvenamyjy namy teritorijose vertinamas pagal
ekvivalentinio ir maksimalaus triuk§Smo lygius.

TriukSmui matuoti buvo naudojami Bruel&Kjaer
mediator 2260, VSV-003-M2 triuk§mo ir vibracijy ma-
tuokliai.

TriukSmo lygj ir vibracija matuojant Bruel&Kjaer
mediator 2260, santykiné matavimo paklaida yra £1,5 %.
Sis prietaisas gali matuoti ekvivalentinio bei plagiajuos-
¢io triukSmo parametrus ir turi iSorinj prieda, skirta vibra-
cijai matuoti. Prietaisu registruojamas triuk§mas nuo
6,3 Hz iki 20 kHz daZnio. Juo galima matuoti efektyvuji
triukSmo lygi, apibréZiama A, B arba C charakteristiko-
mis arba atskirose oktavose, kurios iSskiriamos standarti-
zuotais filtrais. Matuojant triukSmo dazniy spektra,
pradedama nuo maZiausio dazZnio ir atliekami visy dazniy
reikSmiy matavimai (31,5-8 000 Hz).

ISmatuojamas triuk§mo lygis pirmojoje matavimo vie-
toje A lygiu ir triuk§mo spektras. Tada einama i kitag mata-
vimo vieta ir kartojama triuk§mo matavimo procediira.

3. Tyrimo rezultatai

IS 2-5 pav. matome, kad iSmatuotas ekvivalentinio
triuk§mo lygis dienos metu jmonés teritorijoje leidZiamaji
triukSmo lygi (LTL) virsija labai neZymiai.

LeidZiamasis ekvivalentinis triukSmo lygis gyvena-
mojoje teritorijoje vir§ijamas 1 dBA 20-ojoje matavimo
vietoje. Nakti leidZiamasis ekvivalentinio triuk§mo lygis
vir§ijamas ir kinta nuo 1 iki 6 dBA 15, 16, 19, 20 mata-
vimo vietose. Matuojant vyko krova biriyjy trasy termi-
nale.

Leidziamojo triuk§mo lygio virsSijimui itakos turi tai,
kad 15-0ji matavimo vieta yra arti judrios uosto gatvés.

Triuk§mo sklaida jmonés teritorijoje pavaizduota
SURFER6 programa — vaizduojamos triukSmo sklaidos
dydziy izolinijos. Tai padeda nustatyti triukSmo sklaidos
tarpiniy verciy pasiskirstyma tarp matavimo tasky. Atvaiz-
davimo tikslumui pagerinti remtasi Klaipédos AB KLASCO
teritorijoje ir uZ jos riby atlikty tyrimy informacija.
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Fig 2. Measuring points of day-time reciprocal noise level on enterprise territory of zone I
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Fig 3. Measuring points of day-time reciprocal noise level on enterprise territory of zone II
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Fig 4. Measuring points of day-time reciprocal noise level on enterprise territory of zone III
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5 pav. IV zonos matavimo tasky ekvivalentiniai dienos triuk§mo lygiai gyvenamojoje teritorijoje
Fig 5. Measuring points of day-time reciprocal noise level on residential territory of zone IV

Triukimo matavimo '
vielos
KLASCO teritorijoje

6 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida dienos metu
rugpjii¢io meén.

Fig 6. Dispersion of reciprocal noise level in the day in
August

I$ 6 pav. matyti, kad rugpjii¢io ménesj dienos metu ekvi-
valentinio triukSmo lygis nevirSijo Lietuvos higienos normy.

Kaip matyti i§ 6 pav., didZiausias ekvivalentinio
triuk§mo lygis yra arciausiai krantinés ties 1, 3, 4, 6 ma-
tavimo taSkais, kur dirba kranai. TriukSmo lygis sieké
76 dBA, bet nevirS§ijamas LTL. Matuojant kranai uZ
100 m krove ferolydinius. TriukSmo lygio tarpinés izoli-
nijos krantiné nusidrieké apie 160 m, imonés teritorijoje

apie 250 m palei sandélius ir terminalg. Aplink biriyjy
traSy krovos terminalag LTL nevirSijo ir tolygiai maZéjo
artéjant sieneles link.

Gyvenamojoje teritorijoje triukSmo izolinijos tgsiasi
apie 100 m, dienos metu iSmatuotas ekvivalentinio
triuk§mo lygis kinta nuo 52 iki 56 dBA, LTL nevirsija-
mas. TriukSmo lygio skirtumas prie§ ir uZ sienelés ties
biriyjy traSy krovos terminalu ir ties triuk§mo slopinimo
sienele skiriasi 4 dBA.

7 pav. matome, kad rugpjiicio ménesj nakties metu ekvi-
valentinio triuk§mo lygis nevirsijo Lietuvos higienos normu.

P Triukimo matavimo *
vielos

KLASCO teritorijoje

7 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida nakties metu
rugpjucio men.

Fig 7. Dispersion of reciprocal noise level at night in Au-
gust
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Kaip matyti i§ 7 pav., didZiausias ekvivalentinio
triuk§mo lygis yra arciausiai krantinés ties 1, 2, 4, 5 ma-
tavimo taSkais, kur dirba kranai. TriukSmo lygis sieké
66 dBA, bet nevirSijamas LTL. Matuojant virSijimy ne-
nustatyta, nes krantinéje vyke krovos darbai nebuvo tokie
intensyvis. Triuk§mo lygio tarpinés izolinijos krantiné
nusidrieké apie 160 m, imonés teritorijoje apie 250 m
palei sandélius ir terminala. Aplink biriyjy trasy krovos
terminala LTL nevirSijo ir tolygiai mazéjo artéjant siene-
Iés link.

Gyvenamojoje teritorijoje triuk§mo izolinijos tgsiasi
apie 120 m, nakties metu iSmatuotas ekvivalentinio
triukSmo lygis kinta nuo 42 iki 46 dBA, LTL nevir§ija-
mas. TriukSmo lygio skirtumas prie§ ir uz sienelés ties
biriyju trasy iskrovimo terminalu ir ties triuk§mo slopi-
nimo sienele skiriasi 4 dBA.

P Triukimo matavimo
vietos

KLASCO teritorijoje

8 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida dienos metu
rugséjo meén.

Fig 8. Dispersion of reciprocal noise level in the day in
September

IS 8 pav. matyti, kad rugséjo ménesj diena ekvivalen-
tinio triuk§mo lygis nevirSijo Lietuvos higienos normy.

Kaip matyti i§ 8 pav., didZiausias ekvivalentinio
triuk8§mo lygis yra arciausiai krantinés ties 4-uoju mata-
vimo taske, arCiausiai dirbanciy krany. TriukSmo lygis
sieké 80 dBA, bet nevir§ijamas LTL. Matuojant krantiné-
je vyko krova ir i§ atvaizdavimo duomeny matyti, kad
pagrindinis triuk§Smo Saltinis yra pakrantéje. TriukSmo
lygio tarpinés izolinijos krantiné nusidrieké apie 250 m

imonés teritorijoje. Aplink biriyjy trasy krovos terminala
LTL nevirsijo ir tolygiai maZzgjo artéjant sienelés link.

Gyvenamojoje teritorijoje triukSmo izolinijos tgsiasi
apie 100 m, dieng iSmatuotas ekvivalentinio triuk§Smo
lygis kinta nuo 52 iki 60 dBA, LTL nevirSijamas.
Triuk§mo lygio skirtumas prie§ ir uz sienelés ties biriyju
traSy krovos terminalu ir ties triuk§Smo slopinimo sienele
skiriasi 8 dBA.

Triukimo matavimo !

vietos
KLASCO teritorijoje

9 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida vakaro metu
rugséjo mén.
Fig 9. Dispersion of reciprocal noise level in the evening
in September

Rugséjo ménesj vakare ekvivalentinio triuk§mo lygis
pasiskirstes 250 m palei kranting bei Salia sandéliy. Kaip
matyti i§ 9 pav., didZiausias ekvivalentinio triukSmo lygis
yra arciausiai krantinés ties 2, 3 matavimo taSkais, ar¢iau-
siai krantinés. TriukSmo lygis sieké 70 dBA, bet nevirsi-
jamas LTL. Matuojant krantinéje vyko krova ir iS§
atvaizdavimo duomeny matyti, kad pagrindinis triuk§mo
Saltinis yra pakrantéje ir ties terminalu. Triuk§mo lygio
tarpinés izolinijos krantiné nusidrieké apie 270 m imonés
teritorijoje. Aplink biriyju trasy krovos terminalg LTL
nevirsijo ir tolygiai maZéjo artéjant sienelés link.

Gyvenamojoje teritorijoje triuk§Smo izolinijos tesiasi
apie 100 m, vakare iSmatuotas ekvivalentinio triuk§Smo
lygis vir§ijamas ties 19, 20 taSkais ir virSija 3 dBA.

Spalio ménesj diena ekvivalentinio triuk§mo lygis
nevir§ijo Lietuvos higienos normy. Kaip matyti i§
10 pav., didziausias ekvivalentinio triuk§mo lygis yra
arCiausiai krantinés ties 3 matavimo taSku, arciausiai
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dirbanc¢iy krany. Triuk§mo lygis sieké 68 dBA, bet nevir-
Sijamas LTL. Matuojant krantinéje vyko krova ir i§ at-
vaizdavimo duomeny matyti, kad pagrindinis triuk§mo
Saltinis yra pakrantéje. TriukSmo lygio tarpinés izolinijos
krantiné nusidrieké apie 200 m jmonés teritorijoje. Ap-
link biriyjy trasy krovos terminala LTL nevirsijo ir toly-
giai mazéjo artéjant sienelés link.

Gyvenamojoje teritorijoje triuk§mo izolinijos tgsiasi
apie 100 m, diena iSmatuotas ekvivalentinio triukSmo
lygis kinta nuo 48 iki 56 dBA, LTL nevirSijamas.
TriukSmo lygio skirtumas prie§ ir uZ sienelés ties biriyjy
traSy krovos terminalu ir ties triukSmo slopinimo sienele
skiriasi 8 dBA.

Spalio ménesj naktj ekvivalentinio triuk§mo lygis
nevirSijo Lietuvos higienos normy. Kaip matyti i§ 11—
12 pav., didZiausias ekvivalentinio triuk§mo lygis yra
arCiausiai krantinés ties 1, 2, 3, 4, 5 matavimo taSkais, kur
dirba kranai. Triuk§mo lygis sieké 80 dBA, bet nevirsi-
jamas LTL. Matuojant virSijimy nenustatyta, nes kranti-
néje vyke krovos darbai nebuvo tokie intensyvis.
TriukSmo lygio tarpinés izolinijos krantiné nusidrieke
apie 160 m, jmonés teritorijoje apie 250 m palei sandélius
ir terminala. Aplink biriyjy traSy krovos terminalg LTL
nevir§ijamas.

P Triukémo matavimo '
vielos

KLASCO teritorijoje

10 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida dienos
metu spalio mén.

Fig 10. Dispersion of reciprocal noise level in the day in
October

f Triuk$mo matavimo *
vietos
KLASCO teritorijoje

11 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida nakti spalio
meén.
Fig 11. Dispersion of reciprocal noise level at night in Oc-
tober

F Triukimo matavimo *
vietos
KLASCO teritonjoje

12 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida diena
lapkri¢io meén.

Fig 12. Dispersion of reciprocal noise level in the day in
Nowember
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Gyvenamojoje teritorijoje triuk§mo izolinijos tgsiasi
apie 120 m, nakt] iSmatuotas ekvivalentinio triuk§mo
lygis kinta nuo 50 iki 54 dBA, LTL nevirSijamas.
TriukSmo lygio skirtumas pries ir uz sienelés ties biriyjy
traSy krovos terminalu ir ties triuk§mo slopinimo sienele
skiriasi 4 dBA.

f Triukimo matavimo
vietos

KLASCO teritorijoje

13 pav. Ekvivalentinio triuk§mo lygio sklaida vakare
lapkri¢io mén.

Fig 13. Dispersion of reciprocal noise level in the evening
in Nowember

Lapkri¢io ménesi dieng ekvivalentinio triuk§Smo ly-
gis nevirSijo Lietuvos higienos normy. Kaip matyti i§
12 pav., didZiausias ekvivalentinio triuk§mo lygis yra
arCiausiai krantinés ties 3 matavimo tasSku, ar¢iausiai
dirbanciy krany. Triuk§mo lygis sieké 80 dBA, bet nevir-
Sijamas LTL. Matuojant krantinéje vyko krova, ir i§ at-
vaizdavimo duomeny matyti, kad pagrindinis triukSmo
Saltinis yra pakrantéje Salia KurSiy mariy. Triuk§mo lygio
tarpinés izolinijos krantiné nusidrieké apie 250 m jmonés
teritorijoje. Aplink biriyju traSy krovos terminalg LTL
nevir§ijo ir tolygiai maZéjo artéjant sienelés link.

Gyvenamojoje teritorijoje triukSmo izolinijos tesiasi
apie 100 m, dieng iSmatuotas ekvivalentinis triuk§mo lygis
54 dBA, LTL nevirsijamas. Triuk§mo lygis LTL nevirSija.

Lapkriti vakare ekvivalentinio triuk§mo lygis pasi-
skirstes 250 m palei kranting bei Salia sandéliy. Kaip
matyti i§ 13 pav., didZiausias ekvivalentinio triukSmo
lygis yra arCiausiai krantinés ties 2, 3 matavimo taskais,
arCiausiai krantinés. TriukSmo lygis sieké 70 dBA, bet
nevirS§ijamas LTL. Matuojant krantin¢je vyko krova ir i§
atvaizdavimo duomeny matyti, kad pagrindinis triukSmo
Saltinis susitelkes pakrantéje ir ties terminalu. TriukSmo

lygio tarpinés izolinijos krantiné nusidrieké apie 270 m
imonés teritorijoje. Aplink biriyjy trasy krovos terminala
LTL nevirSytas ir triukSmas tolygiai maZ¢jo artéjant sie-
nelés link.

Gyvenamojoje teritorijoje triuk§mo izolinijos tgsiasi
apie 120 m, vakare iSmatuotas ekvivalentinio triukSmo
lygis yra 52 dBA, LTL nevir§ijamas.

4. ISvados

1. IS rugpjucio, rugsejo, spalio, lapkri¢io ménesiais at-
likty matavimo rezultaty matyti, kad I, II, III zonose imo-
nés teritorijoje ekvivalentinis triuk§mas nebuvo virSytas.

2. IV iSmatuoti zonoje ekvivalentinio triuk§mo lygiai
pagal HN 33-1:2003 didinami po 5 dBA, nes triukSmo
lygiy matavimai buvo atlikti Klaipédos miesto Siaurinéje
dalyje, kuri uZstatyta pastatais, statytais seniau nei 1984
m. Tuomet IV zonoje, gyvenamoje teritorijoje, ekvivalen-
tinis LTL dienos metu yra 60 dBA, vakare — 55 dBA,
nakti — 50 dBA.

3. Rugpjiicio ménesi leidZiamasis ekvivalentinio
triuk§mo lygis virSijamas 2 dBA 15 matavimo vietoje.
Naktj leidziamasis ekvivalentinio triuk§mo lygis vir$ija-
mas 2 dBA 15 matavimo vietoje. LTL virSijami ir todeél,
kad 15 ir 1 matavimo vietos yra arti judrios naujosios
uosto gatves.

4. Rugs¢jo ménesi LTL ekvivalentinis virSijamas
1 dBA 20 matavimo vietoje. Naktj leidZiamasis ekviva-
lentinio triuk§mo lygis virSijamas nuo 1 iki 6 dBA 15, 16,
19, 20 matavimo vietose. Matuojant vyko krova biriyju
traSy terminale.

5. Spalio ménesj IV zonoje ekvivalentinis LTL virsi-
jamas 1 dBA, 19 matavimo vietoje. Naktj leidZiamasis
ekvivalentinio triukSmo lygis virS§ijamas iki 2 dBA 15,
16, 19, 20 matavimo vietose.

6. Lapkricio ménesi IV zonoje ekvivalentinis LTL
vir§ijamas 1 dBA 15 matavimo vietoje vakaro metu. Die-
na leidZiamieji triuk§mo lygiai nebuvo vir§ijami.
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INVESTIGATION OF NOISE DISPERSION FROM SEAPORT EQUIPMENT ON THE ENTERPRISE
TERRITORY AND RESIDENTIAL ENVIRONMENT

P. Baltrénas, K.-D. Fréhner, D. Puzinas
Abstract

The level of noise and its dispersion was evaluated at Klaipéda State Seaport Joint Stock Company (JSC) KLASCO. In-
vestigation was carried out at 24 measuring points located on the enterprise territory and at 6 measuring points in a resi-
dential environment. Sources of noise were evaluated. The work was focussed on the reasons of a higher noise level than
that presented in the hygiene norms and on possible reasons of its occurance on the territory of the enterprise and on the
nearby residential territory. Noise decreasing means are suggested. The investigation results are presented as noise distri-
bution isolines.

Keywords: investigation of noise, reciprocal noise, hygiene norms.

HCCJIENJOBAHUE PACIIPOCTPAHEHUS IIYMA, UCXO/USIIIETO W3 COOPYKEHHUII MOPCKOI'O
IOPTA, HA TEPPUTOPUHU ITPEANIPUATHUA U )KNJIOU 30HbI

I1. Banrpenac, K.-/I. ®pénep, . Ily3unac
Pesome

[pencraBiena oneHKa ypoBHs IIyMa, a TAK)Ke ero paclpocTpaHeHre Ha npeanpusaTiy Kialineqckoro rocy1apcTBEHHOTO
Mmopckoro nopra AO ,, KITACKO®. HccnenoBanue 1ryMa Npou3BOIMIOCE B 24 MecTax, PacloyIOKEHHBIX 110 30HaM Ha Tep-
PHMTOPHH MPENNPUATHS U B 6 MECTAX HA TEPPUTOPUHM HKHIOH 30HbI. Llenbro ucciieoBaHus ObUIO ONPEASIUTD IIIaBHbIE HC-
TOYHHMKH LIyMa; YCTAaHOBHUTH MPEBBILICHHE €r0 BEJIUYMHBI 10 CPABHEHHIO C T'MTMEHHYECKUMH HOPMaMH, BO3MOXHbBIC
NPUYMHBI IIyMa Ha TEPPUTOPUH TIPOMBILUIEHHOTO MPEANPUATHS U BO3JIE HErO Ha TEPPUTOPHH KUIIOH 30HBI; BUIbI IIYMOB,
KOTOpBIE PACIPOCTPaAHSET MPOU3BOJCTBO, & TAKKE IPEATOKHUTH MEPHI M0 X YMEHBILICHHIO.

Pe3ynbTathl Hccne0BaHUS PacIIpOCTpaHEHHs IIyMa Ipe/iCcTaBIeHb! B (hopMe W30IMHHHA.

Kuarwuesble cj10Ba: UCCIeI0BaHNE uryma, SKBUBAJICHTHBIN 1TyM, TMTHEHUYCCKUE HOPMBI.
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