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VILNIAUS GATVTI} TINKLO FORMA VIMAS 

P .Juskevicius 

l.{vadas 

Vilniaus gatviq tinklas skirstytinas i dvi dalis -

istoriSkai susiformavusi ir nauj~i. IstoriSkai 

susiformav~s tinklas pastaruosius 50 metq buvo 

traktuojamas kaip moraliai pasen~s, ir dafniausiai 

buvo keliamas tikslas pritaikyti ji spar~iai auganaam 

automobiliq srautui. AnalogiSkas principas stebimas 

planuojant nauj~ft tinklo daij. Tai pasekme 

sampratos, kad kiek:ybine gatviq tinklo pletra yra 

vienintele altematyva eismo problemoms spr~sti. 

Siuolaikines susisiekimo strategijos pofiiiriu 

planuojant Vilniaus gatviq tinklft, neiSvengta 

subjektyviq nepagristq sprendimq, sekant stambiq 

metropolijq analogais. Keli konkretfis tokio 

planavimo pavyzdfiai: 

planuotos miesto svarbiq gatviq trasos per 

senamiesti Vokieaq, Liejyklos gatvemis, Pylimo 

gatves rekonstrukcija ir jungties su Zaliuoju tiltu 

jrengimas, 

suplanuotas ir nutiestas tunelis, kuris tapo 

tranzitinio eismo gatve, ne kiek nepagerinusia 

miesto centro transportinio aptamavimo, 

per Zveryn11 planuota nutiesti gatv~, jungian~itt 

Ukmerges ir Zemaites gatves, 

pradetos ir nebaigtos 3 aukStq sankryfos Sa­

vanoriq - Laisves, Narbuto ir kitose gatvese. 

Gatviq tinklo pletojimas yra imlus ir negreitas 

darbas, reikalingos dideles investicijos. Del to dalis 

planuotqjq hipertrofuotq sprendimq liko nerealizuoti. 

Taip pat ir tie, kurie buvo ir liko aktualiis, pavyzdfiui, 

miesto pietinis aplinkkelis, Vakarine gatve, Olandq 

gatves t~sinys Gelefinkelio gatve iki Lazdynq tilto. 

Galima teigti, kad tinklo formavimas neturejo 

motyvuotos strategijos, t.y. darbq eiliskumas buvo 

atsitiktinis, arba gristas vien fiziniq statybos darbq 

santykiniu paprastumu ir maiesne kaina, neivertinant 

pasekmiq. Be to, realiai nebuvo pusiausvyros tarp 

Miesty statyba ir ukis 

stambiq gatviq tinklo formavimo darbq, kuriq efektas 

paprastai tampa matomas po ilgesnio laiko, ir 

elementariq darbq, duodanaq greittt ir stiprq efektft. 

Pastariesiems priskirtina: papildomq eismo juostq 

ddiniesiems ir kairiesiems posfikiams sankryfose 

irengimas, neilgq gatviq atkarpq paplatinimas del 

intensyvaus eismo, automobiliq stovejimo ar vielojo 

keleiviq transporto reikmiq; reguliuojamqjq sankryfq 

lviesoforq darbo refimo keitimas tokiu dafniu, kokj 

diktuoja eismo intensyvumo sezonq, metq laikq 

dinamika, adaptyvesniq reguliavimo sistemq 

irengimas; eismo organizavimo bei kiti pertvark:ymai. 

2. Pagrindiniai esamo gatviq tinldo bnaof.ai 

Dabartinis gatviq tinklas yra neilbaigtas. Jis 

nepakankamai riSlus, o jo gatves net formaliai sunku 

diferencijuoti pagal techninius rodiklius ir funkcin~ 

paskirti (kategorijas). Tokiame tinkle labai ribota 

transporto priemoniq eismo persiskirstymo ir 

racionaliq keliones marirutq nustatymo galimybe. 

Taip atsirado kritines (lemianaos) sankryfos ar 

gatves, be kuriq negali biiti realizuota dalis ryliq tarp 

miesto rajonq (1 lentele ). 

llentele. Vilniaus pagrindiniq gatviq krimkumo 
koeficient.as k 

Table 1. The criticality factor of Vilnius main streets 

Koeficiento k rei.Jdmes Gatviq atkarpq skaicius 

iki 0,067 177 

0,068-0,134 96 

0,135-0,202 28 

0,203-0,270 8 

0,271-0,337 3 

Pastaba. k rei.Jdmes apskaiciuotos remiantis matematinio 

modeliavimo rezultatais. Naudota vienetiniq ry§iq tarp 

miesto rajonq matrica ir pagrindiniq gatviq tinklas. 
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Pagal 1 lenteles duomenis, ma.Ziausiai 11 gatviq 

laikytinos kritinemis, nes 20-34% visos vienetiniq 

rysiq visumos negall biiti be jq realizuota. Tiksllau -

negall biiti realizuota trumpiausiu kellu. Vadinasi, 

visi kiti kellai - neracionaliis. Pati atkarpa (sankryfa) 

funkcionuoja vis ma.Zejanciu racionalumu iki fiziskai 

imanomo prisotinimo srautu, kol susidaro 

vadinamasis katmtis. Jeigu tinklas yra nepakankamai 

riSlus, katmciai tampa nuolatiniu reiskiniu, nes 

praktiskai neveikia savaiminio srautq persiskirstymo 

mechanizmas. Be to, bet kuri atsitiktine klliitis nors 

vienoje kritineje sankryfoje ar gatves atkarpoje 

stabdo eisiiUl dideleje tinklo dalyje. Del siq priefasciq 

gatviq tinklas tampa nepatikimu, o susisiekimo 

sistemos funkcionavimo pasekmes - triuksmas, oro 

tarla, eismo sauga, gyventojq psichologinis 

diskomfortas - vis a8tresnes. 

3. Naujos gatviq tinldo planavimo problemos 

Pastar~ji penkmeti Vilniaus gatviq tinklo kokybe 

blogejo, ypac flzine gatviq, tiltq, sankryfq biikle. Per 

t~ pati laikotarpi labai padidejo gatviq srautq 

potencialas: automobilizavirno lygis kasmet 

padidedavo vidutiniSkai 8%. Palyginus su 

ankstesniais metais, augimo tempai ypatingai didell. 

Brc;sta nauja, neiprasta problema: teritorijq, 

reikalingq gatviq tiesimui, triikumas. Tai susijc; su 

femes privatizavimu, privaCiq juridiniq ir fiziniq 

asmenq femes pirkimu, pardavimu. Pirmieji pofymiai 

stebimi Ukmerges ir kitq gatviq zonose. Susidare 

situacijos, kad anksciau gatvei nutiesti ar rekonstruoti 

rezervuota juosta nebeisliko vien valstybes 

(savivaldybes) nuosavybe. Jeigu valstybe (savivaldybes 

tamybos) nesugebes "atsispirti" privaCiq asmenq, 

flrmq spaudimui, gatviq tiesimas ir rekonstravimas 

igis nauj~ sunkiai iveikiam~ klliiti - reikes iSpirkti 

feme; iS tq asmenq. Dallne iseitis - tureti is anksto 

parengt~ pagrindiniq gatviq tiesimo, sankryfq 

statybos, rekonstrukcijos strategij~. 

Tokios strategijos parengiiiUl apsunkina miesto 

pletros neapibreftumas. Jau dabar privacios 

iniciatyvos praktiskai nebevado senasis 

determinuotas miesto pagrindinis (generallnis) 

planas. Privacios iniciatyvos pagimdytas savaimines 

pletros procesas keiCia femes, pastatq paskirti ir jq 

kainas. Del to keiciasi ir gatviq funkcijos. Tai ypac 

charakteringa centrinei miesto dallai. Gatves, kurios 

yra svarbios miesto funkcionavimui ir pagal reikSmc; 

buvo pagrindines, faktiSkai vadintinos gatvemis­

stovejimo aikstelemis ar pagalbinemis gatvemis. T.y. 

pagrindiniq gatviq tinklas netenka dalles pajegumq, 

del to daugeja neigiamq automobiliq eismo 

pasekmiq. 

Savaiminis pletros procesas kol kas yra letas del 

lesq investicijoms triikumo. TaCiau rinkos 

ekonomikos s~lygomis sis procesas, arba kitaip -

miesto pletros neapibreftumas - yra visiSkai natiiralus 

ir neiSvengiamas dalykas. Todel pagrindinis Vilniaus 

miesto pletr~:t regulluojantis dokumentas, bendrasis 

planas, pasifymes pletros eiliskumo ir jos 

intensyvumo neapibreftumu. 

1996 metq pradfioje egzistavo du Vilniaus 

bendrojo plano variantai [1, 2). Kiekviename iS jq 

suplanuotas pagrindiniq gatviq tinklas, autoriq 

manymu, atitinkantis miesto teritorines pletros ir 

funkcines struktiiros variantq ypatybes. Sie tinklai yra 

skirtingo tankio ir konflgiiracijos, naudojama 

skirtinga gatviq funkcine klasiflkacija, nevienodos 

jungtys su ufmiesCio kellais. 

Remiantis teritorijq planavirno jstatymu, galima 

tiketis, bus patvirtintas vienas iS dviejq variantq, arba 

bus sudarytas treCiasis kompromisinis, su 

vienokiomis ar kitokiomis altematyvomis. Bet kuriuo 

atveju kyla tokie klausimai: 

koks turetq biiti gatviq tinklas, jo konfigiiracija, 

funkcines savybes, kurios palengvintq esamq 

miesto susisiekimo problemq sprendiiiUl ir tiktq 

planuojamai ateiCiai, 

ar gallmas, o kartu - ar reikallngas determinuo­

tas pagrindiniq miesto gatviq tinklo sprendinys 

esant miesto pletojimo neapibreftumui. 

4. Gatviq tinldo imitacinis modeliavimas 

Gatviq tinklo imitacinis modellavimas 

vienintells biidas, gallntis padeti rasti atsakfiiUl 

minetus klausimus. 

Teoriskai gall biiti formuluojamas gatviq tinklo 

tiesiogines paieskos ufdavinys. Taciau del daugybes 

apribojimq ( esamas ir planuojamas apstatymas, 

feldynai, reljefas ir kitos klliitys) ir reikalavimq 
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(paveldo apsauga ir apsauga nuo triuksmo, tados, 

vibracijos ir t. t.) bei neisvengiamos biitinybes 

t~stinumo principu pletoti esalrnl tinkl~. tokia paieska 

praktiSkai nereikalinga. Reikalingas hipotetinio 

gatviq tinklo apkrovimo modeliavimas. Hipotetinis 

tinklas - tai esamo ir a priori planuojamo tinklq 

visuma (t.y. logiSkai pagristos naujos gatviq jungtys 

esamoje ir biisimoje apstatytoje ar neapstatytoje 

teritorijoje ). 

Gatviq tinklo apkrovimo modeliavimas leidZia: 

• patikrinti kiekvienos gatves, sankryfos gyvybin-

8lllrnl ir reikmes, jq pralaidumo triikum~ ar pertekliq, 

• nustatyti visa gatviq tinklo efektyvulrnl trans­

porto priemoniq darbo dydZio poziiiriu, 

• nustatyti kritines tinklo vietas, gatviq apkro­

vimo performavimo galimybes, 

• nustatyti pagrindinius gatviq ir sankryfq 

reikalingus techninius parametrus. Jeigu gatviq ir 

sankryfq rekonstrukcijos galimybes yra ribotos arba 

jq visai nera, nustatomi reikalingi eismo apribojimai. 

Paprastai gatviq tinklo apkrovimo modeliavimas 

- tai logiSkai pagristq gatviq tinklo variantq 

apkrovimo skaiciavimo procediirq seka. MechaniSkas 

visq galimq tinklo variantq skaiciavimas biitq 

nepaprastai imlus darbas (milijonai variantq). Todei 

tenka jvertinti pagrindinj tiksl~ ir "sprendimo 

gerinimo" principu atlikti skaiCiavimus. Tam reikia 

tureti sprendimq vertinimo metodik~. Tokios 

metodikos esme yra isdestyta monografijoje [3]. 

Paprasciausias ir apibendrintas sprendimo vertinimas 

gall biiti atliekamas vienu kriterijumi - transporto 

priemoniq rida arba susisiekimo imlumu ir pan. 

Siame straipsnyje aptariamos Vilniaus gatviq 

tinklo formavimo problemas, susijusios su miesto 

bendrojo plano rengimu. Todel pagrindinis 

modeliavimo tikslas formuluotinas taip: rasti 

pagrindiniq gatviq tinklo sprendim~. kuris garantuotq 

esamo tinklo pletojimo t~stinum~ ir pakankam~ 

tinklo funkcionavimo koky~ abiems siuo metu 

planuojamiems miesto teritorines pletros ir funkcines 
struktiiros atvejams. 

Modeliavimui buvo naudota programine jranga, 

kurios autoriai M.Bikelis, P.JuSkeviCius, 
G.Steponaviciene, V.Valeika. 

Pagrindine informacija modeliavimui: 

• miesto gatviq tinklo modeliai - grafai ( esamas, 

du planuojamieji ir hipotetinis), grafo atkarpq ilgiai, 

juostq skaiCiai, eismo apribojimai, 

• lengvqjq automobiliq esami l)iiai tarp 52 

miesto ir gretimq jo rajonq (tarp jq sutartiniai rajonai 

- pagrindiniai miesto iva.liavimo ir iSva.liavimo 

punktai). Esama l)iiq visuma paprastai nustatoma 

vairuotojq apklausos biidu. Tai imlus darbas, todel 

buvo naudota 1991 m cysiq matrica. Ji buvo 

koreguota jvertinant pakitusi gyventojq skaiCiq ir 

automobilizacijos lygi, bei patikrinta. Tai padacyta 

taip: naudojant apskaiciuot~~ cysiq matri~ sumode­

liuotas gatviq apkrovimas ir rezultatai palyginti su 

1995 m atliktq gatviq srautq natiiriniq tyrimq 

duomenimis. Kadangi skirtumai nevidijo 0,5 vienos 

eismo juostos reguliuojamoje sankryfoje pralaidumo 

(t.y. 425 l.aut./val.), laikytina, kad apskaiCiuotos 1995 

m l)iiq matricos tikslumas yra patenkinamas, 

• dviejq planuojamqjq miesto funkciniq struk­

tiirq ir teritorines pletros duomenys (gyventojq ir 

darbo vietq skaicius atskiruose miesto rajonuose, 

orientacinis darbo vietq profilis). Remiantis siais 

duomenimis ir lengvqjq automobiliq naudojimo 

mieste vidutiniq metiniq augimo tempq prognoze 

(lmet =5%), buvo apskaiciuotos cysiq matricos abiem 

planuojamiems 2015 m miesto pletros variantams. 

Skaiciuojant buvo ivertinta galima gyventojq 

demografines struktiiros diferenciacija, gyventojq ir 

darbo vietq skaiciaus santykis, vezimq lengvaisiais 

automobiliais ir viesojo susisiekimo madrutais kiekiq 

santykis. 

2 lentellt Gyventojq judrumo lengvaisiais automobiliais palyginimas 
Table 2. The comparison of the inhabitants' mobility by using cars 

Miesto plano ir gatviq tinklo variantai Kelioniq skaicius skaiciuojamojo piko valandll 

kel.sk./h santykiniai skaiciai 

1995 m. esamas 32147 1 

2015 m. planuojamas UAB "Urbanistika" 83600 2,6 1 

2015 m. planuojamas Z.Daunoros 75027 2,3 0,9 
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3 lentele. Gyventojq susisiekimo imlumo lengvaisiais automobiliais palyginimas 
Table 3. The comparison of the inhabitants' communication by cars capacity 

Miesto plano ir gatviq tinklo variantas Susisiekimo imlumas skaiciuojamojo piko valandll, 1 

kelkm/h 

1995 m. esamas 237898 

2015 m. planuojamas UAB "Urbanistika" 792913 

2015 m. planuojamas Z.Daunoros 721715 

2015 m. U varian to funkcine struktiira. 778041 
Hipotetinis gatviq tinklas 

2015 m. Z varianto funkcine struktiira. 738634 
Hipotetinis gatviq tinklas 

5. lmitacinio modeliavimo rezultatai 

Abiem miesto planuojamos pletros atvejais 

variantq autoriai - UAB "Urbanistika" (toliau U) ir 

Z.Daunora (toliau Z). Gyventojq judrumas 2015 m 

palyginus su 1995 m gall i§augti 2,3-2,6 karto (1 

lentele). Taciau U ir Z variantai planuoti skirtingam 

gyventojq skaiCiui - 745,5 tiikst.gyv. ir 650,6 tiikst.gyv. 

Jvertin~ §i skirtulrul gauname, kad vidutinis gyventojq 

judrumas prakti§kai yra vienodas, atitinkamai 0,112 ir 

0,115 kel./1 gyv. per piko valandl\. 

Svarbesnis susisiekimo poreikio rodiklis yra 

susisiekimo irnlumas. 

Planuojamieji miesto struktiiros ir gatviq tinklo 

variantai nulemia skirting~\ susisiekimo irnlulrul, 

atitinkamai U ir Z variantams 1,06 ir 1,11 aut.km/1 

gyv. piko valandll. TaCiau ir §ie susisiekimo poreikio 

rodikliai statisti§kai galetq biiti vertinami kaip 

neesminiai, jeigu Cia neslypetq 10-12 tiikst. tonq per 

4 lentele. Gatviq tinklo lyginamieji rodikliai 
Table 4. The comparative data of the street network 

autkm 

santykiniai skaiciai 

1 

3,33 1 

3,03 0,91 

3,27 0,98 

3,11 0,93 

metus didesnio kuro suvartojimo, didesnes oro tarios 

bei kitq neigiamq pasekmiq tikimyoo. 

Sie susisiekimo poreikio rodikliai atspindi U ir Z 

miesto funkciniq struktiirq variantq funkcionavilrul 

skirtinguose autoriq suplanuotuose tinkluose. U ir Z 

variantq gatviq tinklq ilgiai yra pana§iis, nors 

ivertinant planuoja~i miesto dydi (gyventojq 

skaiciq) Z variante numatytas 1,15 karto tankesnis 

tinklas (3 lentele ). Kadangi rnodeliavirno tikslas -

rasti gatviq tinklo sprendilrul, tinkanti abiems 

Vilniaus miesto plano variantams, buvo sudacytas 

hipotetinis gatviq tinklas, savo geometrine 

konfigiiracija dalinai pakartojantis U ir Z tinklq 

fragmentus, turintis naujas gatviq atkarpas ir 

atmestas atkarpas, kuriq reikme del mafo gatviq 

apkrovimo yra nedidele. Hipotetinio gatviq tinklo 

ilgis yra apie 70 km trumpesnis negu planuojamieji U 

ir Z variantuose. Jau vien tai rodo, kad pletros 

variantai nera racionaliis. 

Miesto plano ir gatviq Tinklo ilgis Tinklo tankis 

tinklo variantai km santykinis ilgis km/1000 gyv. santykinis tankis 

1995 m. esamas 336,2 1 0,56 1 

2015 m. planuojamas 538,9 1,60 0,72 1,29 

UAB "Urbanistika" 

2015 m. planuojamas Z.Daunoros 542,1 1,61 0,83 1,48 

Hipotetinis gatviq tinklas* 

UAB "Urbanistika" variantas 471,2 1,40 0,63 1,13 

Z.Daunoros variantas 470,2 1,40 0,72 1,29 

* h1potetin1S gatviq tinklas abiem miesto pletros variantams yra tas pats. 1 km skirtumllleme skirtinga tiltq traktuote. 
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5 lentele. Miesto rajonq gatviq prognozuojamq 2015 m. 
apkrovimq skirtumai 
Table 5. The loading differences of urban district streets 
forecast for 2015 

Skirtuma~ kartq Atvejq skaicius 

0,5-0,75 15 

0,76- 1,00 17 

1,01- 1,25 9 

1,26- 1,50 1 

1,51- 1,75 1 

1,76- 2,00 1 

daugiau kaip 2,00 2 
. . 

Pastabos. 1. Bendras raJonq ska1cms- 46 . 
2. Skirtumai apskaiciuoti laikant gatviq 

apkrovimll U variante lygq 1. 

Gatviq apkrovimo imitacinis modeliavimas 

hipotetiniame tinkle parode, kad siuo atveju 

gyventojq susisiekimo irnlumo dydZiai pasikeite: U 

variante pagerejo, Z - pablogejo (2 lentele). T.y. 

hipotetinis tinklas suma.Zino U ir Z variantq 

susisiekimo irnlumo skirtuml\, o tai yra poZymis, kad 

sudarytasis tinklas ma.Ziau priklauso nuo miesto 

funkcines struktiiros ypatybiq. 

Bendras susisiekimo irnlumas neatskleidZia visq 

miesto funkcionavimo ypatybiq. Svarbesni yra miesto 

plano variantq nulemti atskiruose miesto rajonuose 

gatviq apkrovimq dydZiq skirtumai. Apibendrinti 

skirtumai pateikti 4 lenteleje. 

4 lenteles duomenys rodo, kad skirtumai 

statistiskai yra reik§rningi. Miesto susisiekimo 

problemq poziuriu, sie skirtumai taip pat yra svarbiis. 

Miesto pletros Z variante stebimos tokios 

palankios tendencijos palyginti su U variantu: 

• formuojasi ma.Zesnis Vilniaus centro, sena­

miesCio gatviq tinklo apkrovimas. Tai labai svarbi 

miesto funkcines struktiiros savybe, nes siuose 

rajonuose praktiskai nera gatviq tinklo ar atskirq 

gatviq atkarpq rekonstrukcijos galimybiq eismo 

pralaidumui padidinti, o reguliuojamosios sankryfos 

turi ribot& pralaidum&, 

• ma.Zesnis miesto centrines dalles (Naujamies­

cio, Vilkpedes, Rasq, Naujininkq rajonq) gatviq 

apkrovimas rodo, kad funkcine struktiira yra palanki, 

pakeicianti daij jcentriniq ry§iq i§centriniais. Svar­

biausias veiksnys - planuojamas stambus polifunkcinis 

periferinis centras Ukmerges gatves §iaurineje dalyje, 

• tolygesnis gatviq tinklo apkrovimas, 

• 1,33 karto ma.Zesni maksimaliis srautai. 

Beveik de§imtmeti Vilniaus gatviq tinklas nei 

kiekybi§kai, nei kokybi§kai nebuvo vystornas. Neai§­

kiis gatviq tiesimo tempai ir ateityje. Todel didele 

tikimybe, kad esarnas tinklas sudarys apie 80-90% 

2015 m gatviq tinklo. Esamo gatviq tinklo techniniq 

parametrq palyginirnas su prognozuojamu gatviq 

pralaidumo poreikiu rodo biitin& tinklo pletojimo 

krypti (5 lentele). Pagrindine pletojimo kryptimi 

turetq biiti pralaidZiq 6 eismo juostq gatviq tiesirnas, 

arba sankryfq rekonstrukcija, jrengiant papildomas 

juostas. Taigi ne vieno miesto pletros varianto 

netenkina esamo gatviq tinklo pralaidumo galimybes. 

5 lenteleje pateikt& palyginim& galima vadinti statis­

tiniq pasiskirstymq palyginimu. Detaliau panagrine­

jus, tarp gatviq atkarpq faktinio pralaidumo ir prog­

nozuojamo jo poreikio yra gerokai didesnis atotriikis. 

Bendra tendencija - tarp gatves pralaidumo ir prog­

nozuojamo jo poreikio stebima atvirk§cia koreliacija. 

T.y. didesnc; srautq koncentracijl\ miesto centrineje 

dalyje atitinka mafesnes gatviq pralaidumo galimy­

bes, o periferineje miesto dalyje naujasis gatviq tink­

las paprastai pralaidesnis negu susidarantys srautai. 

Visa tai senai stebirnas procesas, atspindintis ry§kios 

monocentrines miesto struktiiros funkcionavim&. Sios 

struktiiros is esmes nepakeite ne vienas miesto 

pletros variantas, nors Z variantas ir suma.Zina 

jcentriniq rysiq svoq bei teikia kitq anksciau minetq 

privalumq. 

6 lentele. Esamos gatviq tinklo struktiiros ir prognozuojamq srautq palyginimas 
Table 6. The comparison between the present structure of street network and the traffic streams forecast 

Gatves vafiuojamosios dalies Gatviq ilgis % 2015 m. prognozuojama pralaidumo Pralaidumo pakankamumo 
juostq skaicius poreikio struktiira % koeficientas 

U variantas Z variantas 

2-3 77,5 67,0 72,1 1,16-1,07 

4-5 21,0 22,1 19,9 0,95-1,06 

6 1,5 10,9 8,0 0,14-0,19 
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6. Isvados 

1. Esant Vilniaus miesto pletros neapibreztumui 

teritoriniu ir laiko poziiiriu, gall biiti suplanuotas 

gatviq tinklas, kurio funkcionavimo kokybe ma­

ziau priklausytq nuo miesto pletros ypatybiq. 

2. Siuo metu egzistuojantys du miesto pletros varian­

tai nera patys racionaliausi. Naudojant gatviq 

tinklo imitacinj modeliavim~, galima rasti subalan­

suot~ miesto struktiiros ir gatviq tinklo variant~. 

3. Prognozuojamas didejantis atotriikis tarp miesto 

teritorines ir funkcines pletros, jos nulemto 

susisiekimo imlumo ir gatviq tinklo pralaidumo 

poreikio. 

4. Daline prielaida siam atotriikiui maZinti 

padidinti visq pagrindiniq gatviq tinklo sankryZq 

pralaidum~ irengiant, pirma, papildomas juostas, 

antra, lanksciai reguliuojant eism~. 

5. Strategine Vilniaus gatviq tinklo pletojimo kryptis 

- palaipsniui formuoti aukSciausios technines 

kategorijos gatviq tinklo posistemi. 
6. IstoriSkai susiformav~s centro ir senamiescio 

gatviq tinklas nekeistinas, o normaliam tinklo 
funkcionavimui garantuoti biitinas eismo ir 
automobiliq stovejimo ribojimas. 
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Summary 

The planning of city street network expansion faces a 
new problem in Lithuania - indetermination of the city 
development The model of street network and its loading 
has demonstrated the possible variant of relatively 
balanced development of urban street network. But in spite 
of this it does not close the increasing gap between the 
need for street network capacities and possibilities 
available. The main strategic trend in street network 
development is gradual forming the street network 
subsystem of the highest category. It should be 
supplemented by the reconstruction of the existing 
crossings as well as by creating new regulation equipment 
of high quality. One of the components of street network 
development strategy is the restriction of traffic and 
parking in the city centre and old town. 

Pranciskus JU~KEVItluS. Doctor, Associate Professor. 
Vilnius Gediminas Technical University, 11 Sauletekio 
Ave, 2040 Vilnius, Lithuania. 

In 1970 Dr of Human. sciences (architecture) at 
Kaunas Polytechnical Institute in town and districts 
planning. Since 1971 Assist Prof at Vilnius Civil 
Engineering Institute. In 1985-90 head of Urban 
Construction dept, in 1990-94 vice-rector of Vilnius 
Technical University, since 1994 Assist Prof of Town 
Construction dept In 1988 probation at Bmo Higher 
Technical School. Author of about 40 articles, some 
handbooks and monographs. Research interests: urban 
planning, systems of urban communication, traffic 
engineering. 

-59-




