Taylor & Francis
Taylor & Francis Group
Statyba

ISSN: 1392-1525 (Print) (Online) Journal homepage: https://www.tandfonline.com/loi/tcem19

DEVELOPMENT OF VILNIUS STREET NETWORK

P. JuSkevicCius

To cite this article: P. Juskevicius (1996) DEVELOPMENT OF VILNIUS STREET NETWORK,
Statyba, 2:7, 54-59, DOI: 10.1080/13921525.1996.10531656

To link to this article: https://doi.org/10.1080/13921525.1996.10531656

ﬁ Published online: 26 Jul 2012.

N\
[:J/ Submit your article to this journal &

||I| Article views: 61

Full Terms & Conditions of access and use can be found at
https://www.tandfonline.com/action/journalinformation?journalCode=tcem20


https://www.tandfonline.com/action/journalInformation?journalCode=tcem20
https://www.tandfonline.com/loi/tcem19
https://www.tandfonline.com/action/showCitFormats?doi=10.1080/13921525.1996.10531656
https://doi.org/10.1080/13921525.1996.10531656
https://www.tandfonline.com/action/authorSubmission?journalCode=tcem20&show=instructions
https://www.tandfonline.com/action/authorSubmission?journalCode=tcem20&show=instructions

ISSN 1392-1525. STATYBA - CIVIL ENGINEERING - CTPOUTENBCTBO, 1996, Nr. 3(7)

VILNIAUS GATVIY TINKLO FORMAVIMAS

P.Juskevidius

1. Ivadas

Vilniaus gatviy tinklas skirstytinas j dvi dalis -
istoriskai naujaji. Istoriskai
susiformavgs tinklas pastaruosius 50 mety buvo
traktuojamas kaip moraliai pasengs, ir daZniausiai

susiformavusj ir

buvo keliamas tikslas pritaikyti jj spariai augandiam
automobiliy srautui. AnalogiS$kas principas stebimas
planuojant naujgja tinklo dali. Tai pasekmé
sampratos, kad kickybiné gatviy tinklo plétra yra
vienintelé alternatyva eismo problemorms spresti.
Siuolaikinés susisickimo strategijos poZiiiriu
planuojant Vilniaus gatviy tinklg, neiSvengta
subjektyviy nepagristy sprendimy, sckant stambiy
metropolijy analogais. Keli konkretiis tokio
planavimo pavyzdZiai:
planuotos miesto svarbiy gatviy trasos per
senamiestj Vokieliy, Liejyklos gatvémis, Pylimo
gatvés rekonstrukcija ir jungties su Zaliuoju tiltu
jrengimas,
suplanuotas ir nutiestas tunelis, kuris tapo
tranzitinio eismo gatve, né kiek nepagerinusia
miesto centro transportinio aptarnavimo,
per Zvéryna planuota nutiesti gatve, jungiandia
Ukmergés ir Zemaités gatves,
pradétos ir nebaigtos 3 auksty sankryZos Sa-
vanoriy - Laisvés, Narbuto ir kitose gatvése.
Gatviy tinklo plétojimas yra imlus ir negreitas
darbas, reikalingos didelés investicijos. Dél to dalis
planuotyjy hipertrofuoty sprendimy liko nerealizuoti.
Taip pat ir tie, kurie buvo ir liko aktualiis, pavyzdZiui,
miesto pietinis aplinkkelis, Vakariné gatvé, Olandy
gatves tesinys GeleZinkelio gatve iki Lazdyny tilto.
Galima teigti, kad tinklo formavimas neturéjo
motyvuotos strategijos, t.y. darby eilifkumas buvo
atsitiktinis, arba gristas vien fiziniy statybos darby
santykiniu paprastumu ir maZesne kaina, nejvertinant
pasekmiy. Be to, realiai nebuvo pusiausvyros tarp

Miestu statyba ir ukis

stambiy gatviy tinklo formavimo darby, kuriy efektas
paprastai tampa matomas po ilgesnio laiko, ir
elementariy darby, duodandiy greitg ir stipry efekta.
Pastariesiems priskirtina: papildomy eismo juosty
deSiniesiems ir kairiesiems posiikiams sankryZose
irengimas, neilgy gatviy atkarpy paplatinimas dél
intensyvaus eismo, automobiliy stovéjimo ar viefojo
keleiviy transporto reikmiy; regulivojamyjy sankryZy
$viesofory darbo reZimo keitimas tokiu daZniu, kokj
diktuoja eismo intensyvumo sezony, mety laiky
dinamika, adaptyvesniy reguliavimo
jrengimas; eismo organizavimo bei kiti pertvarkymai.

sistermy

2. Pagrindiniai esamo gatviy tinklo bruoiai

Dabartinis gatviy tinklas yra neibaigtas. Jis
nepakankamai riflus, o jo gatves net formaliai sunku
diferencijuoti pagal techninius rodiklius ir funkcine
paskirtj (kategorijas). Tokiame tinkle labai ribota
transporto priemoniy eismo persiskirstymo ir
racionaliy kelionés marSruty nustatymo galimybé.
Taip atsirado kritinés (lemiancios) sankry’os ar
gatvés, be kuriy negali biiti realizuota dalis rySiy tarp
miesto rajony (1 lentelé).

1 lentel€. Vilniaus pagrindiniy gatviy kriti§kumo
koeficientas k
Table 1. The criticality factor of Vilnius main streets

Koeficiento k reik§més Gatviy atkarpy skaicius
iki 0,067 177
0,068-0,134 96
0,135-0,202 28
0,203-0,270 8
0,271-0,337 3

Pastaba. k reik$més apskaitiuotos remiantis matematinio
modeliavimo rezultatais. Naudota vienetiniy rySiy tarp

miesto rajony matrica ir pagrindiniy gatviy tinklas.
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Pagal 1 lentelés duomenis, maZiausiai 11 gatviy
laikytinos kritinémis, nes 20-34% visos vienetiniy
rySiy visumos negali biti be jy realizuota. Tiksliau -
negali biiti realizuota trumpiausiu keliu. Vadinasi,
visi kiti keliai - neracionaliis. Pati atkarpa (sankryZa)
funkcionuoja vis maZéjanciu racionalumu iki fiziskai
jmanomo  prisotinimo  srautu, kol susidaro
vadinamasis kamstis. Jeigu tinklas yra nepakankamai
rif§lus, kams¢iai tampa nuolatiniu rei$kiniu, nes
prakti$kai neveikia savaiminio srauty persiskirstymo
mechanizmas. Be to, bet kuri atsitiktiné Klifitis nors
vienoje kritinéje sankryZoje ar gatves atkarpoje
stabdo eisma dideléje tinklo dalyje. D¢l $iy prieZasciy
gatviy tinklas tampa nepatikimu, o susisickimo
sistemos funkcionavimo pasekmeés - triukSmas, oro
tarSa,

diskomfortas - vis a$tresnés.

eismo sauga, gyventoju psichologinis

3. Naujos gatviy tinklo planavimo problemos

Pastarajj penkmetj Vilniaus gatviy tinklo kokybé
blogéjo, ypat fiziné gatviy, tilty, sankryZzy biikle. Per
ta patj laikotarpj labai padidéjo gatviy srauty
automobilizavimo  lygis
padidédavo  vidutiniSkai 8%. Palyginus su
ankstesniais metais, augimo tempai ypatingai dideli.

Bresta nauja, nejprasta problema: teritorijy,
reikalingy gatviy tiesimui, triikkumas. Tai susij¢ su
Jemés privatizavimu, privadiy juridiniy ir fiziniy
asmeny Zemés pirkimu, pardavimu. Pirmieji poZymiai
stebimi Ukmergés ir kity gatviy zonose. Susidare
situacijos, kad ankstiau gatvei nutiesti ar rekonstruoti
rezervuota nebeisliko valstybés
(savivaldybés) nuosavybe. Jeigu valstybé (savivaldybés
tarnybos) nesugebés “atsispirti” privaiy asmeny,

potencialas: kasmet

juosta vien

firmy spaudimui, gatviy tiesimas ir rekonstravimas
igis nauja sunkiai jveikiama Kklititj - reikés iSpirkti
Zeme¢ i§ ty asmeny. Daliné iSeitis - turéti i§ anksto
parengta pagrindiniy gatviy sankryZy
statybos, rekonstrukcijos strategija.

tiesimo,

Tokios strategijos parengima apsunkina miesto

plétros neapibréZtumas. Jau dabar privadios
iniciatyvos praktiskai nebevarZo senasis
determinuotas miesto pagrindinis (generalinis)

planas. Privacios iniciatyvos pagimdytas savaiminés
plétros procesas keitia Zemés, pastaty paskirtj ir ju

kainas. D¢l to keiciasi ir gatviy funkcijos. Tai ypac
charakteringa centrinei miesto daliai. Gatvés, kurios
yra svarbios miesto funkcionavimui ir pagal reik¥me
buvo pagrindinés, faktiSkai vadintinos gatvémis-
stovéjimo aik$telemis ar pagalbinémis gatvémis. T.y.
pagrindiniy gatviy tinklas netenka dalies pajégumy,
dél to daugéja neigiamy automobiliy eismo
pasekmiy.

Savaiminis plétros procesas kol kas yra 1étas dél
trikumo. Tadiau  rinkos

eckonomikos salygomis $is procesas, arba kitaip -

Ié§y  investicijoms
miesto plétros neapibréZtumas - yra visiSkai natiiralus
ir neiSvengiamas dalykas. Todél pagrindinis Vilniaus
miesto plétra reguliuojantis dokumentas, bendrasis
pasiZymes

intensyvumo neapibréZtumu.

planas, pletros eiliS(kumo ir jos

1996 mety pradZioje egzistavo du Vilniaus
bendrojo plano variantai [1, 2]. Kiekviename i§ juy
suplanuotas pagrindiniy gatviy tinklas, autoriy
manymu, atitinkantis miesto teritorinés plétros ir

funkcinés struktiiros varianty ypatybes. Sie tinklai yra

skirtingo tankio ir konfigiracijos, naudojama
skirtinga gatviy funkciné klasifikacija, nevienodos
jungtys su uzmieséio keliais.

Remiantis teritorijy planavimo jstatymu, galima
tikétis, bus patvirtintas vienas i§ dviejy varianty, arba
bus sudarytas
vienokiomis ar kitokiomis alternatyvomis. Bet kuriuo

treliasis - kompromisinis, su
atveju kyla tokie klausimai:
koks turéty biiti gatviy tinklas, jo konfigiracija,
funkcinés savybés, kurios palengvinty esamy
miesto susisiekimo problemy sprendima ir tikty
planuojamai ateidiai,
ar galimas, o kartu - ar reikalingas determinuo-
tas pagrindiniy miesto gatviy tinklo sprendinys
esant miesto plétojimo neapibréZtumui.

4. Gatviy tinklo imitacinis modeliavimas

Gatviy tinklo
vienintelis biadas, galintis padéti rasti atsakyma j

imitacinis modeliavimas -

minetus klausimus.

Teoritkai gali biiti formuluojamas gatviy tinklo
tiesioginés paieSkos uZdavinys. Taciau del daugybes
apribojimy (esamas ir planuojamas apstatymas,
Zeldynai, reljefas ir kitos Kklilitys) ir reikalavimy
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(paveldo apsauga ir apsauga nuo triuk§mo, tarSos,
ir tt) bei biitinybés
testinumo principu plétoti esamg tinkla, tokia paieska
praktiSkai
gatviy tinklo apkrovimo modeliavimas. Hipotetinis

vibracijos neiSvengiamos

nereikalinga. Reikalingas hipotetinio
tinklas - tai esamo ir a priori planuojamo tinkly
visuma (ty. logiSkai pagristos naujos gatviy jungtys
esamoje ir bisimoje apstatytoje ar neapstatytoje
teritorijoje).

Gatviy tinklo apkrovimo modeliavimas leidZia:

o patikrinti kieckvienos gatvés, sankryZos gyvybin-
guma ir reikmes, jy pralaidumo triikkumg ar pertekliy,

e nustatyti viso gatviy tinklo efektyvuma trans-
porto priemoniy darbo dydZio poZiiiriu,

o nustatyti kritines tinklo vietas, gatviy apkro-
vimo performavimo galimybes,

e nustatyti pagrindinius gatviy ir sankryZy
reikalingus techninius parametrus. Jeigu gatviy ir
sankryZy rekonstrukcijos galimybés yra ribotos arba
ju visai néra, nustatomi reikalingi eismo apribojimai.

Paprastai gatviy tinklo apkrovimo modeliavimas
logiskai pagristy gatviy tinklo
apkrovimo skai¢iavimo procediing seka. Mechaniskas

- tai varianty
visy galimy tinklo varianty skaiCiavimas biity
nepaprastai imlus darbas (milijonai varianty). Todél
tenka jvertinti pagrindinj tiksla ir “sprendimo
gerinimo” principu atlikti skaiiavimus. Tam reikia
turéti sprendimy vertinimo metodika. Tokios
metodikos esmé yra i$déstyta monografijoje [3].
Paprastiausias ir apibendrintas sprendimo vertinimas
gali biiti atlickamas vienu kriterijumi - transporto
priemoniy rida arba susisiekimo imlumu ir pan.
Siame straipsnyje aptariamos Vilniaus gatviy
tinklo formavimo problemos, susijusios su miesto
Todél pagrindinis
formuluotinas taip:

plano rengimu.
tikslas
pagrindiniy gatviy tinklo sprendima, kuris garantuoty
esamo tinklo plétojimo testinumg ir pakankama

bendrojo

modeliavimo rasti

tinklo funkcionavimo kokybe abiems Siuo metu
planuojamiems miesto teritorinés plétros ir funkcinés
struktiiros atvejams.

Modeliavimui buvo naudota programiné jranga,
kurios M.Bikelis, P.Juskevicius,
G.Steponavidien¢, V.Valeika.

autoriai

Pagrindiné informacija modeliavimui:

¢ miesto gatviy tinklo modeliai - grafai (esamas,
du planuojamieji ir hipotetinis), grafo atkarpy ilgiai,
juosty skaiciai, eismo apribojimai,

* lengvyjy automobiliy esami ry$iai tarp 52
miesto ir gretimy jo rajony (tarp jy sutartiniai rajonai
- pagrindiniai miesto jvaZiavimo ir i¥vaZiavimo
punktai). Esama rySiy visuma paprastai nustatoma
vairuotojy apklausos biidu. Tai imlus darbas, todél
buvo naudota 1991 m ry$iy matrica. Ji buvo
koreguota jvertinant pakitusj gyventojy skaidiy ir
automobilizacijos lygj, bei patikrinta. Tai padaryta
taip: naudojant apskaitiuotaja rysiy matrica sumode-
liuotas gatviy apkrovimas ir rezultatai palyginti su
1995 m. atlikty gatviy srauty natiriniy tyrimy
duomenimis. Kadangi skirtumai nevirSijo 0,5 vienos
eismo juostos reguliuojamoje sankryZoje pralaidumo
(t.y. 425 Laut./val.), laikytina, kad apskaitiuotos 1995
m. ry$iy matricos tikslumas yra patenkinamas,

¢ dviejy planuojamyjy miesto funkciniy struk-
tiry ir teritorinés plétros duomenys (gyventojy ir
darbo viety skaiCius atskiruose miesto rajonuose,
orientacinis darbo viety profilis). Remiantis 3iais
duomenimis ir lengvyjy automobiliy naudojimo
mieste vidutiniy metiniy augimo tempy prognoze
(taee =5%), buvo apskaitiuotos ry§iy matricos abiem
planuojamiems 2015 m. miesto plétros variantams.
Skaifiuojant buvo jvertinta galima gyventojy
demografinés struktiiros diferenciacija, gyventojy ir
darbo viety skaiCiaus santykis, veZimy lengvaisiais
automobiliais ir vie§ojo susisickimo mar§rutais kiekiy
santykis.

2 lentelé. Gyventojy judrumo lengvaisiais automobiliais palyginimas
Table 2. The comparison of the inhabitants’ mobility by using cars

Miesto plano ir gatviy tinklo variantai Kelioniy skai¢ius skaifiuojamojo piko valanda
kel.sk./h santykiniai skai¢iai
1995 m. esamas 32147 1
2015 m. planuojamas UAB “Urbanistika” 83600 2,6 1
2015 m. planuojamas Z.Daunoros 75027 2,3 0,9
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3 lentelé. Gyventojy susisickimo imlumo lengvaisiais automobiliais palyginimas
Table 3. The comparison of the inhabitants’ communication by cars capacity

Miesto plano ir gatviy tinklo variantas Susisiekimo imlumas skaitiuojamojo piko valanda, 1
autkm
kelkm/h santykiniai skai¢iai

1995 m. esamas 237898 1

2015 m. planuojamas UAB “Urbanistika” 792913 3,33 1

2015 m. planuojamas Z.Daunoros 721715 3,03 0,91

2015 m. U varianto funkciné struktiira. 778041 3,27 0,98
Hipotetinis gatviy tinklas

2015 m. Z varianto funkciné struktiira. 738634 31 0,93
Hipotetinis gatviy tinklas

5. Imitacinio modeliavimo rezultatai

Abiem miesto planuojamos plétros atvejais
varianty autoriai - UAB “Urbanistika” (toliau U) ir
Z.Daunora (toliau Z). Gyventojy judrumas 2015 m.
palyginus su 1995 m. gali iSaugti 2,3-2,6 karto (1
lentelé). Tadiau U ir Z variantai planuoti skirtingam
gyventojy skaidiui - 745,5 tiikst.gyv. ir 650,6 tikst.gyv.
Iverting §j skirtumg gauname, kad vidutinis gyventojy
judrumas prakti§kai yra vienodas, atitinkamai 0,112 ir
0,115 kel./1 gyv. per piko valanda.

Svarbesnis susisiekimo poreikio rodiklis yra
susisiekimo imlumas.

Planuojamieji miesto struktiiros ir gatviy tinklo
variantai nulemia skirtinga susisiekimo imluma,
atitinkamai U ir Z variantams 1,06 ir 1,11 aut.km/1
gyv. piko valanda. Tadiau ir Sie susisiekimo poreikio
rodikliai statistiSkai galéty biiti vertinami kaip

4 lentelé. Gatviy tinklo lyginamieji rodikliai
Table 4. The comparative data of the street network

metus didesnio kuro suvartojimo, didesnés oro tarSos
bei kity neigiamy pasekmiy tikimybe.

Sie susisiekimo poreikio rodikliai atspindi U ir Z
miesto funkciniy struktiimy varianty funkcionavimg
skirtinguose autoriy suplanuotuose tinkluose. U ir Z
varianty gatviy tinkly ilgiai yra panaliis, nors
(gyventojy
skaifiy) Z variante numatytas 1,15 karto tankesnis
tinklas (3 lentel¢). Kadangi modeliavimo tikslas -
rasti gatviy tinklo sprendima, tinkantj abiems
Vilniaus miesto plano variantams, buvo sudarytas
hipotetinis  gatviy  tinklas, savo geometrine
konfigiiracija dalinai pakartojantis U ir Z tinkly
fragmentus, turintis naujas gatviy atkarpas ir
atmestas atkarpas, kuriy reikmé dél maZo gatviy

jvertinant planuojamajj miesto dydj

apkrovimo yra nedidelé. Hipotetinio gatviy tinklo
ilgis yra apie 70 km trumpesnis negu planuojamieji U
ir Z variantuose. Jau vien tai rodo, kad plétros
variantai néra racionalis.

Miesto plano ir gatviy Tinklo ilgis Tinklo tankis
tinklo variantai km santykinis ilgis km/1000 gyv. santykinis tankis

1995 m. esamas 336,2 1 0,56 1
2015 m. planuojamas 538,9 1,60 0,72 1,29
UAB “Urbanistika”
2015 m. planuojamas Z.Daunoros 542,1 1,61 0,83 1,48
Hipotetinis gatviy tinklas*
UAB “Urbanistika” variantas 471,2 1,40 0,63 1,13
Z.Daunoros variantas 470,2 1,40 0,72 1,29

* hipotetinis gatviy tinklas abiem miesto plétros variantams yra tas pats. 1 km skirtumg 1émé skirtinga tilty traktuoté.
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5 lentelé. Miesto rajony gatviy prognozuojamy 2015 m.
apkrovimy skirtumai

Table 5. The loading differences of urban district streets
forecast for 2015

Skirtumai, karty Atvejy skaitius

0,5-0,75 15

0,76 - 1,00 17

1,01- 1,25 9

1,26 - 1,50 1

1,51- 1,75 1

1,76 - 2,00 1
daugiau kaip 2,00 2

Pastabos. 1. Bendras rajony skaicius - 46.
2. Skirtumai apskaiciuoti laikant gatviy
apkrovima U variante lygy 1.

Gatviy imitacinis modeliavimas

hipotetiniame

apkrovimo
tinkle parodé, kad Siuo atveju
gyventojy susisieckimo imlumo dydZiai pasikeité: U
variante pageréjo, Z - pablogéjo (2 lentel¢). T.y.
hipotetinis tinklas
susisiekimo imlumo skirtuma, o tai yra poZymis, kad
sudarytasis tinklas maZiau priklauso nuo miesto
funkcinés struktiiros ypatybiy.
Bendras susisiekimo imlumas neatskleidZia visy

sumaZino U ir Z varianty

miesto funkcionavimo ypatybiy. Svarbesni yra miesto
plano varianty nulemti atskiruose miesto rajonuose
gatviy apkrovimy dydZiy skirtumai. Apibendrinti
skirtumai pateikti 4 lenteléje.

skirtumai

4 lentelés duomenys rodo, kad

statisti¥kai yra reikmingi. Miesto susisiekimo
problemy poZiiiriu, §ie skirtumai taip pat yra svarbis.

Miesto plétros Z variante stebimos tokios
palankios tendencijos palyginti su U variantu:

¢ formuojasi maZesnis Vilniaus centro, sena-
mies¢io gatviy tinklo apkrovimas. Tai labai svarbi
miesto funkcinés struktiros savybé, nes Siuose
rajonuose praktiSkai néra gatviy tinklo ar atskiry

gatviy atkarpy rekonstrukcijos galimybiy eismo

pralaidumui padidinti, o regulivojamosios sankryZos
turi ribota pralaiduma,

e maZesnis miesto centrinés dalies (Naujamies-
¢io, Vilkpédés, Rasy, Naujininky rajony) gatviy
apkrovimas rodo, kad funkciné struktiira yra palanki,
pakeitianti dalj jcentriniy ry$iy iScentriniais. Svar-
biausias veiksnys - planuojamas stambus polifunkcinis
periferinis centras Ukmergés gatvés Siaurinéje dalyje,

o tolygesnis gatviy tinklo apkrovimas,

¢ 1,33 karto maZesni maksimaliis srautai.

Beveik deSimtmetj Vilniaus gatviy tinklas nei
kiekybiskai, nei kokybi$kai nebuvo vystomas. Neais-
kiis gatviy tiesimo tempai ir ateityje. Todél didelé
tikimybe, kad esamas tinklas sudarys apie 80-90%
2015 m. gatviy tinklo. Esamo gatviy tinklo techniniy
parametry palyginimas su prognozuojamu gatviy
pralaidumo poreikiu rodo biiting tinklo plétojimo
krypti (5 lentelé). Pagrindine plétojimo kryptimi
turéty biiti pralaidZiy 6 eismo juosty gatviy tiesimas,
arba sankryZy rekonstrukcija, jrengiant papildomas
juostas. Taigi né vieno miesto plétros varianto
netenkina esamo gatviy tinklo pralaidumo galimybés.
5 lenteléje pateikta palyginima galima vadinti statis-
tiniy pasiskirstymy palyginimu. Detaliau panagriné-
jus, tarp gatviy atkarpy faktinio pralaidumo ir prog-
nozuojamo jo poreikio yra gerokai didesnis atotriikis.
Bendra tendencija - tarp gatvés pralaidumo ir prog-
nozuojamo jo poreikio stebima atvirk$¢ia koreliacija.
T.y. didesne srauty koncentracija miesto centrinéje
dalyje atitinka maZesnés gatviy pralaidumo galimy-
bes, o periferinéje miesto dalyje naujasis gatviy tink-
las paprastai pralaidesnis negu susidarantys srautai.
Visa tai senai stebimas procesas, atspindintis rySkios
monocentrinés miesto struktiiros funkcionavima. Sios
struktiiros i§ esmés nepakeité né vienas miesto
plétros variantas, nors Z variantas ir sumaZina
jcentriniy rySiy svorj bei teikia kity anks¢iau minéty

privalumy.

6 lentelé. Esamos gatviy tinklo struktiiros ir prognozuojamy srauty palyginimas
Table 6. The comparison between the present structure of street network and the traffic streams forecast

Gatvés vaZiuojamosios dalies Gatviy ilgis % 2015 m. prognozuojama pralaidumo | Pralaidumo pakankamumo
juosty skaidius poreikio struktira % koeficientas
U variantas Z variantas
2-3 77,5 67,0 72,1 1,16-1,07
4-5 21,0 22,1 19,9 0,95-1,06
6 1,5 10,9 8,0 0,14-0,19
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. ISvados

1. Esant Vilniaus miesto plétros neapibréZtumui
teritoriniu ir laiko poZiiiriu, gali biti suplanuotas
gatviy tinklas, kurio funkcionavimo kokyb¢ ma-
Ziau priklausyty nuo miesto plétros ypatybiy.

2. Siuo metu egzistuojantys du miesto plétros varian-
tai néra patys racionaliausi. Naudojant gatviy
tinklo imitacinj modeliavima, galima rasti subalan-
suota miesto struktiiros ir gatviy tinklo varianta.

3. Prognozuojamas did¢jantis atotriikis tarp miesto
teritorinés ir funkcinés plétros, jos nulemto
susisieckimo imlumo ir gatviy tinklo pralaidumo
poreikio.

4. Daliné prielaida S§iam atotrikiui
padidinti visy pagrindiniy gatviy tinklo sankryZy

maZinti -

pralaiduma jrengiant, pirma, papildomas juostas,
antra, lanks¢iai reguliuojant eisma.

5. Strateginé Vilniaus gatviy tinklo plétojimo kryptis
- palaipsniui formuoti auksciausios techninés
kategorijos gatviy tinklo posistem;.

6. IstoriSkai susiformaves centro ir senamiescio
gatviy tinklas nekeistinas, o normaliam tinklo

funkcionavimui garantuoti Dbiitinas eismo ir
automobiliy stovéjimo ribojimas.
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Summary

The planning of city street network expansion faces a
new problem in Lithuania - indetermination of the city
development. The model of street network and its loading
has demonstrated the possible variant of relatively
balanced development of urban street network. But in spite
of this it does not close the increasing gap between the
need for street network capacities and possibilities
available. The main strategic trend in street network
development is gradual forming the street network
subsystem of the highest category. It should be
supplemented by the reconstruction of the existing
crossings as well as by creating new regulation equipment
of high quality. One of the components of street network
development strategy is the restriction of traffic and
parking in the city centre and old town.
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