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ASFALTBETONIO MI~INil) GAMYBOS SVARBIAUSIOS PROBLEMOS LIETUVOJE 

D. Cygas 

l.Jvadas 

Lietuvos Respublikos valstybinitt automobilitt kelitt 

tinklas 1998 m. sudare 21 122 km. IS jq 1455 km yra ma­

gistraliniai keliai, 3415 km- krasto keliai ir 16 251 km­

regioniniai keliai. 

Lietuvos Respublikos automobilitt keliq tinklo pasi­

skirstymas pagal tip~ ir dan gas pateiktas 1 lenteleje [ 1]. 

Daugiau kaip puses visq Lietuvos valstybinitt keliq 

danga yra asfaltbetonio arba cementbetonio. Magistrali-

nitt ir kra~to keliq su ~ia danga yra 98%, o rajoniniq keliq 

- 36%. Visq Lietuvos valstybinitt kelitt ir atskirai asfal­

tuottt kelitt tinklo tankumas, palyginti su kitomis ~alimis, 

pateiktas 2 lenteleje [2]. 

g pateikttt duomenq matyti, kad Lietuvos valstybi­

nitt automobilitt kelitt tinklas yra gana tankus, taciau pa­

gal asfaltuottt keliq tankum~ musq ~alis atsilieka ne tik 

nuo Siaures Europos ~alii.L bet ir nuo Europos S<ijungos 

asocijuottt ~alitt (gskyrus Rumunij~ ir Latvijlt). 

11entel~. Lietuvos Respublikos valstybiniq automobilili keliq tinklas (1999 01 01) 

Table 1. State road network in the Republic of Lithuania (1999 01 01) 

Kelio tipas 
Automobiliq keliq su skirtingomis dangomis ilgis, km 

Cementbetonis Asfaltbetonis Juodoji danga Grindinys Zvyras 

Magistraliniai 12,10 1027,52 415,28 0,20 

Kra8to 72,45 977,56 2279,96 3,58 

Rajoniniai 5,40 658,04 5400,23 18,40 

IS viso 89,95 2663,13 8095,45 22,18 

2 lentel~. Lietuvos valstybiniq keliq tinklo tankumas, palyginti su kitomis Salimis 

Table 2. The density of state road network in comparison with other countries 

Salis 
Valstybiniq Asfaltuotq 

Zvyrkeliq, km 
KeliQ ilgis 

keliq, km keliq, km 100km1,km 

Cekija 56000 56000 0 71,1 

Danija 71000 71000 0 165,1 

Estija 15300 8150 7150 33,8 

Latvija 20400 7800 12600 31,9 

Lenkija 174300 154600 19700 55,7 

Lietuva 21120 10870 10250 32,3 

Norvegija 90500 65800 24700 27,9 

Rumunija 72800 37860 34940 30,6 

Slovakija 17900 17900 0 36,5 

Suomija 77800 49600 28200 23,1 

Svedija 97800 71000 26800 21,7 

Vengrija 30000 29700 300 32,2 
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0,00 

82,38 

10168,84 

10251,21 

Asfaltuotq keliq 
ilgis 100 km1

, 

km 

71,1 

165,1 

18,0 

12,2 

49,4 

16,4 

20,3 

15,9 

36,5 

14,7 

15,8 

31,9 

IS viso 

1455,10 

3415,94 

16250,91 

21121,92 

Asfaltnotq keliq 
ilgis 1000 gyven-

tojq, km 

5,4 

13,4 

4,9 

3,1 

3,9 

2,9 

15,0 

1,6 

3,4 

9,7 

8,0 

2,9 



Asfaltuotq keliq tiesimo darbus Lietuvoje stabdo le­

~ll trtikumas. Automobiliq keliq finansavimo dinamika 

pateikta 1 paveiksle. 

1 pav. Lietuvos Respublikos automobiliq keliq finansa­
vimo dinamika 

Fig 1. Fluctuations of funding Lithuanian Republic road 
sector 

Asfaltbetonio dangq trengimo ir remonto darbq 

masto kitimo dinamika pateikta 2 paveiksle. 

2 pav. Asfaltbetonio dangos jrengimo ir remonto darbq 
dinamika 

Fig 2. Alteration of asphalt pavement construction and 
repair work 

g pateiktq duomenq matyti, kad didejant automobi­

liq keliq finansavimui dideja ir asfaltavimo darbq mastas. 

1998 m. Lietuvoje pradeta vykdyti trejq metq fvyrkeliq 

asfaltavimo programa. Tokio spartaus fvyrkeliq asfalta­

vimo Lietuvoje dar nebuvo. 

Ta~iau 1998 m. pabaigoje Lietuvoje dar liko apie 10 

tiikst. km valstybiniq keliq su fvyro danga. 

Asfaltavimo darbq mastui didejant reikia gaminti 

daugiau asfaltbetonio mginiq. 1998 m. Lietuvos keliq 

tiesimo imoniq asfaltbetonio gamyklose buvo pagaminta 

daugiau kaip 1 min. t asfaltbetonio misinio; kai kurios 

didZiausios imones pagamino nuo 60 iki 110 tiikst. t as­

faltbetonio misinio. 
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2. Pagrindines asfaltbetonio mi§iniq kokybes proble­

mos 

Siekiant automobiliq keliq asfaltavimo darbus atlikti 

pagal tarptautiniq standartq reikalavimus, reikia sugriez­

tinti naudojamq medziagtt, jq mginiq ir darbq vykdymo 

kokybes reikalavimus. 

VGTU Keliq katedroje atlikti tyrimai parode, kad 

Lietuvos susisiekimo ministerijos zinioje esan~iose as­

faltbetonio gamyklose pagamintq asfaltbetonio misiniq 

kokybe gereja, ta6au reikiamo lygio dar nepasieke. Tai 

priklauso nuo siq pagrindiniq prieZas~iq: 

- naudojamas nepakankamai geros kokybes bitumas 

asfaltbetonio misiniams gaminti; 

- asfaltbetonio misiniai gaminami fiziskai ir moraliSkai 

pasenusiais asfaltbetonio maisytuvais. 

Pirm!Ull problem~\_ Lietuvos kelininkai issprende 

1995 m. - asfaltbetonio misinil.b naudojamq dangos vir­

sutiniams sluoksniams irengti, gamybai pradetas naudoti 

Svedijoje (frrmoje NYNAS) pagamintas kokybiskas bi­

tumas. IS Svedijos bitumas per terminal!\. gabenamas i 
Taline (Estija) isikiirusil! frrml\. NYBIT, o is jos- i Lietu­

Vl\.. Nuo 1996 m. bitumo sukibimui su akmens medZia­

gomis pagerinti Lietuvos kelininkai pradejo naudoti sve­

dq gaminam'l pried!\. WETFIX, taip buvo pagerinta as­

faltbetonio misiniq kokybe. 1998 m. asfaltbetonio misiniq 

gamybai Lietuvoje buvo sunaudota apie 55 t priedo 

WETFIX ir apie 0,65 t priedo POLYBILT-106. Bitumo 

emulsijq gamybai buvo sunaudota apie 54 t priedo LA­

TEX. Vis delto palyginti didele siq priedq kaina (apie 

10 Lt uz 1 kg) ribojajq panaudojiml\.. Priedq efektyvuml\_ 

maZina dar ir tai, kad nera specialios bitumo modifikavi­

mo trangos. UZ5ienyje bei Lietuvoje atlikti tyrimai [3] 

parode, kad ivairiq priedq ir bitumo maiSymo laikas turi 

buti ne trumpesnis kaip 2,5-3,0 h. Tokia maisymo trukme 

yra galima tik turint specialil! bitumo modifikavimo tran­

gl\_. 

Antroji problema- pasenusiq asfaltbetonio maiSytu­

vq pakeitimas naujais arba jq modernizavimas - spren­

dZiama daug sunkiau. Siuo metu Lietuvos automobiliq 

keliq tiesimo imonese yra apie 100 asfaltbetonio maisy­

tuvq. Dauguma jq sudaro buvusioje TSRS pagaminti D-

597 A, D-508-2A, DS-117 -2E, ir DS-117 -2K modeliq bei 

Vokietijos firmos TELTOMAT maisytuvai. Daugiau kaip 

puses magytuvq amzius siekia 10 ir daugiau metq, o 20-

ties - daugiau kaip 20 metq. 

Yra du ~ios problemas sprendimo biidai: 



- modemizuoti turimus senus magytuvus - irengti 

juose mineraliniq medfiagq ir bitumo dozavimo bei 

temperatiiros kontroles kompiuterin~ ifangll, senus 

cikloninius valymo irenginius pakeisti modemiais 

medvilniniais filtrais, tobulinti mineraliniq medzia­

gq dZiovinimo agregatus ir pan.; 

- isigyti naujus §iuolaikinius asfaltbetonio mai§ytuvus. 

Modernizuoti apsimoka tik Vokietijoje pagamintus 

asfaltbetonio maisytuvus TELTOMAT ir ne daugiau kaip 

5 metq senumo buvusioje TSRS pagamintus DS tipo mai­

sytuvus. 1995-1998 m. turimus asfaltbetonio maisytuvus 

TEL TOMA T modemizavo dauguma didZiausiq Lietuvos 

keliq tiesimo frrmq. Vieno seno maisytuvo modemizavi­

mas priklausomai nuo pasirinkto modernizavimo varianto 

kainuoja 25~ 700 tiikst. Lt. 

Vaka.rq salyse dabar gaminami modemus asfaltbeto­

nio maiSytuvai yra visiskai kompiuterizuoti, gali gaminti 

kar8tiji, lietiji ir saltiji asfaltbetonio miSinius, naujo mi­

sinio gamybai panaudoti net iki 50% seno asfaltbetonio 

misinio, iterpti i miSinius ivairiq priedq. Taciau tokiq 

maiSytuvq kaina siekia 5--6 min. Lt ir juos isigyti gali tik 

dideles, visada uisakymq turincios keliq tiesimo akcines 

bendroves. 

Buvusioje TSRS asfaltbetonio maisytuvus gamino ir 

dabar gamina Ukrainos imone DORMASINA. Sioje 

imoneje dabar gaminami asfaltbetonio maisytuvai yra 

kompiuterizuoti, naudojarni siuolaikiniai valymo tiltrai. 

Tokiq maiSytuvq kaina siekia apie 1 min. Lt. Si imone 

yra visiskai pasiruosusi idiegti nauj~t asfaltbetonio misiniq 

gamybos biid~t. 

3. Naujas asfaltbetonio mi~iniq gamybos bndas 

Naujo asfaltbetonio misiniq gamybos bUdo esme yra 

tokia: pagrindiniame maisytuve karsta skalda ir smelis 

apdorojarni reikiamu bitumo kiekiu, kuris yra apskai­

ciuojamas priklausomai nuo medZiagq imlumo bitumui 

(apie 15% bitumo kiekio asfaltbetonio rnisinyje). Tuo 

paciu metu atskiroje maiSykli:je (3 pav.) ruosiama asfalto 

riSamoji medZiaga: mineraliniai milteliai sumaiSomi su 

bitumu (imama 85% reikiamo bitumo kiekio asfaltbeto­

nio misinyje). Paruosta asfalto risamoji medziaga tiekia­

ma i pagrindin~ maiSytuvo maisykl~, sumaisoma su joje 

esanciu skaldos, smelio bei bitumo misiniu ir gatavas 

asfaltbetonio rnisinys pateikiamas vartotojui. 

Pateiktos technologijos teorini pagrind~t sudaro: ry­

siai tarp bitumo pleveles technologinio storio ir chemines 
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bei minerologines gnldeliq sudeties ir dydfio, rysiai tarp 

gnldeliq dydZio ir jq galejimo sudaryti agregatus, ant 

mineraliniq daleliq susidariusioje technologineje bitumo 

pleveleje orientuotos risamosios medziagos sluoksnio 

susidarymas. 

3 pav. Asfalto riSamosios medZiagos maiSykles schema: I 
- elektros variklis; 2- jungianc!ioji mova; 3 ir 9- atrami­
niai guoliai; 4 - maisymo kamera; 5 - velenas su mente­
mis; 6 - mineraliniq milteliq tiekimo kamera; 7 - minera­
liniq milteliq tiekimo anga; 8 - mineraliniq milteliq tieki­
mo sraigtinis konvejeris; 10- remas; II - asfalto riSamo­
sios medZiagos i§krovimo anga 

Fig 3. Scheme of asphalt cement mixer: I - electromotor; 
2 -joining muff; 3; 9 - roller bearing; 4 - mixing cham­
ber; 5 - blade shaft; 6 - load chamber; 7 - loading aper­
ture; 8 - load conveying screw; 10 - frame; 11 - unload­
ing aperture of asphalt cement 

Teoriskai nustatyta, kad rnineraliniams milteliams 

sJenkant per intensyvaus pos!inkio ZODll, esanci~t tarp 

greitaeiges maisykles menciq galq ir maiSymo kameros 

sieneliq, vyksta dezagregacija ir naujq aktyviq pavirsiq 

atsidengirnas. Kinta molekuline bitume struktiira, atsiran­

da laisvqjq radikalq. Toks intensyvus maiSymas uZtikrina 

didel~ bitumo adsorbcij<t ant mineraliniq milteliq pavir­

siaus, del to padideja asfaltbetonio atsparumas korozijai ir 

jo ilgaamfiskumas, pagereja ekologine aplinka asfaltbe­

tonio gamykloje [4]. 

4. Naujo gamybos bndo tyrimai 

VGTU Keliq katedroje buvo atlikti specialiis naujo 

asfaltbetonio miSiniq gamybos biido svarbiausiq techno­

loginiq parametrq itakos asfaltbetonio misiniq kokybes 

rodikliams tyrimai. 

Buvo nagrinejami sie pagrindiniai technologiniai pa­

rametrai: 

• asfalto risamosios medfiagos poslinkio greitaeigeje 

maisykleje greicio gradientas, kuris iSreiSkiamas sios 

maisykles menciq galq linijinio greicio ir tarpelio 

tarp menciq galq bei maiSykles korpuso sieneliq 

santykiu; 



• bitumo kiekis, kurio reikia asfalto ri§amajai medZia­

gai pagaminti. 

Asfaltbetonio mi§inio, pagaminto taikant skirting<l 

bitumo kieki asfalto ri§amojoje medfiagoje ir kai yra 

skirtingas jos poslinkio grei6o gradientas, kokybes ro­

dikliai pateikti 3 lenteleje. 

4-8 pav. pateikti asfaltbetonio mi§inio kokybes ro­

dikliq priklausomybes nuo bitumo kiekio asfalto ri§amo­

joje medfiagoje ir jos poslinkio greitaeigeje maiSykleje 

grei~io gradiento grafikai. 

Tyrimq rezultatq patikimumui uftikrinti ir koreliaci-

Rso = 2,64-1,7·10-2X1 +0,88·104 X 2; 

Rzo = 8,11-5,2·10-2 X 1+0,25·10-3X2; 

Kv = 1,28-4,7·10-3 X 1+0,48·10-4 X 2; 

Kv; = 1,38-6,1·10-3 X 1+0,37·10-4 X 2; 

W = 2,74+2,1·10-2 X 1-0,67·10·3 X2; 

P = 8,41-3,3·10-2 X 1+0,97·10·3 X 2; 

l = 30,28+0,35 X 1-0,39·10-2 X 2; 

A= 277,59-2,45 X 1+0,047 X 2; 

( 1) 

(2) 

(3) 

(4) 

(5) 

(6) 

(7) 

(8) 

niams bei regresiniams desningumams iSaiSkinti ekspe- X1 - bitumo kiekis asfalto ri§amojoje medfiagoje; X2 -

rimentiniai duomenys buvo apdoroti taikant statistines asfalto riSamosios medfiagos poslinkio greitaeigeje mai-

duomenq analizes programin~ sisteffi<l STATGRAPHICS. ~ykleje grei~io gradientas; R50 - asfaltbetonio misinio stip-

Daugiamate regresine eksperirnentiniq duomenq ris gniuZdant, esant 50 oc temperatiirai; Rw - asfaltbetonio 

analize nustatytas koreliacinis rysys tarp asfaltbetonio mi§inio stipris gniuZdant, esant 20 oc temperatiirai; Kv -

mi§inio atskirq kokybes rodikliq ir asfalto risamosios atsparumo vandens poveikiui koeficientas; Kv; - atsparumo 

medfiagos poslinkio grei~io gradiento bei bitumo kiekio ilgalaikiam vandens poveikiui koeficientas; W - vandens 

asfalto ri§amojoje medziagoje. Buvo gautas toks daugia- sugertis; p- pastovumas pagal Mar§al<l; I- plastiskumas 

mates regresijos modelis taikant regresijos koeficientus: pagal Mar§al<l; A - s!llyginis standumas pagal Mar§al<l. 

3 lentele. Asfaltbetonio mi~inio, pagaminto su skirtingu bitumo kiekiu asfalto rgamojoje medziagoje, kai skirtingas jos poslinkio 
grei~io gradientas, kokybes rodikliai 

Table 3. Quality indicators of asphalt concrete mixture, produced with different bitumen content in asphalt cement for various gra­
dient of displacement speed of high-speed mixer 

Bitumo kiekis 
Asfalto Asfaltbetonio mi§inio kokybes rodikliai 

asfalto riSilmo-
riSilmo- Stipris Stipris Atsparu- Atsparumo Vandens Pastovu- Plastisku- SJllyginis 

joje medliago-
sios me- gniuzdant gniuzdant movan- ilgalaikiam sugertis mas pagal mas pagal stan dumas 

je, % nuo viso 
dziagos 

SO °C tem- 20 oc tem- dens po- vandens W,% Mar§aiJl MarblJll, pagal 
asfaltbetonio 

poslinkio 
peratllroje, peraturoje, veikiui ko- poveikiui P,KN O,lmm Mar§aiJlA, 

misinyje esan-
greifio 

R50,MPa RllbMPa eticientas koeticientas kG/mm 
fio bitumo 

gradien-
Kv Kv. 

tas, 1/s 

80 2000 1,40 4,00 1,00 0,94 3,50 6,78 54,8 135 

85 2000 1,53 4,75 0,97 0,92 3,01 7,20 51,0 150 

90 2000 1,38 4,02 0,95 0,89 3,42 6,70 54,0 130 

95 2000 1 '15 3,30 0,93 0,88 3,85 6,25 61,9 85 

80 3000 1,45 4,25 1,04 1,03 2,35 9,50 46,1 260 

85 3000 1,57 4,99 1,01 1,00 1,80 9,54 42,0 272 

90 3000 1,43 4,38 0.98 0,96 2,23 9,49 45,0 254 

95 3000 1,22 3,51 0,97 0,93 2,75 9,00 52,5 220 

80 4000 1,55 4,50 1,09 1,05 2,00 9,70 44,5 270 

85 4000 1,65 5,10 1,06 1,02 1,45 9,85 41,5 280 

90 4000 1,53 4,51 1,04 0,98 1,70 9,65 44,1 264 

95 4000 1,32 4,00 1,03 0,95 2,12 9,30 48,0 240 

80 5000 1,67 4,89 1,15 1,08 1,42 10,02 42,5 283 

85 5000 1,75 5,25 1,12 1,04 1,20 10,15 41,0 292 

90 5000 1,65 4,75 1,08 1,00 1,32 9,85 42,8 280 

95 5000 1,43 4,15 1,07 0,98 1,54 9,58 45,5 262 
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4 pav. Asfaltbetonio mHinio stiprio gniu!dant Rso pri­
klausomybe nuo bitumo kiekio asfalto riMojoje medzia­
goje, esant skirtingiems jos poslinkio greitaeigeje mai­
~ykleje grei6o gradientams 

Fig 4. Dependence of asphalt concrete mixture compres­
sion strength R50 on bitumen content in asphalt cement for 
various gradient of displacement speed of high-speed 
mixer 

5 pav. Asfaltbetonio mi~inio stipris gniu!dant R'JJJ priklau­
somybe nuo bitumo kiekio asfalto riMojoje medziagoje, 
esant skirtingiems jos poslinkio greitaeigeje mai~ykleje 
greic!io gradientams 

Fig S. Dependence of asphalt concrete mixture compres­
sion strength R'JJJ on bitumen content in asphalt cement for 
various gradient of displacement speed of high-speed 
mixer 
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6 pav. Asfaltbetonio mi~inio atsparumo vandens povei­
kiui koeficiento Kv priklausomybe nuo bitumo kiekio as­
falto ri~amojoje medziagoje, esant skirtingiems jos po­
slinkio greitaeigeje mai~ykleje greic!io gradientams 

Fig 6. Dependence of asphalt concrete mixture coefficient 
of water resistance Kv on bitumen content in asphalt ce­
ment for various gradient of displacement speed of high­
speed mixer 

7 pav. Asfaltbetonio mi~inio atsparumo ilgalaikiam van­
dens poveikiui koeficiento Kv; priklausomybe nuo bitumo 
kiekio asfalto rgamojoje medziagoje, esant skirtingiems 
jos poslinkio greitaeigeje magykleje grei6o gradientams 

Fig 7. Dependence of asphalt concrete mixture coefficient 
of water resistance Kv1 (when water saturation is long) on 
bitumen content in asphalt cement for various gradient of 
displacement speed of high-speed mixer 



8 pav. Asfaltbetonio misinio vandens sugerties W priklau­
somybe nuo bitumo kiekio asfalto risamojoje med!iagoje, 
esant skirtingiems jos poslinkio greitaeigeje magykleje 
grei~io gradientams 

Fig 8. Dependence of asphalt concrete mixture water satu­
ration W on bitumen content in asphalt cement for various 
gradient of displacement speed of high-speed mixer 

Tiesine regresine analize buvo nustatytas glaudus 

ry~ys tarp asfaltbetonio mginio atskirq kokybes rodiklitt 

ir asfalto risamosios med.Ziagos poslinkio greitaeigeje 

maisykleje greicio gradiento. Todel asfaltbetonio maisy­

tuvo gamybos technineje ufduotyje siUloma numatyti 

galimyby keisti poslinkio greicio gradientt nuo 300 iki 

5000 Us. 

Skaiciavimais gauto koreliacijos koeficiento kvad­

rato (R2
) ir F kriterijaus reiksmes parode nustatyto dau­

giamates regresijos modelio adekvatum!l ir patikimum!l 

(R2=71,9%- asfaltbetonio miSinio stipriui gniuzdant R50; 

R2=95,8% - atsparumui vandens poveikiui Kv; R2=92,5% 

- atsparumui ilgalaikiam vandens poveikiui Kv;; 

R2=85,6%- vandens sugerciai W). 

5. ISvados 

1. Asfaltbetonio misinitt kokyb~t galima pagerinti to­

bulinant jq gamybos technologij!l: modemizuojant tech­

nologinius irenginius, keiciant miSiniq gamybos techno­

loginius rezimus ir kuriant naujus asfaltbetonio miSiniq 

gamybos biidus. 

2. Analizuojant asfaltbetonio miSiniq gamybos tech­

nologijas paaiskejo, kad juos gaminant pagal tradiciny 
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technologij!l neivertinamas mineraliniq med.Ziagq kom­

ponentq polidispersiskumas, kuris apibiidinamas pakan­

kamai dideliu asfaltbetonio misinio mineraliniq med.Ziagq 

daleliq dydzio skirtumu. Todel asfaltbetonis nera pakan­

kamai vienalytis, atsparus korozijai ir ilgaamfis. 

3. Pasiiilytas teoriskai pagristas ir eksperimentais 

patikrintas naujas asfaltbetonio misiniq gamybos biidas. 

Siuo biidu pagamintas asfaltbetonis yra 4-6% stipresnis, 

11% atsparesnis ilgalaikiam vandens poveikiui, jo van­

dens sugertis sumazeja net 47%. IS tokio asfaltbetonio 

pagamintos keliq dangos ilgiau nesiyra, pailgeja keliq 

eksploatavimo laikas. 
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MAIN PROBLEMS OF MANUFACTURING ASPHALT 
CONCRETE MIXTURES IN LITHUANIA 

D.Cygas 

Summary 

The article describes the main problems of manufacturing 
asphalt concrete mixtures at the factories under Ministry of 
Communication in the Republic of Lithuania. 

The Lithuanian Road Network is up to 21.122 km of state 
roads. 1.455 km of them are motorways, 3.415 km- national 
roads and 16.251 km- regional roads. 

Half of the state roads in Lithuania are paved with asphalt 
concrete. 98% of the motorways and 36% of the regional roads 
have asphalt pavement. 

Asphalt concrete pavement resistance to corrosion can be 
increased by improving asphalt concrete mixture production 
technology: ie by updating technological equipment, changing 
technological conditions and developing new methods of as­
phalt concrete mixture production. 

Therefore, the updating of asphalt concrete mixture pro­
duction technologies is a very important factor for improving 
road operating properties and ensuring proper duration of as­
phalt concrete pavements. 

Here is the essence of the new separate successive tech­
nology: crushed stone and sand are mixed with bitumen in the 
main asphalt concrete mixer, the amount of bitumen being cal­
culated according to the bitumen absorption in the materials. 
Then the asphalt cement material produced in a separate high-



speed mixer is passed, and the whole mixture is remixed in the 
main mixer and supplied to the customer. Both separate conse­
quent technologies differ from each other in the order of sup­
plying asphalt cement material into the main mixing unit. 

Separate successive technology was theoretically 
grounded by the correlation between the technological thickness 
of bituminous film and the chemical-mineralogical composition 
and size of constituents, by the correlation between the particle 
size and their capability to compose aggregates, by the emer­
gence of the oriented binding material coating on the techno­
logical bituminous film encoating mineral particles. 

Special attention is given to the manufacturing of asphalt 
cement material in a separate high-speed mixer (3 Table). It was 
theoretically grounded that mineral filler passing through the 
intensive shift zone between the paddle ends of the high-speed 
mixer and the walls of mixing chamber disintegrate and new 
active surfaces become visible. The molecular structure changes 
and free radicals appear. This intensive mixing guarantees high 
bitumen adsorption on the surface of mineral filler, which in­
creases asphalt concrete resistance to corrosion and its durabil­
ity, improves ecological environment in the asphalt concrete 
plant. 

In order to confirm the reliability of research results and 
explain correlative and regressive regularity, statistical data 
were processed applying statistical data processing program-
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ming system "ST A TGRAPHICS". The linear regressive analy­
sis for determining close relations of separate asphalt concrete 
quality indicators with speed gradient of asphalt cement mate­
rial shift in a high-speed mixer was performed. Therefore, the 
possibility to change shift speed gradient from 3000 to 5000 lis 
is provided in terms of reference for manufacturing asphalt 
concrete mixing plant. 

Correlation between separate asphalt concrete quality in­
dicators and asphalt cement material shift speed gradient as well 
as bitumen amount in the asphalt cement material was deter­
mined by multi-dimensional regressive analysis of experimental 
data. 

The calculated correlation factor squared (R2
) and F crite­

ria indicate the adequacy and reliability of the multi­
dimensional regression model. 
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