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Keli4 ir tilt4 statyba 

KELlQ STATINIT.J PROJEKTA VIMO IR PRIEZrUROS NORMATYVINIT.J 
DOKUMENTT.J SISTEMA 

Z. Kamaitis 

Vilniaus Gedimino technikos universitetas 

1. fvadas 

Keliq statiniai - gelezinkelio ir automobiliq keliq, 

gatviq ir pesciqjq tiltai, viadukai, estakados (toliau -

tiltai), pesciqjq ir transporto tuneliai, vandens pralai

dos - yra svarbiis transporto sistemos elementai. Tiltai 

ir viadukai yra sudetingi ir brangiis inzineriniai stati

niai, tai didelis nacionalinis turtas. Visais laikais tiltai 

vaidino svarbq vaidmeni saliq ekonominiam ir kultiiri

niam gyvenimui bei krasto apsaugai. 

Tiltai yra specifiniai statiniai. IS kitq pastatq ir in

zineriniq statiniq juos skiria sie pozymiai: 

o strategine reiksme salies, miesto ar rajono ekono

miniam, politiniam ir kultiiriniam gyvenimui, tarp

tautiniams rysiams; 

o ivairios sistemos, dideliq tarpatramiq konstrukcijos, 

naudojamos didelio stiprumo medziagos, speciali 

statybos (montavimo) technologija ir darbq organi

zacija; 

o specifines eksploatavimo Sl!lygos ir prieziiira; 

o sunkios materialines ir socialines pasekmes staiga 

nutraukus statinio eksploatacijl! (del gedimlb avari

jlb remontq). 

Remiantis ENV 1992-1 standartu tiltai pagal svar

bl! priskiriami antrosios ir treciosios klases statiniams, 

kuriems sugedus patiriami ekonominiai ir socialiniai nuo

sto1iai, galimos zmoniq aukos. 

Taigi keliq statiniams tinkamai projektuoti, statyti 

ar naudoti biitina tureti siuolaikin(( normatyvin(( doku

mentacijl!. Po Lietuvos nepriklausomybes atkiirimo jau 

praejo desimtmetis, taciau dar iki siol kartais vadovau

jamasi rusiskomis statybos normomis ir taisyklemis 

(SNirT) bei standartais (GOST), kurie daznai neatitin

ka tarptautiniq reikalavimq ir neapima visq statiniq pro

jektavimo ir jq eksploatacijos situacijq. Lietuvai integ

ruojantis i Europos S!liungl!, biitina parengti nacionali-

Til( normatyvin(( dokumentacijl!, kartu perimant ir Res

publikos Sl!lygoms pritaikant Europos standartus. 

Straipsnyje pateikiama ke1iq statiniq projektavimo 

ir prieziiiros Lietuvos ir Europos normatyviniq doku

mentq analize, euronormq taikymo ypatumai bei pasiii

lymai normatyvams rengti. 

2. Normatyviniq dokumentq sistema 

Kiekvienas kelio statinys, pradedant nuo idejos at

siradimo, kuril! diktuoja visuomenes poreikiai, baigiant 

jo funkcionavimo pabaiga (nugriovimu), pereina siuos 

svarbiausius etapus: 

o teritorijq ir miestq planavimas, susisiekimo sistemq 

projektavimas; 

o statinilb kaip susisiekimo sistemos elementlb kom

ponavimas, jq statines sistemos optimizavimas; 

o statiniq konstrukcijq ir elementq bei statybos tech

nologijos ir organizavimo projektavimas; 

o statybos darbq atlikimas; 

o statinio naudojimas, prieziiira, remontas ar rekonst

rukcija ir nugriovimas. 

Siq etapq veikll! reglamentuoja ivairiis normatyvi

niai aktai. 

Respublikos normatyviniq statybos techniniq doku

mentq sistema apima statybos techninius reglamentus 

(STR), statybos taisykles (ST), standartus (LST), meto

dinius nurodymus ir rekomendacijas (SR). Sl!lygiskai 

juos galima suskirstyti i dvi grupes. Pirm!lil! grup(( su

daro bendrieji normatyvai, kurie nustato visq statybos 

objektq esminius reikalavimus, jq tyrinejimq, projekta

vimo, statybos, pripaZinimo tinkamais naudoti ir nugriau

ti taisykles bei tvarkl! ir kurie taikytini ir keliq stati

niams (siame straipsnyje sios gropes dokumentq nenag

rinejame). Antroji grupe - tai statybos specialiqjq rei

kalavimq dokumentai skirtingoms statiniq riisims. Siuo-
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se normatyvuose isdestomi detalesni reikalavimai tik 

siems statiniams, siekiant uztikrinti, kad jie butq patiki

mi (saugus, patogus naudoti, ilgaamziai) visu jq naudo

jimo laikotarpiu, kai prieziuros ir remonto islaidos 

maziausios. 

Siuo metu R.respublikoje perimami ir pritaikomi 

Europos ir tarptautiniq organizacijq normatyviniai staty

bos techniniai dokumentai, rengiami savi. Rengiant 

nacionalinius keliq statiniq normatyvinius dokumentus, 

reikia atsizvelgti i siuos ypatumus: 

Pirma, jie turi b\iti suderinti (nepriestarauti) su Eu

ropos ir tarptautiniq organizacijq normatyviniais doku

mentais, atsizvelgiant i nacionalines s~tlygas ir intere

sus. Pavyzdziui, EN autoriai rekomenduoja pritaikant 

euronormas atsizvelgti i kiekvienos salies normavimo 

tradicijas ir patirti, socialines ir ekonomines s~tlygas. 

Antra, normatyviniai dokumentai turi buti tarpusa

vyje derinami. Keliq statiniq projektavimas, statyba ir 

eksploatacija yra tarpusavyje glaudziai susijusios veik

los sritys (zr. pav.). Kaip suprojektuosime ir pastatysi

me statini, tokia bus jo naudojimo kokybe bei eksplo

atacines islaidos. Kita vertus, eksploatacijos patirtis lei

dzia koreguoti ir tobulinti statiniq projektavim~t ir sta

tyb~t. Projektavimo normos is dalies apima ir projektq 

vykdymlt bei kontrol~t. 

Trecia, normatyviniai dokumentai nuolatos turi bu

ti atnaujinami ir papildomi, nes laikui begant neisven

giamai kinta technikos ir technologijos lygis, statiniq 

eksploataciniai reikalavimai ir juridines nuostatos, kau

piama patirtis ir mokomasi is klaidq. Respublikos nor

matyviniq statybos dokumentq rengimo ir tvirtinimo tvar

ka numato perziureti parengtus techninius dokumentus 

ne reciau kaip kas penkeri metai. CEN EN standartq 

sistema taip pat nuolatos papildoma bei tobulinama, at

sizvelgiant i ivairiq saliq patirti 

3. Projektavimo normos 

Keliq statiniq projektavimas prasideda nuo statinio 

tipo parinkimo, jo isilginio ir skersinio profilio sudary

mo. Toliau parenkamos skaiciuojamosios schemos, pro

jektuojamos statinio konstrukcijos ir elementai. 

Keliq statiniq projektavimui skirtq normatyviniq do

kumentq sistema pateikta paveiksle. 

Bendrieji visq rusiq keliq statiniq projektavimo 

techniniai reikalavimai turetq buti isdestyti atskirame sta

tybos techniniq reikalavimq reglamente (Keliq statiniai. 

Bendrieji reikalavimai). Siame reglamente reiketq pa

teikti bendruosius keliq statiniq projektavimo nurody

mus, reikalavimus, kurie keliami statiniq planui ir pro

filiams, konstrukciniams sprendiniams, inzinerinems sis

temoms, prieziuros irenginiams ir pan. 

Statiniq konstrukcijos ir pagrindai projektuojami va

dovaujantis euronormomis EN l-EN 9, kurios turi biiti 

pritaikytos Lietuvai, atsizvelgiant i salies statybos patir

ti bei gamtines, ekonomines ir socialines S!l.lygas. 

Analizuojant euronormas ir taikant jas keliq stati

niams projektuoti, galima padaryti sias iSvadas: 
0 automobiliq keliq tiltq nuolatines ir laikinosios ap

krovos daug didesnes uz nurodytas SNirT, kurio

mis vadovaujantis suprojektuota daugelis Respubli

kos tiltq [1]; 

o normos neleidZia suprojektuoti reikiamo ilgaamzis

kumo konstrukcijas ar statinius; 
0 jose nera nuorodq, kaip vertinti esamq statiniq tech

nin~t bukl~t; 

o normomis nera patogu naudotis, nes kelitt statiniq 

reikalavimai isdestyti ivairiose jq dalyse. 

Atsizvelgiant i euronormq ir SNirT automobiliq ap

krovq skirtumlt, projektuojant naujus ir vertinant esa

mus Respublikoje tiltus, tikslinga juos suskirstyti i kla

ses: 

Tarptautine k/ase - apkrovos Qk ir qk imamos is 

euronormq treciosios dalies, taikant koeficientus 

aQi = aqi = agr = 1. Daliniai apkrovq koeficientai 

YG = YQ = 1,35. Siai klasei priskiriami naujai projek

tuojami arba stiprinami esami statiniai europinio lygio 

magistraliniuose keliuose (pavyzdziui, Via Baltica). 

Nacionaline klase - taikomos tos pacios apkrovos 

ir koeficientai kaip ir tarptautines klases statiniams, is

skyrus aQl ir aql , kuritt reiksmes imamos sumazintos 

iki 0,8. 

Leistina klase - apkrovos imamos is euronormq tre

ciosios dalies, naudojant koeficientus a* Ql' a* ql' 

y* G ir y* Q, kuriq reiksmes taikant, tilto elementuose 

atsirastq tokios pat irllzos kaip ir nuo SNirT AK apkro

vos. 

Ribojamo eismo k/ase - tiltai, kurie neatitinka tre

ciosios klases reikalavimq ir kuriems reikia riboti auto

mobiliq mas~(. 

Norint visus Respublikos automobilitt kelitt (gat

viq) tiltus (apie 3500) suskirstyti i klases, reikia nusta

tyti jq dabartin~t laikom~lt galilt. Tai brangus tyrimai, 
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STR 2.06.XX:20 
Keliq statiniai. 

Bendrieji reikalavimai 

1. Projektavimo pagrindai 
2. Poveikiai: 2.1. Tankiai, savasis svoris, 
naudingosios apkrovos 
2.3. Sniego apkrovos 
2.4. Vejo apkrovos 
2.5. Tenniniai poveikiai 
2.6. Statybines apkrovos ir deformacijos 
2.7. Atsitiktiniai poveikiai 
2.x. Bangq ir vandentekrniq poveikiai 
2.xx. Gruntq ir vandens slegis 

3. Tiltq transporto apkrovos 
5. Kranq ir mechanizmq poveikiai 

1. Bendrosios projektavimo taisykles 
l.A. Betonines konstrukcijos 

STATYBA 

STR 1.11.01:2000 
Statiniq pripafinimo 

naudoti tvarka 

ST. Tiltzt tyrimai ir 
bandymai 

Standartai 

STR 1.12.02:1998 
Tiltq naudojimo ir 
prieziiiros tvarka 

ST. Prieiiuros 
darbai 

ST. Bukles 
vertinimas 

SR.Remonto 
darbai 

r------1 
L----------------~ 

l.B. Surenkamosios konstrukcijos 
l.C. Lengvasis betonas 
l.D.ISoriniai itemptieji lynai mediiagos bandymo 

2. Gelzbetoniniai tiltai 
3. Pamatai ir poliai 
5. Laikinosios konstrukcijos 

tiltzt elementai 

6. Masyviosios konstrukcijos 

~--~ 

Kelil.l statinil.l_ projektavimo ir prieziiiros normatyvinil.l_ dokumentl.j_ sistema 

Structure of the standard system for design and maintenance of road structures 
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todel juos reiketq pradeti nuo magistralinitt kelitt, grei

to eismo ir pagrindinitt gatvitt statinitt. 

Su konstrukcijtt ilgaamziskumu susiduriame tiek 

projektuodami naujus statinius, tiek ir vertindami esa

mtt statinitt biikl((. Pagal EN 2 gelzbetoninitt konstruk

cijtt ilgaaillZiskumas turi biiti uztikrintas parenkant me

dziagas ir jtt sudetis, konstruojant elementus. Taciau sis 

biidas primityvus, juo negalima nusakyti, kiek laiko bus 

galima eksploatuoti konstrukcijll_. Praktikoje ilgaaillZisku

mo problemos daZnai kyla daug anksciau negu baigiasi 

planuojama statinio eksploatacijos trukme. Kita vertus, 

naudotq priemonitt nepakankamo efektyvumo priezastis 

yra nuolat kintancios eksploatacijos Sll_lygos, kuritt ne

imanoma patikimai numatyti projektavimo stadijoje. Taip 

pat reikia nurodyti, kad ilgaamziskumo reikalavimai tu

retq biiti skirtingi pagrindiniams (laikanciosioms kon

strukcijoms) ir salutiniams (pakloto) statinio elementams. 

Antikorozines apsaugos priemones gali biiti pro

jektuojamos tiksliau, ivertinant laiko veiksni [2]. Tilttt 

konstrukcijtt degradacija dazniausiai yra susijusi su be

tono ir armatfuos korozija, kurill_ lemia betono karboni

zacija ir chloridai. Betono karbonizacijos arba chloridtt 

fronto skverbimosi greitis: 

x(t)= A.Ji. (1) 

Betono karbonizacijos atveju: 

(2) 

Chloridtt difuzijos atveju: 

A=JnDc~(l- :~) (3) 

Formulese (1), (2) ir (3): Dco ir Dc1 - dujtt ir 

chloro jontt difuzijos betone koeficientai; co - dujtt 

arba chloridtt koncentracija aplinkoje; mo - dujtt kie

kis karbonizuoto betono tiirio vienete; c x - chloridtt 

kiekis betone gylyje x; t - laikas. 

Ribiniu jtt biivis laikomas tada, kai betono karbo

nizacijos frontas pasiekia armatiiros pavirsitt arba chlo

ridtt koncentracija armatiiros pavirsiuje tampa kritine. 

Keiciant betono sudeti bei apsauginio sluoksnio stori, 

galima pasiekti, kad t ~ td, Cia td - normine konstruk

cijos eksploatacijos trukme. 

Siuolaikinis integruotas skaiciavimas pagal ribinius 

biivius ir ilgaamziskumll_ ivertina betono ir armatiiros 

savybitt, jtt tarpusavio sankibos, skerspjiivitt geometri

nitt parametrtt pokyCius bei irll.Zlt persiskirstymll_ tilto 

elementuose laikui begant del korozijos. 

Konstrukcijos atsparis: 

Rd - projektinis elemento atsparis; <p R (t) - degrada

cijos funkcija. 

Irll.Ztt funkcija: 

Ed - projektines irllzos funkcija; <p E - irll.Ztt pokyCitt 

funkcija; 'I' - parametras, ivertinantis skaiCiuojamosios 

schemos pokycius del elementq korozijos. 

Cia pateikti tik ilgaamziskumo skaiciavimo prin

cipai. Triikstant patikimtt duomentt apie ilgaamziskumui 

turincitt itakos parametrtt reiksmes, sios projektavimo 

metodikos dar nenormuojamos. Tam reikia ir specialitt 

ikinorminitt tyrimtt. 

Labai svarbu patikimai ivertinti eksploatuojamo sta

tinio technin(( biikl((. Nuo vertinimo tikslumo priklauso 

statinio ir eismo saugumas, jo ilgaamziskumas, techni

nes prieziiiros, remonto ar rekonstrukcijos efektyvumas 

ir kaina [3]. Euronormos nera tiesiogiai skirtos esamtt 

statinitt vertinimui ar perprojektavimui, nors jos gali biiti 

naudojamos vertinant konstrukcijtt saug!l ir tinkamum!l 

eksploatuoti. Remiantis euronormomis ir vertinant esa

mas konstrukcijas ir statinius galima koreguoti apkrovtt 

ir atsparumtt dalinius koeficientus arba patikimumo in

dekso reiksmes, ivertinant realias statinio eksploataci

jos S!llygas, jo technin(( biikl(( bei prieziiiros lygi. Esa

mi statiniai vertinami, kai nustatoma jtt laikymo galia 

ar likusi eksploatacijos trukme. Vertinant laikom!li!l ga

li!l reikia atsizvelgti i laikotarpio trukm(( bei apziiiros 

kokyb((. Pavyzdziui, pagal [4] naujai projektuojamam 

tiltui, kurio planuojama eksploatacijos trukme yra 50 

mettt, patikimumo indeksas - p = 3,5 pagrindinems kon

strukcijoms ir 2, 7 5 salutiniams (pakloto) elementams. 

Desimties ir penkitt mettt laikotarpiui (tarp apziiirtt) p 
gali biiti sumazintas atitinkamai iki 3,25 ir 3,0 pagrin

dinems konstrukcijoms ir iki 2,75 ir 2,5 salutiniams ele

mentams. Kuo daZnesnes ir detalesnes apziiiros, tuo gali 

biiti mazesnis p . Esant trumpesniam periodui perkrovtt 

tikimybe mazesne, 0 apziiirtt metu tiksliau nustatomos 

apkrovos ir elementq atsparumai. Sumazint!l patikimu

mo indeks!l atitinka sumaZinti apkroVtt ar padidinti at

sparumtt daliniai koeficientai. Patikimumo indeksas eks-
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ploatuojamiems keliq statiniams gali labai svyruoti (nuo 

2,25 iki 3, 75), ivertinant tilto sistemos ar jos elementq 

biikl~ bei apziiirq kokyb~ [5]. Euronormose 3 patiki

mumo indeksas ~T2 apzvalgos laikotarpiui r2 , kai nor

muojamo gyvavimo laikotarpio r1 ir jam atitinkantis 

patikimumo indeksas ~TI , nustatomas pagal formul~: 

(6) 

Cia cp - standartine normalaus skirsnio funkcija. 

Euronormq EN 1 trecioji dalis skirta tiltq transpor

to apkrovoms (automobi1iq, pesciqjq ir gelezinkelio S!l

stato ). Likusios apkrovos isdestytos kitose dalyse ( zr. 

pav., kuriame parodytos tik tos euronormq apkrovos ir 

poveikiai, kurie reikalingi keliq statiniams projektuoti). 

Euronormq EN 2-EN 6 antrosios dalys skirtos atitinka

mai gelzbetoniniams, plieniniams, kompozitiniams plie

no betono, mediniams ir miiriniams tiltams projektuoti. 

Taciau siose dalyse pateikti tik specifiniai papildomi 

reikalavimai ar nurodymai, biidingi tiltams. Visq kitq 

reikalavimq reikia ieskoti siq euronormq kitose dalyse. 

Taigi projektuojant keliq statinius visose euronormose 

nurodytos tiltq dalys turi biiti taikomos kartu su EN 

kitomis dalimis. Bendruoju atveju apskaiCiuojant tiltq 

apkrovas reikia naudoti net iki I 0 skirtingq dokumentq, 

o skaiciuojant gelzbetoninius statinius - iki 8-9 (ne

skaitant ivairiq standartq) (zr. pav.). Tai nera patogu. 

ISeitis - sujungti gelzbetoniniq ir plieniniq statiniq pro

jektavimo dokumentus i vien!l dokument~ kaip tai pri

imta kai kuriose kitose salyse. 

Euronormas papildo med:liagq ir jq bandymq stan

dartai. Turetq biiti standartizuojami ir kai kurie tiltq 

elementai (atraminiai guoliai, deformaciniai pjiiviai, ati

tvaros ir pan.) (zr. pav.). 

4. Dokumentai, reglamentuojantys statiniq prieziiir~t 

Keliq statinio naudojimas ir prieziiira prasideda u:l

baigus statyb!l ir priemus ji naudoti nustatyta tvarka. Pa

statytq, rekonstruotq ar suremontuotq statiniq priemimo 

naudoti tvark!l nusako reglamentas STR 1.11.01 :2000 

[6] (zr. pav.). Statinys pripazistamas tinkamu naudoti 

patikrinus, ar jis atitinka patvirtintus projektus ir staty

bos normatyviniq techniniq dokumentq reikalavimus ir 

ar garantuotas saugus jo naudojimas. Atsizvelgiant i esa

ffi!l Respublikoje ir pasaulin~ praktik~ visi netipiniai 

tiltai pries priimant juos naudoti turi biiti isbandyti sta

tine ir dinamine apkrova. Nors reglamente [6] yra ufuo-

minq apie tiltus ir viadukus, taCiau, kad reikia juos is

bandyti (kokius tiltus ir kaip ), nuorodq nera. Eksploa

tuojamq statiniq biiklei ivertinti atliekama statinio tech

nine ekspertize, kurios bendroji sudetis trumpai aptarta 

reglamente [7]. TaCiau ir sis reglamentas neatsako i 
klausim~ kada ir kaip turi biiti atliekami keliq statiniq 

bandymai ir technines biikles tyrimai. Siam triikumui 

pasalinti reiketq parengti tiltq tyrimq ir bandymq tai

sykles (ST) (zr. pav.). Sios taisykles turetq reglamen

tuoti, kokius ir kada bandyti tiltus, kaip planuoti ir at

likti statinius ir dinaminius bandymus (apkrovimo bii

dai, instrumentiniai matavimai, saugaus darbo reikalavi

mai), kaip vertinti statiniq patikimumll. 

Keliq statiniq naudojimo ir prieziiiros tvark!l nusa

ko reglamentas STR 1.12.02:1998 [8] (zr. pav.). Jame 

pateikti bendrieji keliq statiniq prieziiiros ir naudojimo 

reikalavimai. Tiltq savininkai priklausomai nuo statinio 

tipo ir naudojimo S!llygq turetq parengti vietines stati

niq prieziiiros taisykles (ST) ar rekomendacijas (SR), 

(tai leistq praplesti ir igyvendinti reglamento [8] reik

lavimus), pavyzdziui: automobi1iq keliq statiniq prieziii

ros taisykles, gelezinkelio statiniq prieziiiros taisykles, 

statiniq apziiirq nuostatai, virsnorminiq kriiviq vezimo 

tiltais taisykles, nurodymai esamq statiniq, tarp jq ir ivai

riai pazeistq konstrukcijq techninei biiklei vertinti ir pan. 

Statiniq eksploatacijos patirtis rodo, kad statiniq 

prieziiiros ir (arba) remonto darbams labai naudingos 

specialios rekomendacijos (SR) (supleisejusiq konstruk

cijq remonto, korozijos pazeistq konstrukcijq remonto, 

konstrukcijq stiprinimo ir pan.). Tokie dokumentai daz

nai sudaromi kitose salyse. Respublikoje sios riisies do

kumentq, skirtq keliq statiniams, kol kas neturime. Prak

tikoje biita atvejq, kai firmos vykde tiltq remonto dar

bus, neivertindamos keliq statiniq specifikos. Taigi ir 

remonto darbai laukiamq rezultatq nedave. SEN komi

teto 104 pakomitetis SC8 rengia Europos standart!l EN 

1504, kuris reglamentuos, kaip apsaugoti ir remontuoti 

betono ir gelzbetonio konstrukcijas, kokias medziagas 

naudoti. Taciau tai nepakeis nacionaliniq statybos tai

sykliq ir rekomendacijq. 

5. Uvados 

1. Lietuvai integruojantis i Europos S!ijung!l biiti

na parengti nacionalin~ statybos normatyviniq dokumentq 

sistem!l. Si sistema turi apimti Europos S!ijungos ir tarp

tautiniq organizacijq (CEN) normatyvus ir rengiamus na-
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cionalinius dokumentus, kurie remtqsi tarptautini11 nor

matyvl! principais ir reikalavimais, atsizvelgtq i Res

publikos gamtines, socialines ir ekonomines Sl!lygas bei 

normavimo tradicijas. 

2. Pateikti siiilymai keli11 statini11 projektavimo ir 

prieziiiros normatyvini11 dokumentl! sistemai sudaryti bei 

dokumentams rengti. Be statybos technini11 reglamentl! 

(STR), kuriuose turi biiti pateikti statini11 projektavimo 

ir naudojimo bendrieji reikalavimai, rekomenduojama 

parengti paket<! statybos taisykli11 (ST) ir rekomendaci

jl! (SR), kurios praplest11 ir placiau paaiskintl! regla

mentq reikalavimus. Tai padet11 projektuotojams, stati

nil! prieziiirl! vykdantiems asmenims ir organizacijoms 

uztikrinti kelil! statini11 geresnl( kokybl(, j11 sauguml! ir 

patikimuml!. 

3. Esami normatyviniai dokumentai (tarp j11 ir eu

ronormos) neapima statini11 projektavimo ir eksploata

vimo vis11 galim11 situacij11. Ypac svarbu uztikrinti ke

lil! statini11 ilgaamziskuml! visu j11 naudojimo laikotar

piu ir tureti galimybl( patikimai vertinti esam11 satini11 

(tarp j11 ir pazeistl!) biikll(. Statini11 ilgaamziskumui pro

jektuoti ir j11 biiklei vertinti bei sioms procediiroms nor

muoti reikia dar detalesni11 ikinormini11 tyrim11. 

Literatiira 

1. A. Notkus. Tiltq_ ir¥tb apskaiciuotq_ pagal SNIP ir ENV, 
palyginimas II Konferencijos ,Statyba ir architekti1ra", ivy
kusios Kaune 1998 m. balandZio 8-10 d., pranesiml! me
dZiaga. Kaunas: Technologija, 1998, p. 271-276. 

2. Z. Kamaitis. Agresyvioje aplinkoje eksploatuojaml! gelz
betoninil! ir miirinill konstrukcijl! projektavimas I A ir 
SVM ministerija, VISI. Vilnius, 1986. 96 p. 

3. Z. Kamaitis. Gelzbetoninil! tiltq_ biikle ir jos vertinimas. 
Vilnius: Technika, 1995. 182 p. 

4. A. S. Nowak, H. D. Grouni. Calibration of the Ontario 
Highway Bridge Design Code 1991 edition I I Canadian 
Journal of Civil Engineering, Vol 21, No I, 1994, p. 
25-35. 

5. R. Dorton, R. Reel, D. Gagnon. The New Canadian Brid
ge Code - Design, Evaluation, Rehabilitation Structures 
for the Future - the Search for Quality II IABSE Sym
posium- Rio de Janeiro- August 25-27, 1999, p. 681-
688. 

6. STR 1.11.0 I :2000. Statinill pripaiinimo tinkamais nau
doti tvarka. 

7. STR 1.06.01:1999. Statinio projekto ir statinio ekspertize. 

8. STR 1.12.02:1998. Tilt\! naudojimo tvarka ir prieziiira. 

{teikta 200 I 05 16 

STANDARD SYSTEM OF DESIGN AND MAINTE
NANCE OF ROAD STRUCTURES 

Z. Kamaitis 

Summary 

Bridges are designed, constructed and maintained. All 
these activities are closely interrelated and the codes and stan
dards must therefore concern all these activities. Guidance on 
all these activities exists in various countries in the form of 
standards, guides, and recommendations. European standards 
are currently being developed. In some countries as well as 
in Lithuania European Standards have to be adopted to suit 
local traditions and conditions. National application documents 
will give details of compatible supporting standards to be 
used. 

Lithuanian normative document system includes Regula
tions (STR), Code of Practices (ST), Standards (LST), and 
Recommendations (SR). All these documents are intended for 
guidance in planning, designing, execution, maintenance, ins
pections, repair or reconstruction of road and railway bridges. 

Codes and Standards have to ensure that road structures 
designed and constructed maintain their required performance 
for a sufficiently long period of time, which is expected to 
be I 00 years, assuming that an appropriate level of wor
kmanship and maintenance is achieved. The Structural Euro
codes comprise a group of standards for the structural and 
geotechnical design of buildings and civil engineering works. 
Eurocodes and supporting European standards published by 
CEN will replace existing national codes and standards. Alt
hough two aspects have to be taken in consideration: 

* European codes do not cover all design situations and 
they are under development. 

* Each country may introduce modifications according 
to local conditions and traditions. 

Proposals for development of national code system for 
design and maintenance of road structures are presented (see 
Fig). Including especially durability and assessment of exis
ting bridges into structural life cycle design and into stan
dards and practical guides is of vital importance. To achieve 
this the additional prenormative research is required. The well
prepared standard system should improve the quality and re
liability of new and existing road structures in Lithuania. 
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