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Keliy ir tilty statyba

KELIU STATINIU PROJEKTAVIMO IR PRIEZIUROS NORMATYVINIU

DOKUMENTU SISTEMA

Z. Kamaitis

Vilniaus Gedimino technikos universitetas

1. Jvadas

Keliy statiniai — geleZinkelio ir automobiliy keliy,
gatviy ir péséiyjy tiltai, viadukai, estakados (toliau —
tiltai), pés¢iyjy ir transporto tuneliai, vandens pralai-
dos — yra svarbils transporto sistemos elementai. Tiltai
ir viadukai yra sudétingi ir brangiis inZineriniai stati-
niai, tai didelis nacionalinis turtas. Visais laikais tiltai
vaidino svarby vaidmen; $aliy ekonominiam ir kultiiri-
niam gyvenimui bei kraSto apsaugai.

Tiltai yra specifiniai statiniai. I§ kity pastaty ir in-
Zineriniy statiniy juos skiria Sie poZymiai:

© strateginé reikSme Salies, miesto ar rajono ekono-
miniam, politiniam ir kultGiriniam gyvenimui, tarp-
tautiniams rySiams;

° jvairios sistemos, dideliy tarpatramiy konstrukcijos,
naudojamos didelio stiprumo medziagos, speciali
statybos (montavimo) technologija ir darby organi-
zacija;

° specifinés eksploatavimo salygos ir prieZiiira;

° sunkios materialinés ir socialinés pasekmés staiga
nutraukus statinio eksploatacija (dél gedimuy, avari-
ju, remonty).

Remiantis ENV 1992-1 standartu tiltai pagal svar-
ba priskiriami antrosios ir treiosios klasés statiniams,
kuriems sugedus patiriami ekonominiai ir socialiniai nuo-
stoliai, galimos Zmoniy aukos.

Taigi keliy statiniams tinkamai projektuoti, statyti
ar naudoti biitina turéti §iuolaiking normatyvine doku-
mentacija. Po Lietuvos nepriklausomybés atkiirimo jau
praéjo desimtmetis, taCiau dar iki Siol kartais vadovau-
jamasi rusiSkomis statybos normomis ir taisyklémis
(SNirT) bei standartais (GOST), kurie daZnai neatitin-
ka tarptautiniy reikalavimy ir neapima visy statiniy pro-
jektavimo ir jy eksploatacijos situacijy. Lietuvai integ-
ruojantis | Europos Sajunga, biitina parengti nacionali-

n¢ normatyving dokumentacija, kartu perimant ir Res-
publikos salygoms pritaikant Europos standartus.
Straipsnyje pateikiama keliy statiniy projektavimo
ir priezifiros Lietuvos ir Europos normatyviniy doku-
menty analizé, euronormy taikymo ypatumai bei pasii-

lymai normatyvams rengti.

2. Normatyviniy dokumenty sistema

Kiekvienas kelio statinys, pradedant nuo idéjos at-
siradimo, kurig diktuoja visuomenés poreikiai, baigiant
jo funkcionavimo pabaiga (nugriovimu), pereina $iuos
svarbiausius etapus:

° teritorijy ir miesty planavimas, susisiekimo sistemy
projektavimas;

° statiniy, kaip susisiekimo sistemos elementy, kom-
ponavimas, jy statinés sistemos optimizavimas;

° statiniy konstrukcijy ir elementy bei statybos tech-
nologijos ir organizavimo projektavimas;

° statybos darby atlikimas;

© statinio naudojimas, prieZilira, remontas ar rekonst-
rukcija ir nugriovimas.

Siu etapy veikla reglamentuoja ivairiis normatyvi-
niai aktai.

Respublikos normatyviniy statybos techniniy doku-
menty sistema apima statybos techninius reglamentus
(STR), statybos taisykles (ST), standartus (LST), meto-
dinius nurodymus ir rekomendacijas (SR). Salygiskai
juos galima suskirstyti { dvi grupes. Pirmaja grupe su-
daro bendrieji normatyvai, kurie nustato visy statybos
objekty esminius reikalavimus, jy tyrinéjimy, projekta-
vimo, statybos, pripazinimo tinkamais naudoti ir nugriau-
ti taisykles bei tvarka ir kurie taikytini ir keliy stati-
niams (Siame straipsnyje $ios grupés dokumenty nenag-
ringjame). Antroji grupé — tai statybos specialiujy rei-
kalavimy dokumentai skirtingoms statiniy risims. Sivo-

462



se normatyvuose iSdéstomi detalesni reikalavimai tik
diems statiniams, siekiant uztikrinti, kad jie biity patiki-
mi (saugiis, patogilis naudoti, ilgaamZiai) visu jy naudo-
jimo laikotarpiu, kai prieziliros ir remonto islaidos
maziausios.

Siuo metu Rrespublikoje perimami ir pritaikomi
Europos ir tarptautiniy organizacijy normatyviniai staty-
bos techniniai dokumentai, rengiami savi. Rengiant
nacionalinius keliy statiniy normatyvinius dokumentus,
reikia atsizvelgti { §iuos ypatumus:

Pirma, jie turi biti suderinti (nepriestarauti} su Eu-
ropos ir tarptautiniy organizacijy normatyviniais doku-
mentais, atsiZvelgiant | nacionalines salygas ir intere-
sus. Pavyzdziui, EN autoriai rekomenduoja pritaikant
euronormas atsizvelgti | kiekvienos Salies normavimo
tradicijas ir patirtj, socialines ir ekonomines salygas.

Antra, normatyviniai dokumentai turi biiti tarpusa-
vyje derinami. Keliy statiniy projektavimas, statyba ir
eksploatacija yra tarpusavyje glaudZiai susijusios veik-
los sritys (zr. pav.). Kaip suprojektuosime ir pastatysi-
me statinj, tokia bus jo naudojimo kokybé bei eksplo-
atacinés i§laidos. Kita vertus, eksploatacijos patirtis lei-
dzia koreguoti ir tobulinti statiniy projektavima ir sta-
tyba. Projektavimo normos i§ dalies apima ir projektuy
vykdyma bei kontrolg.

Tre¢ia, normatyviniai dokumentai nuolatos turi bii-
ti atnaujinami ir papildomi, nes laikui bégant neiSven-
giamai kinta technikos ir technologijos lygis, statiniy
eksploataciniai reikalavimai ir juridinés nuostatos, kau-
piama patirtis ir mokomasi i§ klaidy. Respublikos nor-
matyviniy statybos dokumenty rengimo ir tvirtinimo tvar-
ka numato perzidiréti parengtus techninius dokumentus
ne retiau kaip kas penkeri metai. CEN EN standarty
sistema taip pat nuolatos papildoma bei tobulinama, at-

sizvelgiant { jvairiu Saliy patirtj

3. Projektavimo normos

Keliy statiniy projektavimas prasideda nuo statinio
tipo parinkimo, jo igilginio ir skersinio profilio sudary-
mo. Toliau parenkamos skai¢iuojamosios schemos, pro-
jektuojamos statinio konstrukcijos ir elementai.

Keliy statiniy projektavimui skirty normatyviniy do-
kumenty sistema pateikta paveiksle.

Bendrieji visy rii§iy keliy statiniy projektavimo
techniniai reikalavimai turéty biiti iSdéstyti atskirame sta-
tybos techniniy reikalavimy reglamente (Keliy statiniai.

Bendrieji reikalavimai). Siame reglamente reikéty pa-
teikti bendruosius keliy statiniuy projektavimo nurody-
mus, reikalavimus, kurie keliami statiniy planui ir pro-
filiams, konstrukciniams sprendiniams, inZinerinéms sis-
temoms, prieziliros jrenginiams ir pan.

Statiniy konstrukcijos ir pagrindai projektuojami va-
dovaujantis euronormomis EN 1-EN 9, kurios turi biti
pritaikytos Lietuvai, atsizvelgiant | Salies statybos patir-
ti bei gamtines, ekonomines ir socialines salygas.

Analizuojant euronormas ir taikant jas keliy stati-
niams projektuoti, galima padaryti §ias iSvadas:

° automobiliy keliy tilty nuolatinés ir laikinosios ap-
krovos daug didesnés uz nurodytas SNirT, kurio-
mis vadovaujantis suprojektuota daugelis Respubli-
kos tilty [1];

° normos neleidZia suprojektuoti reikiamo ilgaamzi3-
kumo konstrukcijas ar statinius;

° jose néra nuorody, kaip vertinti esamy statiniy tech-
nine bukle;

° normomis néra patogu naudotis, nes keliy statiniy

reikalavimai i§déstyti jvairiose ju dalyse.

Atsizvelgiant | euronormy ir SNirT automobiliy ap-
krovy skirtuma, projektuojant naujus ir vertinant esa-
mus Respublikoje tiltus, tikslinga juos suskirstyti i kla-
ses:

Tarptautiné klasé — apkrovos @, ir g, imamos i§
euronormuy treCiosios dalies, taikant koeficientus
Op; =0l =0g =1. Daliniai apkrovy koeficientai
Y6 =Yp =135
tuojami arba stiprinami esami statiniai europinio lygio

Siai klasei priskiriami naujai projek-

magistraliniuose keliuose (pavyzdziui, Via Baltica).

Nacionaliné klasé — taikomos tos pacios apkrovos
ir koeficientai kaip ir tarptautinés klasés statiniams, i§-
skyrus Ogj ir Og1, kuriy reik§més imamos sumaZintos
iki 0,8.

Leistina klasé — apkrovos imamos i§ euronormy tre-
&iosios dalies, naudojant koeficientus Ol*Q1 , a*q,,
Y*¢ ir Y*p, kuriy reikimes taikant, tilto elementuose
atsirasty tokios pat {raZos kaip ir nuo SNirT AK apkro-
VOS.

Ribojamo eismo klasé — tiltai, kurie neatitinka tre-
diosios klasés reikalavimy ir kuriems reikia riboti auto-
mobiliy mase.

Norint visus Respublikos automobiliy keliu (gat-
viy) tiltus (apie 3500) suskirstyti | klases, reikia nusta-
tyti ju dabarting laikomaja galia. Tai brangils tyrimai,
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Priefifiros
taisyklés

Statybos
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STR 2.06.XX:20 STR 1.11.01:2000 STR 1.12.02:1998
Keliy statiniai. Statiniy pripaZinimo Tilty naudojimo ir
Bendrieji reikalavimai naudoti tvarka prieZiiiros tvarka

1. Projektavimo pagrindai

2. Poveikiai: 2.1. Tankiai, savasis svoris,
naudingosios apkrovos

2.3. Sniego apkrovos

2.4. Véjo apkrovos

2.5. Terminiai poveikiai

2.6. Statybinés apkrovos ir deformacijos
2.7. Atsitiktiniai poveikiai

2.x. Bangy ir vandentékmiy poveikiai
2.xx. Grunty ir vandens slégis
........................................................ SR. Remonto
3. Tilty transporto apkrovos darbai

5. Krany ir mechanizmy poveikiai

ST. Tilty tyrimai ir ST. PrieZiiiros
bandymai darbai

ST. Buklés
vertinimas

D e |

1. Bendrosios projektavimo taisyklés
1.A. Betoninés konstrukcijos Standartai
1.B. Surenkamosios konstrukcijos
1.C. Lengvasis betonas

1.D. I3oriniai jtemptieji lynai
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2. Gelzbetoniniai tiltai

3. Pamatai ir poliai ) '
5. Laikinosios konstrukcijos tilty elementai
6. Masyviosios konstrukcijos

Keliy statiniy projektavimo ir prieZifiros normatyviniy dokumenty sistema

Structure of the standard system for design and maintenance of road structures
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todél juos reikéty pradéti nuo magistraliniy keliy, grei-
to eismo ir pagrindiniy gatviy statiniy.

Su konstrukcijy ilgaamziSkumu susiduriame tiek
projektuodami naujus statinius, tiek ir vertindami esa-
my statiniy buklg. Pagal EN 2 gelzbetoniniy konstruk-
cijy ilgaamZiskumas turi bati uZtikrintas parenkant me-
dziagas ir jy sudétis, konstruojant elementus. Tac¢iau §is
biidas primityvus, juo negalima nusakyti, kiek laiko bus
galima eksploatuoti konstrukcija. Praktikoje ilgaamzisku-
mo problemos daznai kyla daug ankséiau negu baigiasi
planuojama statinio eksploatacijos trukmé. Kita vertus,
naudoty priemoniy nepakankamo efektyvumo priezastis
yra nuolat kintan¢ios eksploatacijos salygos, kuriy ne-
imanoma patikimai numatyti projektavimo stadijoje. Taip
pat reikia nurodyti, kad ilgaamZiskumo reikalavimai tu-
réty biiti skirtingi pagrindiniams (laikanéiosioms kon-
strukcijoms) ir $alutiniams (pakloto) statinio elementams.

Antikorozinés apsaugos priemonés gali biiti pro-
jektuojamos tiksliau, jvertinant laiko veiksnj [2]. Tilty
konstrukcijy degradacija daZniausiai yra susijusi su be-
tono ir armatiiros korozija, kurig lemia betono karboni-
zacija ir chloridai. Betono karbonizacijos arba chloridy

fronto skverbimosi greitis:

x(t)= 41, (1)

Betono karbonizacijos atveju:

A= JZ_DQO_ . )
mg

Chloriduy difuzijos atveju:

cx
A=y7D, ( —aj (3)

Formulése (1), (2) ir (3): D¢g ir Dy - dujy ir
chloro jony difuzijos betone koeficientai; ¢g — duju
arba chloridy koncentracija aplinkoje; my — dujy kie-
kis karbonizuoto betono tlirio vienete; c, — chloridy
kiekis betone gylyje x; ¢ — laikas.

Ribiniu jy bivis laikomas tada, kai betono karbo-
nizacijos frontas pasiekia armatiiros paviriy arba chlo-
ridy koncentracija armatiiros pavir§iuje tampa kritine.
Keidiant betono sudétj bei apsauginio sluoksnio stori,
galima pasiekti, kad 7=>¢;, ¢ia t; — norminé konstruk-
cijos eksploatacijos trukme.

Siuolaikinis integruotas skai¢iavimas pagal ribinius
bavius ir ilgaamZi¥kuma jvertina betono ir armatiiros

savybiy, jy tarpusavio sankibos, skerspjiviu geometri-
niy parametry pokycius bei irazy persiskirstyma tilto
elementuose laikui bégant dél korozijos.

Konstrukcijos atsparis:

R()=R g (1), “4)
R; - projektinis elemento atsparis; @z(¢) — degrada-
cijos funkcija.

Irazy funkcija:

E(t)=E 05, (5)
E,; - projektinés jraZos funkcija; ¢@f - irazuy poky¢iy
funkcija; W — parametras, jvertinantis skai¢iuojamosios
schemos poky¢ius dél elementy korozijos.

Cia pateikti tik ilgaamZiskumo skai¢iavimo prin-
cipai. Triikstant patikimy duomeny apie ilgaamziskumui
turin¢iy jtakos parametry reik§mes, $ios projektavimo
metodikos dar nenormuojamos. Tam reikia ir specialiy
ikinorminiy tyrimy.

Labai svarbu patikimai jvertinti eksploatuojamo sta-
tinio techning biikle. Nuo vertinimo tikslumo priklauso
statinio ir eismo saugumas, jo ilgaamzi§kumas, techni-
nés prieZifiros, remonto ar rekonstrukcijos efektyvumas
ir kaina [3]. Euronormos néra tiesiogiai skirtos esamuy
statiniy vertinimui ar perprojektavimui, nors jos gali bti
naudojamos vertinant konstrukcijy saugg ir tinkamuma
eksploatuoti. Remiantis euronormomis ir vertinant esa-
mas konstrukcijas ir statinius galima koreguoti apkrovy
ir atsparumy dalinius koeficientus arba patikimumo in-
dekso reikimes, jvertinant realias statinio eksploataci-
jos salygas, jo techning biikle bei prieZilros lygj. Esa-
mi statiniai vertinami, kai nustatoma jy laikymo galia
ar likusi eksploatacijos trukmé. Vertinant laikomaja ga-
lia reikia atsizvelgti { laikotarpio trukme bei apZiiiros
kokybg. Pavyzdziui, pagal [4] naujai projektuojamam
tiltui, kurio planuojama eksploatacijos trukmé yra 50
mety, patikimumo indeksas — B =35 pagrindinéms kon-
strukcijoms ir 2,75 $alutiniams (pakloto) elementams.
DeSimties ir penkiy mety laikotarpiui (tarp apzitiry) B
gali biiti sumaZintas atitinkamai iki 3,25 ir 3,0 pagrin-
dinéms konstrukcijoms ir iki 2,75 ir 2,5 Salutiniams ele-
mentams. Kuo daZnesnés ir detalesnés apziiros, tuo gali
biiti maZesnis (. Esant trumpesniam periodui perkrovy
tikimybé mazesné, o apziiry metu tiksliau nustatomos
apkrovos ir elementy atsparumai. SumaZintg patikimu-
mo indeksa atitinka sumaZinti apkrovy ar padidinti at-
sparumy daliniai koeficientai. Patikimumo indeksas eks-
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ploatuojamiems keliy statiniams gali labai svyruoti (nuo
2,25 iki 3,75), jvertinant tilto sistemos ar jos elementy
bikle bei apziiry kokybe [5]. Euronormose 3 patiki-
mumo indeksas ., apzvalgos laikotarpiui T, , kai nor-
muojamo gyvavimo laikotarpio 7; ir jam atitinkantis
patikimumo indeksas ., nustatomas pagal formulg:

Brs = {lo@) 2™} ©)

¢ia @ - standartiné normalaus skirsnio funkcija.

Euronormy EN 1 treciojt dalis skirta tilty transpor-
to apkrovoms (automobiliy, péséiujy ir geleZinkelio sa-
stato). Likusios apkrovos iSdéstytos kitose dalyse (Zr.
pav., kuriame parodytos tik tos euronormy apkrovos ir
poveikiai, kurie reikalingi keliy statiniams projektuoti).
Euronormy EN 2-EN 6 antrosios dalys skirtos atitinka-
mai gelzbetoniniams, plieniniams, kompozitiniams plie-
no betono, mediniams ir miriniams tiltams projektuoti.
Tadiau Siose dalyse pateikti tik specifiniai papildomi
reikalavimai ar nurodymai, biidingi tiltams. Visy kity
reikalavimy reikia ieSkoti $iy euronormy kitose dalyse.
Taigi projektuojant keliy statinius visose euronormose
nurodytos tilty dalys turi buti taikomos kartu su EN
kitomis dalimis. Bendruoju atveju apskaiCiuojant tilty
apkrovas reikia naudoti net iki 10 skirtingy dokumenty,
o skaifiuojant gelZbetoninius statinius — iki 8-9 (ne-
skaitant jvairiy standarty) (Zr. pav.). Tai néra patogu.
I3eitis — sujungti gelzbetoniniy ir plieniniy statiniy pro-
jektavimo dokumentus | viena dokuments, kaip tai pri-
imta kai kuriose kitose 3alyse.

Euronormas papildo medZiagy ir jy bandymy stan-
dartai. Turéty buti standartizuojami ir kai kurie tilty
elementai (atraminiai guoliai, deformaciniai pjiviai, ati-

tvaros ir pan.) (Zr. pav.).

4. Dokumentai, reglamentuojantys statiniy prieZiiira

Keliy statinio naudojimas ir priezira prasideda uz-
baigus statyba ir priémus ji naudoti nustatyta tvarka. Pa-
statyty, rekonstruoty ar suremontuoty statiniy priémimo
naudoti tvarka nusako reglamentas STR 1.11.01:2000
{6] (zr. pav.). Statinys pripaZjstamas tinkamu naudoti
patikrinus, ar jis atitinka patvirtintus projektus ir staty-
bos normatyviniy techniniy dokumenty reikalavimus ir
ar garantuotas saugus jo naudojimas. AtsiZvelgiant | esa-
ma Respublikoje ir pasauling praktika, vist netipiniai
tiltai prie§ priimant juos naudoti turi biti iSbandyti sta-

tine ir dinamine apkrova. Nors reglamente [6] yra uZuo-

miny apie tiltus ir viadukus, ta¢iau, kad reikia juos is-
bandyti (kokius tiltus ir kaip), nuorody néra. Eksploa-
tuojamy statiniy biiklei jvertinti atliekama statinio tech-
niné ekspertizé, kurios bendroji sudétis trumpai aptarta
reglamente [7]. Tagiau ir Sis reglamentas neatsako |
klausima, kada ir kaip turi biiti atliekami keliy statiniy
bandymai ir techninés biiklés tyrimai. Siam tritkumui
pasalinti reikéty parengti tilty tyrimy ir bandymy tai-
sykles (ST) (Zr. pav.). Sios taisyklés turéty reglamen-
tuoti, kokius ir kada bandyti tiltus, kaip planuoti ir at-
likti statinius ir dinaminius bandymus (apkrovimo bi-
dai, instrumentiniai matavimai, saugaus darbo reikalavi-
mai), kaip vertinti statiniy patikimuma.

Keliy statiniy naudojimo ir prieziiiros tvarka nusa-
ko reglamentas STR 1.12.02:1998 [8] (zr. pav.). Jame
pateikti bendrieji keliy statiniy priezidros ir naudojimo
reikalavimai. Tilty savininkai priklausomai nuo statinio
tipo ir naudojimo salygu turéty parengti vietines stati-
niy priezitros taisykles (ST) ar rekomendacijas (SR),
(tai leisty praplésti ir {gyvendinti reglamento [8] reik-
lavimus), pavyzdZiui: automobiliy keliy statiniy priezii-
ros taisyklés, geleZinkelio statiniy prieZiliros taisyklés,
statiniy apZiliry nuostatai, virSnorminiy kriiviy vezimo
tiltais taisyklés, nurodymai esamy statiniy, tarp jy ir jvai-
riai paZeisty konstrukciju techninei biiklei vertinti ir pan.

Statiniy eksploatacijos patirtis rodo, kad statiniy
priezitiros ir (arba) remonto darbams labai naudingos
specialios rekomendacijos (SR) (suplei$éjusiuy konstruk-
ciju remonto, korozijos paZzeisty konstrukciju remonto,
konstrukcijy stiprinimo ir pan.). Tokie dokumentai daz-
nai sudaromi kitose $alyse. Respublikoje Sios rasies do-
kumenty, skirty keliy statiniams, kol kas neturime. Prak-
tikoje bata atveju, kai firmos vykde tilty remonto dar-
bus, nejvertindamos keliy statiniy specifikos. Taigi ir
remonto darbai laukiamy rezultaty nedavé. SEN komi-
teto 104 pakomitetis SC8 rengia Europos standarta EN
1504, kuris reglamentuos, kaip apsaugoti ir remontuoti
betono ir gelZbetonio konstrukcijas, kokias medZiagas
naudoti. Ta¢iau tai nepakeis nacionaliniy statybos tai-

sykliy ir rekomendacijy.

5. I§vados

1. Lietuvai integruojantis { Europos Sajunga biti-
na parengti nacionaling statybos normatyviniy dokumenty
sistema. Si sistema turi apimti Europos Sajungos ir tarp-
tautiniy organizacijy (CEN) normatyvus ir rengiamus na-

466



cionalinius dokumentus, kurie remtysi tarptautiniy nor-
matyvy principais ir reikalavimais, atsizvelgty i Res-
publikos gamtines, socialines ir ekonomines salygas bei
normavimo tradicijas.

2. Pateikti sitilymai keliy statiniy projektavimo ir
prieziliros normatyviniy dokumenty sistemai sudaryti bei
dokumentams rengti. Be statybos techniniy reglamenty
(STR), kuriuose turi biti pateikti statiniy projektavimo
ir naudojimo bendrieji reikalavimai, rekomenduojama
parengti paketa statybos taisykliy (ST) ir rekomendaci-
ju (SR), kurios praplésty ir plagiau paaiSkinty regla-
menty reikalavimus. Tai padéty projektuotojams, stati-
niy priezilira vykdantiems asmenims ir organizacijoms
uztikrinti keliy statiniy geresng kokybe, ju sauguma ir
patikimuma.

3. Esami normatyviniai dokumentai (tarp jy ir eu-
ronormos) neapima statiniy projektavimo ir eksploata-
vimo visy galimy situacijy. Ypa¢ svarbu uztikrinti ke-
liy statiniy ilgaamZziskuma visu jy naudojimo laikotar-
piu ir turéti galimybe patikimai vertinti esamy satiniy
(tarp juy ir paZeisty) bukle. Statiniy ilgaamziSkumui pro-
jektuoti ir jy biklei vertinti bei §ioms procedliroms nor-

muoti reikia dar detalesniy ikinorminiy tyrimy.
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STANDARD SYSTEM OF DESIGN AND MAINTE-
NANCE OF ROAD STRUCTURES

Z. Kamaitis

Summary

Bridges are designed, constructed and maintained. All
these activities are closely interrelated and the codes and stan-
dards must therefore concern all these activities. Guidance on
all these activities exists in various countries in the form of
standards, guides, and recommendations. European standards
are currently being developed. In some countries as well as
in Lithuania European Standards have to be adopted to suit
local traditions and conditions. National application documents
will give details of compatible supporting standards to be
used.

Lithuanian normative document system includes Regula-
tions (STR), Code of Practices (ST), Standards (LST), and
Recommendations (SR). All these documents are intended for
guidance in planning, designing, execution, maintenance, ins-
pections, repair or reconstruction of road and railway bridges.

Codes and Standards have to ensure that road structures
designed and constructed maintain their required performance
for a sufficiently long period of time, which is expected to
be 100 years, assuming that an appropriate level of wor-
kmanship and maintenance is achieved. The Structural Euro-
codes comprise a group of standards for the structural and
geotechnical design of buildings and civil engineering works.
Eurocodes and supporting European standards published by
CEN will replace existing national codes and standards. Alt-
hough two aspects have to be taken in consideration:

* European codes do not cover all design situations and
they are under development.

* Each country may introduce modifications according
to local conditions and traditions.

Proposals for development of national code system for
design and maintenance of road structures are presented (see
Fig). Including especially durability and assessment of exis-
ting bridges into structural life cycle design and into stan-
dards and practical guides is of vital importance. To achieve
this the additional prenormative research is required. The well-
prepared standard system should improve the quality and re-
liability of new and existing road structures in Lithuania.
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