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Santrauka. Straipsnyje pateikiama platesnio disertacinio darbo ,,Lietuvos pajirio urbanistiné dinamika“ dalis. Si dalis skirta
Klaipédos urbanistinés raidos problemoms nagrinéti ir naujoms galimybéms jvertinti, veikiant globalizacijos faktoriams. Klaipeda
lyginama su kitais Baltijos uostamiesciais, tiriant jy plétros potencialg ir urbanistinés struktiros dinamika. Tyrime ryskéja svarbiausia
globalizacijos epochos urbanistinés dinamikos tendencija — uosto ir miesto sisteminé plétra. Siy struktiiry bendras vystymas leidzia
efektyviai spresti tiek uosto, tiek miesto problemas. Tokiame kontekste Klaipéda i$siskiria kaip uostamiestis, kuris palei pakrante juda
atvirksciai, nei diktuoja nataralus uosty raidos ciklas, nes kryptinga urbanistine plétra komplikuoja gamtiniai veiksniai, teritoriju
stygius bei sunkiai suderinami jvairiy ukiniy subjekty, turin¢iy interesy pakrantése, poreikiai. Pritaikius kity Baltijos uosty aktualig
praktika, nagrinéjant pakranciy efektyvuma, taikant naujus uosty plétros modelius ir sisteminio planavimo diktuojamas urbanistinés
raidos kryptis, Klaipédos uostamiestyje taip pat galima rasti racionaliy plétros sprendimy. Klaipédai sialoma urbanistinés raidos
kryptis — sisteminis uosto ir miesto planavimas, rapinantis rysiais tarp $iy, kol kas menkai susijusiy, uostamiescio daliy.

Reik$miniai Zodziai: urbanistiné dinamika, globalizacija, sisteminé plétra, uosto raidos ciklas, plétra zaliuosiuose, ruduosiuose ir

meélynuosiuose plotuose, integracija.

Ivadas

Visuomenéje, moksle, politikoje, ekonomikoje, techno-
logijose ir daugelyje kity sri¢iy nuo pat jy atsiradimo
momento nuolatos vyksta poky¢iai, kuriy aktyvuma
lemia daug veiksniy, taciau kaip svarbiausig ir jtakin-
giausia savo mastu $iandien bttina i$skirti global¢jima.
Tai procesas, kuris apibadinamas kaip minéty sri¢iy
visuotiné integracija. Globalizacija turi nemazai jtakos
miesty urbanistinei raidai - ¢ia labai didelé ekonomi-
niy, technologiniy, sociokultariniy ir politiniy jégy
koncentracija ir didelis gyventojy tankis. Pavyzdziui,
keturi i§ penkiy Europos pilie¢iy gyvena miestuose,
o0 ju gyvenimo kokybei tiesioging jtaka daro miesto
aplinka. Uostamies¢iuose $is poveikis dar stipresnis,
nes uosty plétra j ekonominius ir technologinius po-
ky¢ius reaguoja labai greitai bei aktyviai.

Panagy globaléjimo laikotarpj pasaulis jau i§gyve-
no nuo XIX a. vidurio iki XX a. tre¢iojo desimtmecio.

Tuomet rysius tarp skirtingy pasaulio daliy suaktyvino
pramonés revoliucija, gelezZinkeliai, nutiestas transa-
tlantinis kabelis. Pirmoji globaléjimo epocha subyré-
jo nuo vienas kitg lydéjusiy Pirmojo pasaulinio karo,
Rusijos revoliucijos ir Didziosios depresijos smugiy
krusos, kurie suskaldé pasaulj ir fizi$kai, ir ideologis-
kai (Friedman 2005). Akivaizdu, kad $is globaléjimo
laikotarpis buvo labai svarbus uostamies¢iams augti:
sustipréjo jy politiné ir ekonominé reik§meé, gelezinke-
liy atsiradimas lémé didziulj technologinj lazj ir labai
padidéjusias uosty teritorijas.

Oficialiai padalyta po Antrojo pasaulinio karo
pasaulj sustingdé $altasis karas. Tai truko mazdaug
nuo 1945 m. iki 1989 m., kai, griuvus Berlyno sienai,
ji pakeité nauja globaléjimo epocha (Friedman 2005).
Straipsnyje daugiausia démesio bus skiriama kaip tik
$iai globaléjimo epochai bei jos jégoms, veikiané¢ioms
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uostamies¢iy urbanistine dinamika. Ji pasirinkta visy
pirma todél, kad $iandieninés globalizacijos mastas ir
intensyvumas daug didesni nei ankstesnés, taigi svar-
besnis ir stipresnis ekonominiy bei technologiniy pro-
cesy poveikis urbanistiniy struktary raidai. Antra —
dabartiné globalizacija sieja j visuma daug reiskiniy
bei arbitrazuoja informacija i$ jvairiy perspektyvy. Sis
poziaris paneigé funkcinio zonavimo principg, kuris
buvo miesty krizés, prasidéjusios prie$ 20-30 m., prie-
zastimi ir leido atsirasti naujai, visuotinai pripaZintai
darniosios plétros planavimo koncepcijai (Juskevicius,
Jauneikaité 2008). Naujosios koncepcijos esminiai
tikslai - funkciné integracija, sisteminis planavimas
ir gebéjimas valdyti urbanistinj vystymasi - ypac ak-
tualas uostamies¢iams. Ankstesné funkcinio zonavi-
mo jtaka ¢ia lémé ne tik didZiules vienarases ir siaurai
specializuotas teritorijas, bet ir pakranciy - svarbios
urbanistinio identiteto dalies — atskyrimg nuo mies-
to. Darniosios plétros tikslai uostamies¢iuose skatina
kiekybine plétra tapti kokybine, i$ naujo jvertinti pa-
kran¢iy naudojimo efektyvumg bei ie$koti teritoriniy
rezervy. Tai didZiulio uosto ir miesto teritorijy persi-
skirstymo priezastis.

1. Objektas

Straipsnio tyrimo objektas — Klaipédos uostamiestis.
Jis tiriamas lyginamosios analizés principu, gretinant
su kitais Baltijos uostamiesciais. Tai nevienodo dydzio
miestai, dazniausiai uzimantys 100-200 kv. km (i$-
skyrus Sankt Peterburga ir Suomijos miestus, kuriy
teritorija dazniausiai skai¢iuojama kartu su perife-
rija) (1 lentelé). Vis délto toks dydziy skirtumas lei-
dzia statyti uostamiescius j vieng gretg ir palyginti su
Klaipéda, ypa¢ nagrinéjant parametrus, kurie mazai
susije su paties miesto uzimama teritorija: pakranciy
naudojimo efektyvumg bei miesty centriniy daliy ir
uosty santykj (2 lentelé). Pastarasis palyginimas ypac
aktualus, nes Baltijos uostamiescius sieja panasis ur-
banistinés raidos ypatumai - tai Europos tradicijos
miestai. Jy branduoliai pradéjo formuotis prie§ 4-5
$imtus mety lygiagrediai su uostu, todél tankus urba-
nistinis audinys ypac stipriai konkuruoja su neturin-
¢iomis kur pléstis uosty teritorijomis. Svarbu pazymeé-
ti, kad $i konkurencija vyko nevienodomis politinémis,
ekonominémis ir socialinémis salygomis.
Palyginimas yra tikslingas ir todél, kad visi $ie
uostamiesciai $iandien vienodai veikiami to paties
proceso — globalizacijos. Dél globalizacijos, 2004 m.
prie Europos Sajungos prisijungus naujoms naréms,
Baltija tapo vidine $ios Sgjungos jira, todél daugelis
Baltijos uosty dabar priklauso tai paciai sistemai ir or-

ganizacijoms (ESPO, BPO). Europos Sajungos uosty
politikoje jiems numatyti vienodi saugumo, transporto
reguliavimo, aplinkosaugos, oro tar$os, darnios plétros
reikalavimai. Baltijos uosty organizacija, savo ruoztu,
rupinasi efektyviy transporto ry$iy organizavimu. Dar
vienas uostus vienijantis bruozas - didéjanti konku-
rencija, nes globalizacija labai sutrumpino kelig nuo
naujovés iki proceso ir paskatino ekonominj bei tech-
nologinj aktyvumg.

Del globalizacijos supanaséjus Baltijos uostamies-
¢iy raidos salygoms, tiriami urbanistinés dinamikos
skirtumai padeda jvertinti nagrinéjamo objekto -
Klaipédos - plétros privalumus bei trakumus.

2. Problema

Vanduo - jura, kanalas, upé ar eZeras — visuotinai
svarbus resursas, kuris gretimoms teritorijoms savai-
me suteikia pridétinés vertés. Tai nekilnojamojo turto
vystytojy principas. Kai kurie mokslininkai $ig kon-
cepcijg pristato kaip esminj pakranciy renovavimo ir
transformavimo aspekts, teigdami, jog dél transporto
inovacijy jtakos atsilaisvine uosto plotai savaime gali
prisiimti meninés aplinkos vaidmenj ir i§stumti funk-
cinj zonavima. Sios nuostatos $alininkai mano, jog pa-
krantés pacios inspiruoja rysius tarp miesto ir aplinkos
dél specifinio resurso - vandens (Remesar 2005). Vis
délto tokia nuostata néra pakankama salyga efekty-
viam pakran¢iy naudojimui, uztikrinan¢iam funkcijy
intensyvuma bei menine-urbanisting kokybe, nes:

1. Nesprendzia, kokiu badu turéty bati identifikuoja-
mos renovuotinos uosty teritorijos.

2. Nenumato tokiy teritorijy sisteminés plétros ir rysiy
su kitomis teritorijomis.

3. Nejpareigoja naujai kuriamais objektais spresti
vie$yjy erdviy, visuomenés gerovés ir isliekamo-
sios vertés klausimy (,,pakrantése Zzmonés nuper-
ka viska“) (Carley et al. 2007). Taigi, vadovaujantis
anks¢iau paminéta koncepcija, menkai naudojamos
uosty teritorijos taip ir lieka tikétinomis, o ne in-
tegruotomis — panasiai kaip funkcinio zonavimo
principu suplanuoti teritoriniai rezervai.
Pazangiausiuose Baltijos uostamiesciuose urbanis-

tiné dinamika vyksta visiskai kita kryptimi:

1. I$ naujo verifikuojamas potencialas, kurj uosty te-
ritorijos praranda arba jgyja, kei¢iantis ekonomi-
néms salygoms ir technologijoms.

2. Numatomos $§iy teritorijy vystymo programos,
nagrinéjant naujus uosto ir miesto poreikius bei
sisteminj rysj.
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1 lentelé. Baltijos uosty naudojamy pakranciy efektyvumas, vertinant 2007 m. duomenis bei rezultatus
Table 1. Efficiency of waterfronts used by the Baltic seaports in 2007

Miestas Gyventojy Plotas Uosto Krantiniy  Kroviniy Kroviniy Kroviniy
skaicius plotas ilgis apyvarta kiekis/ kiekis/
uosto ha krantinés km
(km™) (ha) (km) (min.t)  (min. t/ha) (min. t/km)
Sankt Peterburgas (RU) 4662 547 606,00 891 18,70 59,609 0,07 3,19
Gioteborgas (S) 478 055 198,00 360 20,00 40,353 0,11 2,02
Talinas (E) 392 306 148,19 747 10,18 35,865 0,05 3,52
Ventspilis (LV) 43 806 55,40 2358 11,01 30,473 0,01 2,77
Klaipéda (LT) 183 828 87,40 498 26,7 27,362 0,05 1,02
Ryga (LV) 735241 307,00 1962 13,82 25,216 0,01 1,82
Liubekas (DE) 211874 214,00 169 5,55 22,175 0,13 3,99
Gdanskas (PL) 459072 262,03 653 21,20 19,944 0,03 0,94
Rostokas (DE) 198 993 180,99 750 26,50 19,585 0,03 0,74
Kopenhaga (DK)/ 501 664 89,11 202 16,50 7,379 + 0,09 1,10
Malmé (S) 267 171 72,00 10,672 =
18,051
Kaliningradas (RU) 430003 215,70 230 6,37 15,625 0,07 2,45
Séecinas (PL)/ 41190 300,83 11,47 + 7,70 + 8,008 + 0,27 1,60
Svinouiscis (PL) 40899 197,23  4700= " q190= 7,385 =
56,47 9,60 15,393
Frederisija (DK) 49 463 134,46 75 4,00 15,326 0,20 3,83
Gdyné (PL) 252443 135,49 492 17,70 14,849 0,03 0,84
Helsinkis (FI) 559716 186,07 211 8,54 13,443 0,06 1,57
Orhusas (DK) 293510 91,00 227 13,50 12,189 0,05 0,90
Kotka (FI) 54705 271,30 460 4,01 10,606 0,02 2,64
Nantalis (FI) 14 291 283,48 24 1,28 8,510 0,35 6,65
Helsingborgas (SE) 93 838 37,63 148 4,10 7,665 0,05 1,87
Karlshamnas (DK) 18768 13,44 75 3,00 7,328 0,10 2,44
Rauma (Fl) 36 489 495,51 108 3,23 6,860 0,06 2,12
Hamina (Fl) 21576 609,5 315 2,98 5,877 0,02 1,97
Poris (FI) 76 426 517,14 62 2,70 5,648 0,09 2,09
Kokola (FI) 37 266 144417 160 1,97 4,791 0,03 2,43
Jevlé (DK) 68 700 41,79 30 2,00 4,649 0,15 2,32

Stokholmas (S) 761721 178,00 60 8,37 4,599 0,08 0,55
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3. Teritorijy vystytojai jpareigojami spresti meninés-
urbanistinés kokybés klausimus, numatant terito-
rijose funkcijy jvairove, viesgsias erdves bei keliant
aukstus reikalavimus architektarinei kokybei.
Klaipédos uostamiescio pakranéiy vystymas yra sa-

vaiminis ir atsitiktinis, nes neplanuojamas kaip bendra
uosto ir miesto urbanistiné sistema. Taip yra todél, kad
valdymo modelyje dalyvauja trys skirtingi subjektai:
Klaipédos valstybinis jary uostas, valdantis didZiaja
pakrantés dalj ir turintis plétros interesy miesto te-
ritorijoje; privacios jmonés, turincios interesy pigiai
nuomotis uosto Zeme; savivaldybé, turinti priéjimo
prie vandens, kuris galéty padidinti miesto teritorijy
verte, interesa. Toks sisteminio planavimo nebuvimas
skatina $ias problemas:

1. Neorganizuojami efektyvaus pakran¢iy naudojimo
budai, toliau programuojamas funkcinis zonavimas
ir rezerviniy teritorijy plétra.

2. Uosto ir miesto teritorijos neplanuojamos atsizvel-
giant j vienos bei kitos pusés interesus ir nenuma-
tomas jy tarpusavio integralumas.

3. Miesto ir uosto planuotojai suinteresuoti tik kieky-
bine, bet ne kokybine plétra.

3. Tikslas

Sio straipsnio tikslas — palyginti Klaipédos ir kity
Baltijos uostamies¢iy, panasiy savo dydziu bei raidos
problemomis, urbanisting dinamika globalizacijos
kontekste; i§skirti dominuojancias plétros tendenci-
jas; i$nagrinéti perspektyviausias vystymo kryptis ir
ju taikymo Lietuvos uostamiesciui galimybes. Siekiant
uzsibrézto tikslo, bus nagrinéjamos Baltijos uosta-
mies¢iy urbanistinés dinamikos priezastys, rezultatai
bei mastai esant skirtingam technologijy jsisavinimo
aktyvumui, skirtingoms socialinéms, ekonominéms
aplinkybéms. Analizuojant Baltijos uostamiesciy ur-
banistine dinamika, straipsnyje bus sprendziami $ie
uzdaviniai:

1. Nagrinéjamas Baltijos uosty teritorijy ir pakranciy
naudojimo efektyvumas.

2. Tiriama uostamies¢iy kaita, naudojant uosty gyva-
vimo ciklo model;.

3. Tertinami uostamies¢iy urbanistinio vystymo
mastai bei jy priklausomybé nuo uosto valdymo
modelio.

4. I§skiriamos dominuojancios Baltijos uosty plétros
tendencijos.

5. Nagrinéjamos perspektyviausios uosty vystymo
kryptys ir iy krypciy taikymo Klaipédoje galimy-
bés.

4. Baltijos uostamiesciy kaitos veiksniai

Kaip jau minéta, esminé Baltijos uostamies¢iy kaitos
prieZastis — globalizacija, apimanti daugybe vienas kitg
lemianciy veiksniy. Svarbiausi i$ jy:

1. Vidinis uosty poreikis keistis, kurj inspiruoja didé-
janti ir skatinama tarpusavio konkurencija.

2. I$orinis miesto spaudimas aktyviai naudoti pakran-
¢iy teritorijas, susijes su poreikiu turéti pri¢jima prie
vandens bei darniosios plétros tikslais.

Pirmoji veiksniy grupé - technologiné ir ekono-
miné uosty raida, suaktyvéjusi apie devintajj deSim-
tmetj. Auganti konkurencija paskatino jary transporto
technologijy vystymasi, ieSkant greitesniy ir pigesniy
krovos biidy, kurie lémé staigy laivy gabarity augima.
Kita vertus, uostams pasidaré svarbu prisiderinti prie
technologiniy poky¢iy, laiku investuoti j plétra bei di-
desnj naSumg ir rasti greitg kelig nuo inovacijos prie
jos taikymo (Uosto valdymas... 2005). Vidinis uosty
poreikis keistis $iomis sglygomis yra susijes su naujy
teritorijy batinybe prie gilesniy vandeny bei su ma-
zéjanciomis galimybeémis efektyviai naudoti esamas
teritorijas.

Antroji veiksniy grupé — miesto ir rinkos diktuo-
jamos sglygos, nes miestas neturi arba nenori aukoti
teritorijy, kuriose buty galima uosto plétra, o nekilno-
jamojo turto rinka vercia atsisakyti prastai naudojamy
teritorijy, sitilydama aukstesne kaing.

Abi kaitos veiksniy grupés apibréztos skirtingy
interesy, ta¢iau Baltijos uostamies¢iy kaitai duoda tg
patj postimj - skatina verifikuoti pakranciy potenci-
ala, kurio jvertinimas uostui leisty su miestu derétis
dél naujy teritorijy, o miestui su uostu — dél laisvesnio
prié¢jimo prie vandens.

Pateiktoje 1 lenteléje pakranciy efektyvumui jver-
tinti taikomas lyginamosios analizés metodas. Su na-
grinéjamu objektu — Klaipéda - lyginami visi Baltijos
uostamiesciai, vykdantys krova ir turintys ne maZiau
kaip 4,5 mln. tony apimtj. Siai uosto veiklai reikia di-
dziausiy teritorijy, o uosto daliy integravimas j miesto
audinj kelia daugiausia problemy. Uosty eilés tvar-
ka lenteléje numatyta butent pagal kraunamy krovi-
niy kiekj. Akivaizdu, kad Klaipédos uosto pakranciy
ilgis yra pats didZiausias i§ visy Baltijos uosty, nors
pagal krovos darbus ji tik penkta. Tokj didelj ilgj buty
galima sieti su tuo, kad naudojamas gana siauras pa-
krantés ruozas. Vis délto Gioteborgas, net ir i§sidéstes
trumpesnéje pakrantés atkarpoje, uosto veiklai nau-
doja mazesnj plota. Nagrinéjant maziau uz Klaipéda
perkraunanciy uosty pakrandiy efektyvuma, lyginami
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i$vestiniai dydZiai - kroviniy kiekis, tenkantis pakran-
tés plotui bei pakrantés ilgiui.

Desimties i§ nagrinéjamy dvidesimt $esiy uosty
abu rodikliai rodo daug didesnj pakran¢iy naudojimo
intensyvuma nei Klaipédos. Keturi uostai — Talino,
Kotkos, Raumos ir Kokolos - turi mazesnj uosto plo-
to naudojimo intensyvuma nei Klaipéda, tadiau jy pa-
krantés kilometrui tenka daugiau nei 2 kartus daugiau
kroviniy. Orhusas ir Hamina yra intensyviai vystomi
uostai, kuriuose kol kas ne visos krantinés dirba visu
pajégumu. Taigi, nagrinéjant Baltijos uosty pakranciy
naudojimo intensyvumg, galima teigti, kad likusieji de-
$imt uosty, tarp jy ir Klaipéda, turilabai didelj plétros
potencialg, kurj baitina panaudoti sisteminiam uosto
ir miesto vystymui.

5. Miesto ir uosto vystymo metodai

Tiesioginj ry$j tarp jiry transporto raidos ir funkcijos
i$sidéstymo erdvéje iliustruoja profesoriaus J. H. Bird’o
1963 m. sukurtas ir iki $iy dieny neprarades aktualu-
mo modelis (1 pav.). Tai esminis atspirties taskas vi-
siems uostus tiriantiems mokslininkams, nes padeda
sistemiskai analizuoti uostamies¢iy urbanistine dina-
mika, tiksliai identifikuoti teritorijy raidos problemas
ir rasti tinkamg vystymo metoda. J. H. Bird’o modelis
yra nepaneigtas, nes beveik be i§iméiy tinka visiems
uostams. Jis nuolatos plétojamas, bandant atsizvelgti
j vélesnius uosty raidos etapus ir jtraukti daugiau na-
grinéjamy aspekty.

Genezé pradedama nuo uosto jkiirimo vietos. Si
vieta priklausé nuo geografiniy salygy ir buvo susi-
jusi su labiausiai nuo jaros atitolusiu prekybiniy laivy
navigacijos tasku. Kitas etapas — uosto plétra. Sj eta-
pa lémé pramonés revoliucija. Prieplaukos i$sipléte,
pradéti konstruoti vis ilgesni molai, skirti perkrauti
vis daugiau kroviniy ir aptarnauti keleiviy, priimti
didesnius laivus, juos remontuoti ir statyti naujus. |
uosto terminalus buvo integruotos gelezinkelio linijos,
uztikrinancios susisiekimg su didZiulémis sausumos
teritorijomis. Tai lémé dar didesnj jary transporto
augima. Ekspansija daugiausia vyko tolyn nuo miesto
centro, gilesniy vandeny link. Véliau éjusiame specia-
lizacijos etape buvo tokia uosty kaita: dar labiau iSaugo
laivy gabaritai, atsirado dar didesnis erdvés poreikis
kroviniams valdyti ir sandéliuoti. Uosto veikla tapo
koncentruota vietose, labai atitolusiose nuo seniausiy
jrenginiy. Tikrosios uosty vietos, dazniausiai i§sidés-
¢iusios senamiescio teritorijose, atgyveno ir buvo ap-
leistos (Bird 1963).

Siame modelyje nagrinéjami penki, turintys di-
dZiausig plétros potencialg bei labiausiai i§oriniy
ir vidiniy kaitos faktoriy veikiami uostamiesdiai:
Stokholmo, Helsinkio, Gioteborgo, Rygos (2 ir 3 len-
telés, desiné pusé). Jie lyginami su nagrinéjamu objek-
tu - Klaipéda.

Stokholme uosto teritorijos yra gerokai atsitrau-
kusios nuo istorinio branduolio. Cia yra islikusi tik
siaura uosto uzimama teritorija, visi$kai integruota j

Jsikarimas Plétra
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@ urbanistiné plétra ] su uostu susijusi veikla

€ senamiestis [&] prieplaukos —e=: gelezinkelis
jplaukos gylis

) konversija
= kelias

1 pav. Anyport uosto modelis, kurj sukaré profesorius J. H. Bird’

Fig. 1. Anyport model created by Prof J. H. Bird (1963)

as (1963 m.)
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2 |lentelé. Baltijos uostamiesciy urbanistiné dinamika
Table 2. Urban dynamics of the Baltic seaports

Miesto centrine dalis M 1:1000000
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3 lentelé. Baltijos uostamiesciy urbanistiné dinamika (tesinys)

Table 3. Urban dynamics of the Baltic seaports (continued)

Miestas M 1:300000

Miesto centriné dalis M 1:1000000

) Mhosto branduolio lerficria

(2 Uosto beritoria

(30 Lot eriloriy kemversia

(B Naujo arba renovuiamo osto viela

(5} Naufos udetn ir milrios paskirties hadioros
Lot oy arba phibeos krypiys

L

e
------ Mies b i s
_I ." :
: 1 —
by ?
s
| - i \
i - o ek 2o = ."'"' S .- v - _—
Hiaipédos uostas miesio branduolio Brftorio miesio branducko (1903 m. rmw

miesto urbanistinj audinj ir skirta keleiviniam trans-
portu. Kitos pakrantés dalys — Lindhagen vakaruose
ir Hammarby Sjostadt — uzima dalj branduolio, taciau
yra jau regeneruojamos arba parengti jy pertvarkymo
planai (Antique maps... 2009; The city of Stockholm...
2009; Commision for Architecture... 2008). Helsinkyje
uosto teritorijos dar labiau atitolusios nuo istorinio
branduolio - ¢ia yra likusi tik nedidelé uosto dalis,
skirta keleiviniam transportui. Branduolio teritorijos
neuzima, bet su juo turi bendrg ribg Siaurés ir Vakary
uostai. Jy teritorijas numatyta regeneruoti ir pritaiky-
ti miesto poreikiams, i§skyrus pietine Vakary uosto
dalj, kuri naudojama keleiviniam transportu (Antique

maps... 2009; City of Helsinki 2009). Gdansko istorinia-
me branduolyje taip pat néra like uosto teritorijy — jos
nutolusios link Vyslos zio¢iy. Bendra ribg su centru turi
tik senojilaivy statykla, kurios istorija siekia viduram-
#ius. Sig uosto dalj taip pat numatyta pertvarkyti ir ati-
duoti miesto reikméms (Antique maps... 2009; Official
website of Gdansk 2009). Panagus ir Rygos istorinio
branduolio santykis su uosto teritorijomis. Jos taip
pat nutolusios link Dauguvos upés Zio¢iy. Su centrine
miesto dalimi labiausiai susijusi Andrejsala pramoniné
uosto zona, kurig numatyta grazinti miestui (Historical
maps 2009; Municipal portal... 2009).
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Klaipédoje pirmaisiais dviem raidos etapais vyko
panasi uosto plétra kaip ir nagrinétuose uostamies-
¢iuose. Miestas kartu su uostu buvo kuriamas prie
Danés upés zZiociy, jis augo ir buvo ple¢iamas gilesniy
vandeny link. Vis délto specializacijos etapas ¢ia prasi-
déjo uostui dar nespéjus atitolti nuo miesto branduolio.
Didelis $io etapo aktyvumas siejamas su politinémis
priezastimis. Sovietmeciu buvo neaktualus keleivinis
transportas, todél didzioji teritorijos dalis buvo skirta
sunkiems kroviniams ir juos plukdantiems laivams pri-
imti. Net ir tos pakrantés teritorijos, kurios pagal savo
funkcija galéjo egzistuoti turédamos ry$j su miestu,
buvo izoliuotos, baiminantis galimo tarybiniy pilie¢iy
kontakto su uzsieniu. Kita vertus, nedideles uosto gali-
mybes judéti tolyn nuo miesto centro lémé saugotinos
gamtinés teritorijos (Ubersichts-Plan... 2009; Klaipédos
miesto bendrasis... 2007), jréminusios uostg tiek $iau-
rinéje, tiek pietinéje pusése. Ypac skausminga $iauriné
riba — déljos uostas nebegaléjo lengvai perkélinéti savo
teritorijy gilesniy vandeny link, todél pradéjo pléstis
j pietine dalj ir gilyn j miesta. Taigi Klaipédoje uosto
teritorijos i$sidésté didziojoje miesto pakrantés dalyje
taip atitverdamos miestg nuo vandens. Kartu atsirado
placios apleistos zonos tarp uosto tvoros ir miesto jta-
kos sferos, nes tokia kaimynysté tarp teritorijy neuz-
tikrino jokio rysio.

Nagrinéjant tolesnius uostamies¢iy urbanistinés
dinamikos etapus bei perspektyvas, svarbus tradicinés
J. H. Birdo’o koncepcijos palyginimas su $iuolaikiniu
uosty gyvavimo ciklu (2 pav. ). Pirmoji baigiasi sastin-
giu arba uosto teritorijos apleidimu. Konversijos inicia-
torius $iuo atveju dazniausiai biina miestas, nes veiklos
vakuumas daZniausiai reikia dideles apleistas teritori-
jas, kurios darko miesto urbanistinj audinj. Daugelis
Europos uosty mazdaug nuo devintojo de§imtmecio
savo teritorijas pradéjo renovuoti pagal $iuolaiking uos-

Naudojimo Uosto gyvavimo ciklo koncepcija A
intensyvumas (tradiciné versija su sastingiu)
‘ Branda H Sastingis ‘
‘ Augimas ‘ ‘ Pasenimas H Sastingis ‘
Vystymas Apleidimas

laikas

to gyvavimo ciklo koncepcija, kurioje konversija tampa
ir uosty interesy sritimi. PrieZastys — sunkiau randami
sausumos plotai uosty plétrai ir Europos Sajungos di-
rektyvos, skatinancios jary laivyba bei vidaus vandeny
transporta. Siuo atveju vykstanti sisteminé plétra lei-
dzia i$spresti dvi problemas:

1. Skatinama vidiné miesto plétra, pertvarkant uosty
teritorijas, kuriy efektyvumo nejmanoma padidin-
ti, arba ie$kant misrios plétros galimybiy.

2. Skatinama teritorinius resursus tausojanti uosto
veikla, i§éjimo prie jaros funkcija konvertuojant
j vandens kelio naudojimo galimybe (Plan the
City... 2007).

Uosto ir miesto dialogas labai priklauso nuo uosto
valdymo bei nuosavybés tipo. I§ esmés visi valdymo
ir nuosavybés deriniai gali bati veiksmingi. Vis délto
skirtingos kombinacijos lemia skirtingas urbanistiniy
transformacijy kryptis bei masta, nes yra susijusios su
zemés resursy naudojimo budais. Galima buty i$skirti
$§iuos uostamiesciy urbanistinés dinamikos tipus:

1. Uosty kiarimasis naujose teritorijose, atlaisvinant
pasenusias ir apleistas teritorijas miesto reikméms.
Taip uostai kuriami dazniausiai tuomet, kai savi-
valdybé yra uosto akcininké, o uosto ir miesto te-
ritorijos planuojamos kaip sistema.

2. Neefektyviy uosto teritorijy pertvarkymas ir dalies
ju pritaikymas miesto reikméms, kai uosto efekty-
vumo didinimas darosi nejmanomas. Sis teritorijy
pertvarkymas taip pat yra sisteminis. Jis vyksta tais
atvejais, kai savivaldybé turi mazesnj uosto akcijy
paketa arba kai nejmanoma rasti naujy teritorijy
uostui iskelti.

3. Neefektyviy pastaty pertvarkymas arba renovavi-
mas - dinamisko proceso sukiirimas. Tai sisteminio
uosto pertvarkymo pradzia. Sis procesas ilgalaikis,
nes uosto veiklai i$kelti numatomas ilgas 25-30 m.

Naudojimo Uosto gyvavimo ciklo koncepcija B
intensyvumas (Siuolaikiné versija su pertvarkymu)
Branda Pertvarkymas
‘ Augimas ‘ ‘ Pasenimas ‘ ‘ Pertvarkymas ‘
Vystymas Apleidimas

laikas

2 pav. Tradicinés (A) ir Siuolaikinés (B) uosto gyvavimo ciklo koncepcijy palyginimas

Fig. 2. Seaport life cycle, traditional (A) and contemporary (B) versions
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laikotarpis. Jis gali vykti ir tuomet, kai savivaldybé

néra uosto teritorijy savininke.

Pirmajam tipui priskiriami Stokholmo ir Helsinkio
uostai (2 lentelé, kairé pusé). Stokholmo uostamiesc¢io
plétra ypac didelé, nes vyksta ne vienos savivaldybés, o
viso metropolio mastu. Stokholmo urbanistinés dina-
mikos variklis - trijy uosty plétra. 90 km j Siaure nuo
miesto centro suprojektuotas Kapellskar uostas, 80 km
j pietus — Nynashamn. Uostui i$sikélus j $ias teritori-
jas, mieste lygiagreciai regeneruojama ir tankinama
12 rajony. Trys i$ jy buvo susijusios su uosto veikla:
Lindhagen - vakaruose, Liljeholmen - pietvakariuo-
se ir didziausias - Hammarby Sjorstat — pietryciuose
(teritorijos Nr. 3). Treciasis uostas numatytas paties
Stokholmo $iaurinéje dalyje, Vartan rajone (teritorija
Nr. 5), jis galés priimti krovininius ir kruizinius laivus.
Visa projektuojama teritorija bus misrios paskirties,
skirta gyvenamajai statybai, biurams ir prekybai. Tai
3,9 kv. km plotas, kur uostas ir miestas veikia i§vien.

Helsinkyje devintajame de$imtmetyje, vakary ir
$iaurés uostuose pradéjus stigti vietos efektyviai plé-
trai, savivaldybés sprendimu buvo nuspresta mazin-
ti uosto veiklg $iose teritorijose ir perkelti ja { nauja
Vuosari 150 ha uostg, esantj 15 km j rytus nuo miesto
centro (Nr. 4). I$sikélus uosto veiklai  miesto audinj
integruojamas naujasis pakrantés rajonas Vakary uoste
abipus esamo kanalo bei Kalasatama $iaurinio uosto
teritorijoje (teritorijos Nr. 3). Vakary uoste numatyta
palikti tik su keleiviniu transportu susijusia veikla,
svarbiausiu keleiviniu uostu paliekant pieting jo dalj.
Jo dislokacija miesto centre yra didelis privalumas.

Antrajam uostamies¢iy urbanistinés dinamikos ti-
pui galima bty priskirti Gdanskg. Cia sékmingai uos-
tamiescio plétrai numatyta uosta ir miesta vystyti vie-
nu metu. Sis biidas yrajmanomas, nes savivaldybé turi
2 proc. uosto akcijy paketa, kuris ateityje turéty bati
padidintas iki 34 proc. Gdanske sistemi$kai vystomos
trys teritorijos: Naujasis uosto rajonas — istoriné dalis,
kur uosto ir miesto veikla organizuojama drauge, bet
intensyviau plétojama uosto funkcija (teritorija Nr. 5);
Naujasis miesto rajonas, kuriame istoriné laivy staty-
kla pertvarkoma miesto poreikiams (teritorija Nr. 3)
ir Stogi rajonas — pagrindiné Gdansko uosto plétros
teritorija (teritorija Nr. 4).

Trediajam tipui atstovauja Ryga. Savivaldybé ¢ia
néra uosto teritorijy savininké, todél numatytas ilgas
uosto teritorijy atlaisvinimo miesto plétrai laikotarpis.
Pagal miesto plétros plang 2006-2018 m. uosto veikla
turéty slinktis link Dauguvos Zio¢iy. Kai kurios uos-
to teritorijos ¢ia yra i$sidésciusios taip arti istorinio

miesto centro, jog krova tapo klittimi gyventojams
ir kelia pavojy daugiau nei adtuoniy $imty mety se-
numo pastatams senamiestyje, kuris yra jtrauktas j
UNESCO pasaulinio paveldo sgrasa. Uosto veikla bus
po truputj i$stumta i§ miesto centro, o ¢ia vystomos
naujos multifunkcinés paskirties ir aukstos kokybés
urbanistinés teritorijos. De$iniajame Dauguvos krante
nuo Andrejosta iki Kundzinsala turéty buti atlaisvin-
ta 123 ha teritorija. Siy poky¢iy katalizatoriais turéty
tapti trys miesto reikméms skirti objektai: desinia-
jame Dauguvos krante Rem Koolhas suprojektuotas
Siuolaikinés dailés muziejus (tarptautinio konkurso
nugalétojas); kairiajame - Nacionalinés bibliotekos
pastatas (architektas Gunnar Birkerts) ir Koncerty sa-
lés projektas — architektai Silis, Zabers ir Klava (pro-
jektas — tarptautinio konkurso nugalétojas).

Klaipédos atveju galéty buti nagrinéjama batent
tre¢iojo tipo urbanistinés dinamikos galimybé, nes
kaip ir Rygoje savivaldybé néra uosto teritorijy savi-
ninké. Vis délto numacius uosto plétros perspektyvas,
pakrantéje buty galima ieskoti nedideliy teritorijy pa-
vieniams aukstos architektarinés kokybés objektams,
kurie ateityje galéty tapti aktualiy pakrantés daliy kon-
versijos katalizatoriais.

6. Baltijos uostamiesciy urbanistinés
raidos kryptys

Uostamiesciy urbanistinés raidos dinamika priklauso
nuo naujiems uostams reikalingy teritoriniy resursy
istekliy ir jy iSsidéstymo mieste. Pagal $iy resursy nau-
dojimo galimybes analizuojami tokie uosty plétros
modeliai: 1) zaliyjy ploty, 3) rudyjy ploty 2) mélynyjy
ploty (Plan the City... 2007).

Zalieji plotai - laisvos, nenaudojamos, kartais gali
bati Zemés tukio paskirties teritorijos.

Rudieji plotai — apleistos, nenaudojamos pramoni-
nés ar komercinés paskirties teritorijos, kuriy gruntas
gali bati uzterstas ir kuriose galima konversija.

Meélynieji plotai - vandenyje pilamos dirbtinés salos
uosty pletrai.

Baltijos uosty atveju plétra vien Zaliuosiuose plo-
tuose sunkiai jmanoma, nes tokiy teritorijy arba néra,
arba jose galioja jvairis aplinkosauginiai apribojimai.
Dar viena priezastis — darniosios plétros reikalavimai,
ribojantys miesty augima. Uosty plétrai vis dazniau
taikomi mélynyjy ir rudyjy ploty modeliai bei jvairas
misras variantai. Nagrinétuose uostamiesciuose taiky-
ti tokie uosty plétros modeliai: Stokholme Nynashamn
uosto plétrai taikytas misrus Zaliyjy ir mélynyjy ploty
modelis, Kapellsakar — rudyjy ploty, Vartan - misrus
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rudyjy ir mélynyjy; Helsinkyje i§ esmés taikytas rudyjy
ploty modelis, tik ry$iams su naujuoju Vuosari uostu -
zalieji plotai; Gdansko uosto plétrai taikomas rudyjy ir
mélynyjy ploty modelis; Rygoje kol kas planuojamas
rudyjy ploty modelis, aktyvinant funkcijas esamose
teritorijose arc¢iau upés zio¢iy. Apibendrinant galima
baty pasakyti, kad populiariausias — rudyjy ploty mo-
delis, o didinant pakrantés perimetra papildomai tai-
komas mélynyjy ploty modelis. I$§imtis - Nynashamn
uosto dalis, kur uostas ple¢iamas j nenaudojamas te-
ritorijas. Vis délto $i teritorija turi rysj su sengja uosto
dalimi, be to, jame numatyta misri funkcija, taip pat
diegiamos moderniausios technologijos, kurios $iam
uostui turéty suteikti paties ekologiskiausio Europos
uosto statusa.

Uosty plétroje labai svarbu, kad procesas nepasida-
ryty svarbesnis nei forma (Daamen 2007). Tarptautiné
miesty ir uosty asociacija (AIVP) 2007 m. perengtoje
mobkslinéje studijoje ,,Miesto su uostu planavimas“ kaip
svarbiausig uosty plétros aspekty i$skiria rysiy tarp
uosto ir miesto stiprinimg, todél siilo tokias urbanis-
tinés raidos kryptis (Plan the City... 2007):

1. Uosto ir miesto susiejimas. Tai patekimo j uosto teri-
torijas bei j tarpines uosto-miesto teritorijas gerini-
mas tiek pés¢iomis, tiek visomis kitomis transporto
rasimis; uosto teritorijy efektyvumo verifikavimas
bei naujy scenarijy kirimas, rapinantis rysiais su
miestu; naujy ry$iy kirimas, ieSkant naujy, efekty-
viy teritorijos panaudojimo bady, didinant uosto
konkurencinguma; seny rysiy, kurie dalj teritorijy
sujungia, izoliuodami kitas, pertvarkymas.

2. Urbanistinio matmens integravimas j uosto terito-
rijas. Tai sitilymas uostg tvarkyti kaip urbanisting
erdve, rapintis visy ¢ia statomy pastaty (tarp jy ir
sandéliy) architekttrine kokybe, padaryti uosta
matomg ir vizualiai patraukly. Sioje gairéje sitiloma
artinti miestg prie uosto, i$sidés¢iusio ant vandens,
bei rasti bady bendrai naudotis vandeniu.

3. Naujy funkcijy integravimas uosto teritorijose. Tai
visy jmanomy techniniy sprendimy naudojimas ir
naujy paieska, siekiant misriy funkcijy galimybiy.
Sitloma: ieskoti galimybiy sukurti rysj tarp pra-
moninio uosto ir miesto, struktarizuojant ir klasi-
fikuojant uosto veikla; suteikti prioritety misriems
keleiviniams terminalams ir susieti juos su miestu
komercine bei visuomenine funkcijomis; lanks¢iai
naudoti rezervines teritorijas ir buferines zonas, ini-
cijuojant jose poky¢ius kultirinémis funkcijomis,
instaliacijomis, moduliniais, lengvai iSardomais
pastatais.

4. Visuomenés rengimas pokyc¢iams pakrantése bei
jos integravimas j uosto gyvenimg. Tai mokslinin-
ky ir akademinés visuomenés bendradarbiavimas
ie$kant naujy pakrantés naudojimo budy; uosto ir
krastovaizdZio kaip svarbiy miesto simboliy stipri-
nimas; uosto atvérimas bei moderniy veiklos budy
pristatymas visuomenei.

7. Siilomos Klaipédos urbanistinés raidos kryptys

Palyginti neseniai susiformavusi rinkos ekonomika,
nebaigta Zemés reforma, susiformavusi miesto antro-
pogeniné aplinka, ekonominés galimybés, socialinis
poreikis, aplinkos kokybé ir gyvenimo badas Lietuvos
miestuose formuoja unikalius problemy rinkinius
(Juskevi¢ius, Valeika 2007). Knygoje ,, Lietuvos mies-
ty sistemy raida. Vilnius® autoriai kaip svarbiausig $iy
rinkiniy sudedamajg dalj jvardija sisteminio planavi-
mo nebuvimg. Taigi Klaipédos uosto ir miesto kaitos
veiksniai taip pat nesiejami i sistema, todél daugelis
potencialiai tvarkytiny teritorijy taip ir lieka tikéti-
nos.

Ieskant perspektyviausiy Klaipédos uostamiescio
urbanistinés plétros kryp¢iy, svarbu dar kartg zvilg-
teréti j pakranciy naudojimo efektyvumo tyrima.
Pagrindinés kompanijos, vykdancios krovos darbus
ir perkraunancios daugiau kaip 90 proc. kroviniy
Klaipédos uoste, yra: ,Klaipédos nafta®, ,,Klaipédos jary
kroviniy kompanija“ (KLASCO), ,,Bega®, ,,Klaipédos
Smelté“ ir ,,Klaipédos terminalo grupé®. Sios jmonés
uzima tik 29 proc. visos 623 ha teritorijos ir 38 proc.
(i$ 27 022 m) bendro krantiniy ilgio. Likusia 71 proc.
uosto dalj uzima aptarnaujancios tarnybos, kelty ir jy
prieigy teritorijos, kruiziniy laivy terminalai, laivy re-
monto dirbtuvés ir kitos krovos kompanijos. Dalis $ios
veiklos butina, kad baty uztikrintos uosto funkcijos.
Vis délto didZigja dalj uzima krovos kompanijos, todél
akivaizdu, kad teritorija naudojama neefektyviai, o uz-
imami plotai visi$kai neadekvatiis veiklos uzmojams
(3 pav.).

Pelningiausiai dirban¢iy jmoniy i§sidéstymas pa-
krantéje nesusijes su uosto gyvavimo ciklu — §iaurinéje
dalyje, kur gyliai didZiausi, uosto aktyvumas téra vidu-
tinis, o plotai pietinéje dalyje placiai i$sidrieke j miesto
puse (4 pav.). Taip yra todél, kad prieplaukos ir jrengi-
niai seniai pasene, sandéliai nepritaikyti $iuolaikinei
logistikai, tam tikra veikla, pavyzdzZiui, masiny detaliy
gamyba - tiesiog sovietinés pramonés palikimas.

Klaipédoje neefektyviai naudojamy teritorijy re-
novacijos procesas yra atsilikes mazdaug dvide$imcia
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mety, nes vyksta neplanuotai ir inerti$kai. Pavyzdys -
»Laivités® teritorijoje 2005 m. rekonstruotos krantines,
02006 m. birzelio 28 d. Uosto direkcija jau pasiraseé $io
sklypo nuomos sutartj su UAB ,, Memelio miestas®, kuri
teritojoje statys gyvenamuosius ir komercinés paskir-
ties pastatus.

Klaipédos atveju, darant prielaida, kad uostas tu-
réty judeéti link gilesniy vandeny - jplaukos j Kursiy
marias - akivaizdu, kad nejmanoma pasinaudoti za-
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3 pav. Gamtiniy elementy jtaka uostamiescio
urbanistinei raidai

Fig. 3. Impact of natural elements on urban
development of the seaport

liyjy ploty modeliu, nes gretimos teritorijos yra vertin-
gos ir saugomos kaip gamtinés (4 pav.). Taigi aktualas
buty rudyjy ir mélynyjy ploty modeliai. Nagrinéjant
rudyjy ploty modelj, Klaipédos uosto pieting dalj ver-
téty perkvalifikuoti, ateityje numatant laivyba, kuriai
uztekty ¢ia esanciy gyliy ir maZesniy sausumos ploty.
Tai tinkamas biadas miestui priartéti prie vandens.
DidzZiausias uosto vystymo potencialas yra $iauriné-
je dalyje, todél batini aktyvesni krantiniy tvarkymo

. nmwﬂ

4 pav. Pelningiausiy uosto jmoniy issidéstymo
schema

Fig. 4. Distribution scheme of the most efficient
enterprises of the seaport
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darbai ir intensyvesnis sausumos susisiekimas su uosto
teritorijomis. Ie$kant ,,mélynosios” plétros galimybiy,
be abejo, svarbus giliavandenio uosto projektas. Prie
jplaukos j Kursiy marias numatyta sala turéty tenkinti
ne vieno operatoriaus interesus, o biti gerokai didesné
ir integruoti daugiau uosto funkcijy.

Esminis bet kokiy basimy Klaipédos urbanistiniy
pertvarkymy aspektas — sisteminé plétra, nes iki $iol
uostas ir miestas yra atskiri organizmai, o ne tarpusa-
vyje integruotos uostamiescio dalys. Sisteminé plétra
padés sékmingiau panaudoti uosto ir miesto plétrai
skiriamas lésas, leis efektyviau naudoti pakranciy bei
uosto-miesto rysiy teritorijas, uztikrins geresne meni-
ne-urbanisting uostamiescio kokybe. Si plétra turéty
vykti stiprinant rys$ius tarp uosto bei miesto ir remtis
anksciau aptartais budais:

1. Uosto ir miesto susiejimo galimybe buty gali-
ma realizuoti silpninant uosto urbanistine riba:
Pamario-N. Uosto-Pilies—Minijos trasos dalj-N.
Uosto gatve — reikéty ,,paslépti po Zeme, taip pat
organizuoti pés¢iyjy traukos centrus pakrantéje
(Morkunas 2006).

2. Rapinantis urbanistinio matmens integravimu
i uosto teritorijas, Klaipédoje pirmiausia reikty
spresti Piliavietés ir MaZosios Vités (Memelio mies-
to) urbanistines problemas, kuriant vie$gsias erdves
bei aukstg architektarine kokybe. Sandéliai ir kiti
pramoninés ar administracinés paskirties objektai
uosto teritorijoje taip pat turéty bati statomi, rapi-
nantis jy santykiu su miestu, todél vertéty rengti ne
atskirus uosto ir miesto plétros planus, o bandyti
juos susieti. Akivaizdus neigiamas pavyzdys - ren-
giamas ,,Begos“ detalusis planas, neatitinkantis spe-
cialaus Klaipédos aukstybiniy pastaty isdéstymo
plano. Taip pat baty svarbios vizualinio atvirumo
paieskos uosto teritorijose ties Naujosios Smiltynés
perkeéla bei Klaipédos keleiviy ir kroviniy termi-
nalu. Urbanistinio matmens integravima reikty
organizuoti geriau i$naudojant vandens teikiama
potencialg - stiprinant skersinius pésc¢iyjy rysius
su mariomis, ie$kant vie$yjy erdviy galimybiy pa-
krantéje: ties Melnrage, tvarkant Pamario gatvés
agj; ties ,,Baltijos laivy statykla® - Bijany gatvés
asj; tarp Naujosios Smiltynés perkélos ir Klaipédos
kroviniy terminalo — Agluonos—Varnény gatveés asj;
ties LISCO keleiviy terminalu - Senosios Smiltelés
gatveés asj (Morkinas 2006).

3. Urbanistinio matmens integravimas labai susijes
su naujy funkcijy organizavimu ir jy susipynimu
pakrantéje. Naujy funkcijy galimybes vertéty na-

grinéti konteineriy terminaly ir Zvejybos uosto te-
ritorijose, kur nedidelé tarsos grésmé. Siose zonose,
pasibaigus darbo valandoms, galéty veikti kavinés,
kino teatrai ar kiti visuomeninés paskirties objek-
tai. Funkcijy integravimo pozitriu Klaipédos uoste
labai aktualus ir rezerviniy bei buferiniy zony nau-
dojimas. Tai didziulés, beveik prie vandens esan-
Cios teritorijos: ties ,,Klaipédos Smelte® ir Naujaja
Smiltynés perkéla, atkarpa tarp Naujosios Uosto
gatvés ir KLASCO bei ,,Klaipédos Naftos rezer-
viné teritorija prie uosto varty. Dabar tai negyvos
zonos. Kai kurios i$ jy galbat tikrai bus reikalingos
uostui ateityje, ta¢iau §iuo metu ¢ia baty galima ini-
cijuoti tam tikrus poky¢ius - organizuoti laikino
naudojimo funkcijas. Pavyzdziui, statyti moduli-
nius, lengvai surenkamus pastatus, kurti vie$asias
erdves su meninémis instaliacijomis, organizuoti
kitg kultarine veikla.

4. Sprendziant Klaipédos uostamies¢io urbanistinés
raidos klausimus, visuomené turéty bati jtraukia-
ma rengiant galimybiy studijas, jas viesai pristatant
bei aptarinéjant. Galimybiy studijy rengima galéty
bendrai inicijuoti miesto ir uosto valdzia, o vykdy-
ti — Lietuvos mokslo institucijos.

8. ISvados

1. Globalizacija suaktyvino daugybe pasaulyje vykstan-
¢iy procesy, tarp jy — ekonominius bei technologinius,
taip pat tapo naujy urbanistiniy principy atsiradimo
prielaida. Sie veiksniai skatina kiekybine plétr tap-
ti kokybine, i§ naujo jvertinti pakranciy naudojimo
efektyvumg ir je$koti teritoriniy rezervy. Procesas
ypa¢ aktyvus labiausiai globalizacijos paveiktose
Baltijos pakrantése. Cia, daugelyje uostamiesciy, jis
tapo didziulio uosto ir miesto teritorijy persiskirsty-
mo priezastimi.

2.Vanduo - jura, up¢, eZeras — visuotinai svarbus re-
sursas, kuris gretimoms teritorijoms suteikia pride-
tinés verteés, taciau pats savaime joms negarantuoja
meninés aplinkos vaidmens. Efektyviam pakranciy
naudojimui, uztikrinan¢iam funkcijy intensyvuma
bei menine-urbanistine kokybe, butinas sisteminis
planavimas, nes kitaip menkai naudojamos uosty te-
ritorijos taip ir lieka tikétinos, o ne integruotos — pa-
nasiai kaip funkcinio zonavimo principu suplanuoti
teritoriniai rezervai.

3.Baltijos uostamiesciy urbanistinés raidos désningu-
mus lemia vidinis uosty poreikis keistis ir i$orinis
miesto spaudimas aktyviai naudoti pakranciy terito-
rijas. Siuos veiksnius siejant j sistemas galima: i$ naujo
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verifikuoti potencialg, kurj uosty teritorijos praranda
arba jgyja, kei¢iantis ekonominéms salygoms ir tech-
nologijoms; numatyti teritorijy vystymo programas,
jpareigojant teritorijy vystytojus spresti meninés-ur-
banistinés kokybés klausimus; numatyti teritorijose
funkcijy jvairove ir vie$asias erdves, keliant aukstus
reikalavimus architektirinei kokybei. Tokiuose uosta-
miesciuose kaip Klaipéda uosto ir miesto kaitos veiks-
niai nesiejami j sistemg, todél daugelis potencialiai
tvarkytiny teritorijy taip ir lieka tikétinos.

4. Globalizacijos salygomis Baltijos uostamies¢iams kyla
panasus is$ukiai, o ekonominiai bei technologiniai
procesai stimuliuoja urbanisting raidg, ta¢iau skir-
tingos politinés, socialinés bei gamtinés aplinkybés
lemia skirtingus urbanistiniy transformacijy rezul-
tatus ir mastg. Aktyviausi uostamiesciy urbanistinés
dinamikos procesai vyksta tose pakrantése, kuriose
miestas turi daugiausia galimybiy realizuoti savo in-
teresus, ypa¢ metropoliuose. Vis délto net ir tais atve-
jais, kai savivaldybé néra uosto teritorijy savininke,
sisteminis planavimas leidZia smulkesnio masto, bet
aukstos architektarinés kokybés objektais inicijuoti
didesnius poky¢ius.

5.Plétra ruduosiuose ir mélynuosiuose plotuose — daz-
niausiai taikomas Baltijos uostamies¢iy urbanistinio
vystymo modelis, nes jam jgyvendinti nereikalingos
naujos teritorijos, o stengiamasi racionaliai panaudo-
ti esamus resursus. Klaipédos uostamiesciui taip pat
galéty bati aktualus toks rudyjy ir mélynuyjy ploty
plétros modelis, nes ne tik Klaipédoje, bet ir visame
Lietuvai priklausan¢iame pajirio ruoze néra jokiy
laisvy teritorijy uosto plétrai.

6.Bet kurio uosto raida néra baigtinis procesas, todél
esminé uostamiesciy planavimo nuostata turéty bati
rys$io tarp uosto ir miesto stiprinimas, naudojantis
ekonominiy bei technologiniy procesy teikiamomis
galimybémis. Si nuostata realizuojama siejant uosto ir
miesto teritorijas keliais bei pés¢iyjy takais, integruo-
jant j uosty struktiras urbanistinj matmenyj, ieSkant
misriy funkcijy taikymo galimybiy bei j pakranéiy
urbanistinio vystymo procesg jtraukiant visuomene.
Klaipédos pakrantes taip pat reikéty tvarkyti ripinan-
tis uosto ir miesto ry$iais, nes tik taip galima uztikrinti
efektyvy jy naudojima tiek uosto, tiek miesto labui.
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URBAN STRUCTURE DYNAMICS OF KLAIPEDA AND
THE OTHER BALTIC SEAPORTS IN THE CONTEXT OF
GLOBALIZATION

E. Truskauskiené

Abstract. The paper presents a part of the dissertation work
“Urban dynamics of the Lithuanian seaside”. This section
covers the problems of Klaipéda urban development and as-
sessment of new opportunities under the effect of globalization
factors. Klaipéda is compared with the other Baltic seaports in
order to investigate its potential for redevelopment and dynam-
ics of the urban structure.

The study reveals the most important trend of urban dynam-
ics in the era of globalization - an integrated development of
the seaport and city system. Common development of these
structures allows to solve the problems of both port and city
in the most efficient way. In such a context Klaipéda appears as
a seaport city which is changing along the seaside contrary to
the natural seaport life cycle. This contradiction occurs because

of urban development which is complicated by natural factors,
land shortage and difficulties in coordinating different interests
of stakeholders. Klaipéda seaport could also be applicable for
rational decision-making in the field of urban development. It
could be implemented by applying the pratice of the other Bal-
tic seaports which is based on analysing the seaside efficiency,
using new seaport development models and trends of system-
atic urban planning. On this basis Klaipéda should become an
area of urban development with an integrated planning of the
seaport and city system considering the relationship between
these still little related parts.

Keywords: urban dynamics, globalization, systematic develop-
ment, seaport life cycle, development in green , brown and blue
areas, integration.
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