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Santrauka. Siandieniniy miesty centruose, ypa¢ senamies¢iuose, uztvindytuose automobiliy, aplinka tapo triuk§minga,
oras uzterstas, apstatymo architektiiros groZis nustelbtas, o jy gyventojai ir lankytojai pasijuto nesaugiai ir diskomfortigkai.
Si situacija veréia imtis ryZtingy veiksmy. Vienas i§ jy - i$stumti automobilius i§ miesto centro, senamies¢io branduolio ir

kurti jame naujas vie$asias erdves: pés¢iujy gatves ar net istisas pés¢iyjy zonas. Todél darbe nagrinéjami jy architektarinés

aplinkos formavimosi raida, organizavimo ir realizavimo uZsienyje bei Lietuvoje praktikos pasiekimai ir ypatumai. Detaliau

nagrinéjami péscéiyjy gatviy ir pés¢iyjy zony architektirine aplinka formuojancios erdvés ir pagrindinai jy komponentai:

gatvés erdvés dydis, zeldiniai, maZzosios architektaros ir gatvés dizaino objektai. I§vadose pateikiami apibendrinimai: miesto
pésciyjy gatviy ir péséiyjy zony projektavimo pagrindiniai uzdaviniai.

Reik$miniai ZodZiai: pésciyjy gatve, pésciyjy zona, pésciyjy gatvés architektariné aplinka, gatvés dizainas.

Ivadas

Miesto pésciyjy gatviy ir péséiyjy zony kiirimgsi, ypac
dideliy miesty centre, istorinéje miesto dalyje, sena-
miestyje, skatina miesty automobilizacijos problemos.
Daugiau nei 75 % Europos Sajungos gyventojy gyvena
miestuose. Nuolat augantis automobiliy skaicius bei
eismo intensyvumas kelia riipestj ne tik gyventojams,
bet ir miesto vadovams bei miesty planuotojams.
Vilniuje lengvyjy automobiliy skai¢ius 1000 gyven-
tojy nuo 1999 m. iki 2010 m. iSaugo nuo 265 iki 569
automobiliy. ES duomenimis, vieng penktadalj visy
nuvaziuoty kilometry ES sudaro kelionés miestuose.
Iki 2030 m. $is nuvaziuoty kilometry skaicius turéty
padidéti dar apie 40 % (Burinskiené ir kt. 2011). Sis
miesty automobilizacijos lygis ver¢ia mus kompleksis-
kai jvertinti situacijg. Nes miestus okupave automobi-
liai uztvindé miestie¢iy pamégtas gatves, paversdami
jas intensyvaus eismo koridoriais, o aikstes — masi-
ny stovéjimo aikstelémis ar susisiekimo transporto
srauty mazgais. Gatvés tapo ankstos ir pilnos eismo
spusciy, triuk$mingos, uzterstos dujomis ir dulkémis,
0 zmogus jose pasijuto nesaugiai ir diskomfortiskai.

Gatvés prarado kultarine ir bendruomenine reik$me.
Siy gatviy eksploatavimas, automobiliy statymas - tai
didziulés 1ésy sgnaudos. Miesty centry uztvindymas
automobiliais stelbia jo architektiiros grozj, naikina jo
tapatuma. Si situacija vercia imtis ryZztingy veiksmy:
teikti pirmenybe kompaktinés ir integruotos strukti-
ros miesty, gyvenamyjy rajony, kompleksy ir pan. pla-
navimui, kad mazéty jy priklausomybé nuo lengvyjy
automobiliy; radikaliai rekonstruoti ir modernizuoti
miesto vie$ojo transporto sistemg, kuri tapty konku-
rencinga individualiam automobiliui; didelj démesj
skirti automobiliams i§stumti i§ pagrindiniy miesto
centro vie$yjy erdviy ir naujy viesyjy erdviy: kurti
pésciyjy gatves, pés¢iyjy zonas, formuoti jy aplinka,
atsizvelgiant j gyventojy ir lankytojy visuomeninj in-
teresa bei poreikj.

Europoje, Amerikoje ir net Azijoje pésciyjy gatvés ir
pésciyjy zonos dazniausiai kuriamos senamiesciuose,
istorinése miesty dalyse bei miesty centruose (Carr et al.
1992). Lietuvoje $i problema taip pat aktuali, nes praei-
to $imtmecio 8-10 deSimtmeciais miestuose sékmingai
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pradétas pésciyjy gatviy kitrimo procesas jau keli desim-
tmeciai kaip sustojo. Ta¢iau dabartiniu metu miestuose
susidaranti urbanistiné, socialiné, ekonominé ir higieni-
né situacija vercia vél imtis ryztingy veiksmy.

Todél straipsnio tikslas - atgaivinti Salies miesty
centruose, o ypac senamiesciuose naujy viesyjy er-
dviy - pésciyjy gatviy ir net istisy pésciyjy zony - ki-
rimo ir realizavimo proces3.

Miesto naujy visuomeniniy erdviy - pésciyjy
gatviy ir zony - kiirimosi raidos ypatumai

Miesty centry naujy visuomeniniy erdviy istorinés
raidos analizé liudija, kad nuo seniausiy laiky iki XIX
$imtmecio galo miesty aikstés, centrinés gatvés daz-
niausiai tenkino miesto ir miestieciy poreikius. Jose
vyko vie$as miesto bendruomenés gyvenimas. Cia
zmonés ateidavo susitikti, pabendrauti, suzinoti Ziniy,
nusipirkti, pasivaikscioti, pailséti, dalyvauti $ventése,
procesijose ir pan. Miesto aiks¢iy ir gatviy dydis buvo
pritaikytas Zmogui, judanciam arkliu ir pésc¢iomis.
Véliau, XIX Simtmecio gale, augant pramonei, spar-
¢iai didéjant gyventojy skaiciui, $ios gatvés atlikdavo
dazniau jau prekybos bei aptarnavimo vaidmenj, ta-
¢iau jos dar i§saugojo ir bendruomenés susitikimo ir
bendravimo pobudj.

Atsiradus automobiliams, XIX $imtmecio gale
senosios gatvés dar tenkino Zmoniy ir automobiliy
poreikius, taciau véliau, ypaé po Antrojo pasaulinio
karo, prasidéjus automobilizacijos bumui, automobiliai
uztvindé miestie¢iy pamégtas gatves, paversdami jas
intensyvaus eismo koridoriais, o aikstes — automobiliy
aikstelémis ar transporto srauty mazgais ir pan. Gatvés
tapo ankstos, triuk§mingos, uzterstos dujomis, dulkeé-
mis, o zmogus jose pasijuto nesaugiai ir diskomfortis-
kai. Atsirado nenoras jomis judéti pés¢iomis. Centrinés
gatveés ir aikstés prarado pirmaprade kulttirine ir ben-
druomenine reik§me. Si problema tapo ne tik Europos,
bet ir viso pasaulio. Lietuvoje ji palieté didziausius
Salies, o ypac - senuosius istorinius miestus: Vilniy,
Kaung, Klaipéda, Siaulius ir kt.

XX Simtmecio antrojoje puséje pasiturintys ir vi-
dutinio sluoksnio gyventojai émé ,bégti“ i§ miesty ir
kurtis priemies¢iuose, palydovinése gyvenvietése ir pan.
Taciau tai situacijos miestuose nepagerino, o atvirksciai,
dar labiau pablogino. Naujieji palydoviniy gyvenvieciy
ir priemiesciy gyventojai ne tik dazniau vaziuoja j mies-
ta, jo centra, bet ir jy turimy automobiliy skaicius yra
zymiai didesnis nei miestie¢iy (Czarnecki et al. 2004).

Esant $iai situacijai $iandien miestuose reikia siste-
miskai vél ,,atkariauti®, kaip akcentuoja Zinomas dany
urbanistas Jan Gehlas, automobiliy okupuotas vie$asias
erdves ir perduoti jas miesto bendruomenés reikméms
(Gelh 1987).

Sprendziant $ig problemg prioritetas visy pirma
buvo suteiktas pés¢iajam - Zmogui, didelis démesys
buvo skiriamas radikaliai miesto gatviy rekonstrukci-
jaiir naujoms gatvéms, aplinkkeliams tiesti, susisieki-
mo transportui modernizuoti, automobiliy aiks$teléms
jrengti, visuomeniniuose centruose naujo tipo objek-
tams - pésciyjy gatvéms ir pésciyjy zonoms - jrengti
ir pan.

Praeito sSimtmecio astuntajame-desimtajame de-
$imtmeciuose Europos miestuose imta $alinti §j auto-
mobiliy sukeltg negatyvy reiskinj. Miesty centruose,
ypac ju istoriniame branduolyje, kuriamos pésciyjy
gatves.

Salies ir uzsienio praktika liudija, kad pésciyjy
gatviy organizavimo ir realizavimo procesas yra sun-
kus ir ilgas, kad i§stumti automobilius i§ miesto cen-
trinés dalies yra gana sudétinga. ,,Pirmieji §j procesa
pradéjo Danijos, Ispanijos, Vokietijos, Pranciizijos ir
Skandinavijos miestai“ (Wallstrom 2002). Véliau jais
paseke visa Europa, taip pat ir musy $alis.

1962 m. Kopenhagos miesto meras ir Miesto taryba
nutaré centring miesto prekybos ir transporto gatve
Stroget (1080 m ilgio) paversti pés¢iyjy gatve, nors tam
ir priesinosi miesto planuotojai, transporto eismo or-
ganizatoriai ir ekonomistai. I§ pradziy eksperimentas
buvo numatytas trims ménesiams, véliau prailgintas
1,5 mety, o paskui gatvé perprojektuota péstiesiems,
joje leidziama vaziuoti tik aptarnavimo personalui
nuo 4:00 iki 11:00 val. (Nowakowski 1990). Véliau,
jau prasidéjus pésc¢iyjy zonos kiirimui, iki 2000 m. net
100 000 m? aik$¢iy ir gatviy ploto grazinta péstiesiems.
Cia jrengta tadyty akmeny danga, pastatyti nauji §vies-
tuvai ir gatvés baldai. Beveik 6000 gyventojy ir miesto
sveliy centre gali naudotis poilsio jrenginiais, jy pato-
gumui pastatyti suolai (1500 sédimy viety), atvirose
kavinése gali sutilpti 5000 lankytojy. Miesto aikstése
sudarytos salygos muzikuoti gatvés artistams, Salia
pésciyjy gatviy jrengta daug zaidimo viety vaikams,
aiksteliy bei taky riedlentininkams ir riedutininkams
ir pan. (Gehl 2001). Per pastarajj deSimtmetj $ie rodi-
kliai zymiai i$augo (1 pav.). Siandien Danijos sostinés
Kopenhagos pés¢iyjy zona ir pésciyjy gatvés yra vienos
i$ patraukliausiy Europoje.

Analogiskai augo ir Niurnbergo miesto pésciy-
jy centras Vokietijoje. Iki 2001 m. miestas jau turéjo
9 km pésciyjy gatviy. Pirmoji Breite Gasse gatvé buvo
uzdaryta automobiliy eismui 1966 m. ir jau 1970 m.
perprojektuota péstiesiems. 1972 m. miesto taryba,
nepaisydama miesto planuotojy pasipriesinimo, pri-
émé placiag miesto centro pavertimo pésciyjy zona
koncepcija. Si ,miesto centry vystymo koncepcija“
yra periodiskai atnaujinama ir galioja iki dabar. Jos
sudarymo ir realizavimo procese dalyvauja specialistai,
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1 pav. Kopenhagos miesto pésciyjy erdviy formavimo plétros schemos: a — 1962 m. mieste buvo tik viena pésciyjy gatve, kuri
uzémé 15 800 m2 b — 1996 m. jau buvo suformuota istisa pésciyjy zona, kuri uzémé 95 750 m? plotg

Fig. 1. Schemes of development and expansion of pedestrian areas in Copenhagen: a — in 1962 there was only one pedestrian
street which occupied 15 800 m?%; b - in 1996 an entire pedestrian zone which occupied an area of 95 750 m? was created

prekybininkai, miesto bendruomenés atstovai ir pan.
Siandieninio Niurnbergo miesto centras tapo miesto
bendruomenés centru (Monheim 2002).

Ypa¢ reik$minga pésciyjy zony ir gatviy karimui, jy
funkcijos ir turinio plétotei buvo 1980-aisiais perengta
Barselonos miesto centro viesyjy erdviy pritaikymo
péstiesiems koncepcija (Gelh 2001). Joje buvo isdéstyta
pagrindiné idéja, tikslai ir uzdaviniai, kaip atkovoti
vie$asias erdves, kurias per paskutinius desimtmecius
okupavo automobiliai, miesto bendruomenei. Cia ir
gimé ,,miesty atkariavimo®, ,,atkariauto miesto® savo-
kos ir samprata, kurios véliau buvo Zymiai i§plétotos.

Pranciizijoje pirmoji pésciyjy gatvé buvo atidaryta
1972 m. Ruano mieste, o 1982 m. jy buvo jau net 266
miestuose. Siandien pésciyjy gatvés jrengtos visuose
Pranciizijos miestuose, kuriy gyventojy skaicius virsija
100 takstanciy.

Praeito $imtmecio a$tuntajame-deS$imtajame de-
$imtmeciuose naujai statomuose gyvenamuosiuose
rajonuose Vokietijoje, Pranciizijoje, Rusijoje ir kt., jren-
giant kompaktiskus ar esplanados tipo miesto centrus,
labai svarby vaidmenij juose atliko pésc¢iyjy zonos. I$
jy paminétini Paryziaus La Defense ir Rusijos Tolja¢io
miesty gyvenamuyjy rajony centrai (Vanagas 2008).

XIX simtmecio gale Europos miestuose pradétos
kurti ne tik pavienés pésciyjy gatvés, o istisos pésc¢iyjy
zonos. Jdomy projekta parengé Lenkijos Gdansko ur-
banistai, jame numatoma visg senamiescio centra pa-
versti pés¢iyjy zona (Nowakowski 1990). Ypac jdomiai
jrengtos pésciyjy zonos Vienos, Krokuvos, Drezdeno,
Diuseldorfo senamiesciuose ir kt.

Daugelyje Europos, Amerikos ir Azijos miesty pés-
¢iyjy zonose, siekiant apsaugoti pés¢iuosius nuo kai-
triy saulés spinduliy, nuo lietaus, sniego ir sudaryti
geresnes poilsiavimo salygas, jrengiamos laikinos ar

nuolatinés stoginés prie pastaty, po kuriomis jrengia-
mi pasivaik$ciojimo takai, statomi staliukai, zaidimy
jrenginiai ir pan. Tai primena sengsias turgaus hales,
apsuptas arkadomis ar kolonadomis. Siandieng Zeng-
ta dar toliau, pavyzdziui, Amerikos miestuose Bufale,
Mineapolyje, San Paule, White Platins ir kt. perden-
giamos iStisos gatvés, jrengiant jose pasazus, kuriy oro
temperatirg reguliuoja kondicionieriai. Tokiy pavyz-
dziy turime Europos miestuose. Ypa¢ jdomiai atrodo
prie$ 160 mety jrengta dengta prekybos gatvé — Milano
galerija.

Astuntajame-deSimtajame deSimtmeciuose ir
Lietuvoje jau projektuojamos bei jrengiamos pésciy-
ju gatvés Siauliuose, Kaune, Panevézyje, Varénoje,
Druskininkuose ir kitur. Gatvés be automobiliy tapo
zymiai patrauklesnés ir Zzmoniskesnés. Tac¢iau pasku-
tinj deSimtmetj $alyje $iuo klausimu beveik niekas
nedaroma. Planai jrengti Vilniaus senamiestyje pés-
¢iyjy zong nebuvo jgyvendinti, Kauno ir kitos pésciy-
ju gatvés nusidévéjo ir iki $iol néra atnaujintos ir pan.
Todél §is procesas $iandien turi jgauti naujg pagreitj
bei turinj.

Paskutiniy deSimtmeciy pésciyjy gatviy jrengimo
analizé liudija, kad jos buvo kuriamos dazniausiai esa-
mo gatviy tinklo struktiiroje, pritaikius joms esamas
gatves ir labai jau mazai buvo projektuojama pésciyjy
gatviy naujai statomuose gyvenamuosiuose rajonuose.
Tuo metu pésciyjy zony ir gatviy jrengimas naujai sta-
tomuose rajonuose Vokietijoje, Prancizijoje ir Danijoje
jgauna vis platesnj mastg. Manau, ir masy $alyje re-
konstruojant ir renovuojant gyvenamuosius rajonus
reikéty neuzmirsti $iy miegamyjy rajony jrengiant juo-
se, kur yra poreikis ir galimybé, pés¢iujy gatve ar zona.

Stebéjimai, atlikti Kauno ir Siauliy pés¢iyjy gatve-
se, rodo, kad jos netenkina daugelio lankytojy $ian-
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dieniniy poreikiy, jos perkrautos lankytojais. Salies ir
uzsienio patirties analizé liudija, kad pésciyjy gatviy
tinklai $alies didZiuosiuose miestuose turi bati ple-
¢iami, j juos turi bati jtraukiamos naujos gatvés, $alia
esantieji skverai, aiks$tés ir pan., turi bati kuriamos
miesty daugiafunkcés pésciyjy zonos, o dideliuose
miestuose turéty buti formuojamos pésciyjy gatveés.
Siems tikslams jgyvendinti yra biitina parengti $alies
miesty pésciyjy zony, péscéiyjy gatviy karimo pers-
pektyvines iki 2020 m. programas, o jy pagrindu -
specialiuosius planus, kuriy sprendiniai baty jtraukti
jrengiamus ar koreguojamus miesty bendruosius pla-
nus. Reikia siekti, kad pésciyjuy zony, pésciujy gatviy
uzimamas plotas mieste tapty vienu i§ miesto kokybés
rodikliy. Sj procesa turéty organizuoti ir kontroliuoti
LR aplinkos ministerija.

Pésciyjy zonoje svarby vaidmenj atlieka pésciyjy
gatvés, nes jos susieja  vieng visumga atskirus pésciyjy
zonos komponentus: aikstes, skverus ir pan. Be to, jos
daznai miesto planinéje struktiiroje atlieka savaran-
kisko objekto funkcijg. Todél detaliau panagrinékime
miesto pésc¢iyjy gatvés aplinkos kirimo kai kuriuos
aspektus.

Miesto pésciyjy gatvés aplinkos kiirimas

Miesto pésciyjy gatvés funkcija ir aplinkos
samprata

Per paskutinius keturis deSimtmecius Europoje
keitési poziaris j miesto péséiyjy gatviy funkcija.
Astuntajame-devintajame desimtmeciuose jos dau-
giausia atliko komercine funkcija, o nuo desimtojo
desimtmecio — augant mieste ir uzmiestyje ypac dide-
liems prekybos centrams, Zymiai iSaugo bendravimo,
pasivaiks¢iojimo, pramogy ir poilsiavimo funkcijos.
Dabar Vokietijos miestuose pirkimo funkcija tesudaro
30-50 % pésciyjy gatviy ir centry lankytojy veiklos.
Jdomu pazyméti, kad daznai, nors pirkimas ir yra
pagrindinis atvykimo j pésciyjy gatve tikslas, taciau
pasivaiksc¢iojimas, pramogavimas, bendravimas, pa-
valgymas ir kt. islieka taip pat labai svarbiis, ypac sa-
vaitgaliais. Siandien daugelis lankytojy apsipirkima
laiko net pramoga (Gelh 2001). Taigi miesty pésciyjy
gatvés tampa daugiafunkces.

Projektuojant ir jrengiant pésciyjy gatves, ypac di-
delis démesys turi bati skiriamas jy aplinkai formuo-
ti. Pésc¢iyjy gatviy aplinkos formavimas priklauso nuo
zmogaus veiklos $ioje gatvéje. Cia Zmonés gyvena, lan-
kosi, dirba, perka, pramogauja, poilsiauja, bendrauja
su kitais Zmonémis ir pan. Tam pésciyjy gatvéje reikia
sudaryti tinkamas salygas $iai Zmoniy veiklai ir sufor-
muoti aplinkg jy poreikiams tenkinti.

Todél pésciyjy gatvés aplinka turi bati suvokiama
kaip sistema: ¢ia gyvenancios, dirbancios, apsilankan-
Cios ir pramogaujancios miesto bendruomenés (jos
veiklos ir poreikiy), gamtos (reljefo, Zeldyny, vandens
telkiniy ir pan.) ir antropogeniniy (Zmogaus sukurty
apstatymo architektiiros, gatvés dizaino objekty ir kt.)
komponenty, tarpusavyje susijusiy ir veikianciy vie-
nas kitg, visuma (Jakovlevas-Mateckis 1997). Tokia
pésciyjy gatvés aplinkos samprata rodo Zmogaus, jo
veiklos ir poreikiy (fiziniy, psichologiniy, estetiniy
ir kt.) tenkinimo pésciyjy gatvés aplinkoje svarbg ir
reik§minguma.

Siuolaikine pés¢iyjy gatve traktuojant kaip sistema,
jos formavimo tikslai ir uzdaviniai turi sietis su miesto
struktira, jos aplinka kaip su aukstesnio lygio sistema.
Todél pésciyjy gatvés aplinka turi buti formuojama
sistemiskai pagal urbanistikos, architektiiros, krasto-
vaizdzio architektiiros, inzinerijos ir dizaino mokslo
bei kiirybos principus.

Pésciyjy gatvés architektarine aplinka

kuriantys pagrindiniai komponentai

Pésciyjy gatvés aplinkos kiirimas priklauso nuo Zmo-
niy veiklos joje, gatvés apstatymo architektiros, is-
torinio kulttirinio paveldo objekty ypatumy ir gatvés
erdvés dydzio. Zmoniy veikla pés¢iyjy gatvése gali biiti
labai jvairi, tai pirkimas, bendravimas, pasivaiks¢ioji-
mas, poilsis, pramogos ir pan. Taciau $ios veiklos ge-
ras realizavimas priklauso nuo gatvés erdvés dydzio
ir Zmoniy sankaupos joje, nes Zmoniy susibiirima
pésciyjy gatvéje lemia joje vystoma veikla. Kaip ma-
tome, $ie veiksniai lemia vienas kitg ir yra priklausomi
vienas nuo kito.

Zmoniy skaicius pés¢iyjy gatvéje priklauso ir nuo

savaités dienos. Vokiec¢iy urbanisto Rolfo Monheimo
tyrimy Vokietijos ir kituose miestuose rezultatai rodo,
kad $estadieniais, palyginti su antradieniais, miesty pa-
grindinése prekybinése gatvése Zmoniy yra 50-90 %
daugiau (Monheim 2002).
Didelg jtaka gatvés aplinkos formavimui turi gamti-
nés, klimatinés salygos, gatvés uzstatymo architekta-
ra ir istoriniai kultairos paveldo objektai, kurie veikia
pésciyjy gatvés suplanavima, mazosios architektaros
objekty, vizualinés informacijos ir reklamos sprendi-
nius ir dangos parinkima, ypac senamiescio gatvése.
Lygiagreciai labai svarby vaidmenj formuojant gatvés
aplinka ir joje vykstancia veiklg atlieka gatvés erdvés
dydis ir jos proporcijos, kurie tiesiogiai yra susije¢ ir
su Zmogaus vizualiojo aplinkos suvokimo ypatybémis
(Jakovlevas-Mateckis 1997).

Gatvés erdvés dydj nusako jos plotis ir apstatymo
aukstis bei jy tarpusavio santykis, proporcija (2 pav.).
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\

a-<15m

b-18-20m

c-20-30m

d-<30-40m

2 pav. vairaus plocio gatviy naudojimo pésciyjy gatves funkcijai galimybés: a - tinka pésciyjy srautams judéti ir vitrinoms
apzvelgti; b — jose galima statyti konteinerius su gélémis, Zemais krimais ir lauko baldus; ¢ - galima jrengti trumpalaikio
poilsio ir kaviniy aiksteles, sodinti pavienius medzius; d — galima jrengti poilsio ir pramogy aiksteles, sodinti nedideles Zeldiniy

grupes, aléjas ir pan.

Fig. 2. Possibilities of applying streets of different width for the function of pedestrian streets: a — that can be used for the
motion of pedestrian streams as well as observing and looking over shop - windows; b — that can be used for expanded
entrances, also it is possible to put containers with flowers, dwarf bushes and outdoor furniture; c - that can be used for
arranging sites for short — term recreation and grounds near cafes, planting low trees; d — that can be used for installing
recreation and entertainment grounds, planting small groups of greenery, alley, etc.

Autoriaus atlikty vizualiniy stebéjimy Vilniuje, Kaune,
Siauliuose, Var$uvoje, Krokuvoje, Toljatyje ir Erfurte
pritaikant esamas gatves péstiesiems rezultataileidzia
tvirtinti, kad:

- pésciyjy gatves iki 15 metry plocio gali buti pri-
taikomos tik pésciyjy srautams judéti, jéjimams
i prekybos, paslaugy ir kitus objektus organizuoti
bei vitrinomss ir kitiems objektams stebéti ir ap-
zvelgti I-mo auksto lygyje;

— gatvése iki 18-20 m atsiranda galimybé organi-
zuoti i§vystytus jéjimus j parduotuves, paslaugy
objektus ir pan., jkomponuoti Zemus ir vijokli-
nius Zeldinius, mazosios architektairos objektus
ir pan,;

— gatvése, platesnése nei 20 m, galima jau organi-
zuoti trumpalaikio poilsio vietas, aiksteles prie
kaviniy, sodinti neaukstus medzius, jrengti gé-
lynus ir pan.;

— placiose pésciyjy gatvése (apie 30 m plocio) galima
jrengti poilsio, vaiky zaidimy, lauko $achmaty
ar $askiy aiksteles, muzikavimo aiksteles ir pan.,
tam tikrais atvejais galima Zeldiniais ir mazosios
architektairos objektais vizualiai sutrumpinti ga-
tviy ilgj ir pan., aisku, jei tai netrukdys privaziuo-
ti pagalbiniam, greitosios pagalbos ir gaisrinés
transportui;

— gatvés, kuriy plotis didesnis nei 30-40 m, nesuda-
ro visumos, suskyla j kelias savarankiskas juostas,
todél pésciyjy gatvei yra sunkiau pritaikomos.

Todél, kaip rodo analizés rezultatai, tam, kad pésciy-
juy gatvé islaikyty Zmogiskqjj mastelj ir abi gatvés pusés
bity suvokiamos lankytojy kaip viena visuma, jy plotis
turéty biiti apie 20-30 m.

Pésciyjy gatvéje, formuojant jos aplinkg, didele jta-
kg turi ne tik jos plotis, bet ir apstatymo aukstis, jy tar-
pusavio santykis. Pésciyjy gatvés turi biti pakankamai
erdvios, gerai apsviestos saulés, kad zmogus jg suvokty
ir gerai joje jaustysi. Todél jy apstatymo aukstis turi
bati susiejamas su gatvés plociu. Nes, pavyzdziui, uz-
statant tokig gatve ilgais aukstais pastatais gaunamas
kanjono jspudis - ji tampa tamsi ir nejauki.

Autoriaus atlikta analizé leidZia teigti, kad:

— esant gatvés apstatymo aukscio ir gatvés plocio
santykiui mazZesniam nei 1:1, biidami gatvéje
matome tik puse pastato fasado aukscio. Tokios
gatvés atrodo siauros ir tamsios. Pavyzdziui,
Sventojanska gatvé VarSuvoje ar Florianska gatvé
Krokuvoje, Subaciaus gatvé Vilniuje;

— gatvés, kuriy proporcijos nuo 1:1 iki 1:1,5, sudaro
gana uzdaros erdvés jspudj, néra jaukios;

— gatvés, kuriy santykis 1:2, sudaro jau jaukios, atvi-
ros erdvés jspudj. Pavyzdziui, tai Sergel Gatan ga-
tvé Stokholme, Vilniaus gatvé Siauliuose ir pan.;
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— gatvés, kuriy santykis 1:3, sudaro komfortabilias
salygas ¢ia gyventi, dirbti, pirkti, pramogauti ir
pan. Tai atitinka Laisvés aléjos Kaune apstatymo
auksdio ir jos plocio santykij.

Tyrimy rezultatai leidZia tvirtinti, kad ,Zmogiskiau-
sias” gatvés apstatymo aukscio ir plocio santykis yra nuo
1:2 iki 1:3.

Apibendrinus tai, kas buvo pasakyta, galima
tvirtinti, kad pésc¢iyjy gatvés — Laisvés aléja Kaune,
Vilniaus gatvé Siauliuose - yra optimaliy parametry
ir proporcijy, kurios uztikrina gera jy funkcionavimg
ir geras salygas ¢ia gyvenanciai, dirbanciai ir atvyks-
tanciai pasivaikscioti, pabendrauti, papramogauti, pa-
ilséti, pirkti ir pan. miesto bendruomenei (Jakovlevas-
Mateckis 2003).

Projektuojant pés¢iyjy gatves ir pés¢iyjy zonas la-
bai svarbu zinoti lankytojy pasivaiksc¢iojimy ilgj ir pra-
leidziamo ¢ialaiko trukme. Tyrimai, atlikti Vokietijos
miestuose, rodo, kad daugumos lankytojy pasivaiks-
¢iojimy optimalus ilgis miesto pésciyjy zonoje yra
2-3 km, o praleidziamo ¢ia laiko trukmé - 2 val. ir
daugiau. Tiek laiko, pavyzdziui, praleidzia Miuncheno
miesto pés¢iyjy centro lankytojai (Monheim 2002).
Todél tai turi bati siejama su privaziavimo vieSuoju
transportu sustojimo stoteliy, lankytojy lengvyjy au-
tomobiliy pastatymo viety iSdéstymu ir pan.

Miesto pésciyjy zonos aplinkos kiirimas

Europoje paskutiniais desimtmeciais buvo sparciai
kuriamos ne tik pésciyjy gatvés, bet ir iStisos pésciy-
j4 zonos, ypac¢ miesty istoriniame branduolyje. Sias
zonas paprastai sudaro kelios tarpusavyje susijusios
pésciyjy gatveés, skersgatviai, aiksté, dazniausiai tai
buvusi turgavieté, skverai ir pan. Pésc¢iyjy zonoje
uztikrinami patogis rysiai su istoriniais, kultiros,
pramogy, komercijos, gyvenamaisiais ir kt. objektais.
Taigi miesto pésCiyjy zona - tai vientisas urbanistinis
kompleksas, kurj sudaro tarpusavyje susietos pésciyjy
gatves, salia esancios kai kurios aikstés, skverai, skers-
gatviai ir pan., skirti tik péstiesiems. Pagrindinis $iy
zony aplinkos formavimo tikslas yra tenkinti miesto
gyventojy ir lankytojy visuomeninj interesg ir poreikj.
Todél pagrindiniai architekttiriniai planiniai uzdavi-
niai, sprendziant miesto pésciyjy zonas, yra teisingai
diferencijuoti jy funkcijas, iskelti i$ jy valstybines js-
taigas, i§saugoti jose gyvenamajg funkcijg ir vystyti
paslaugy bei pramogy funkcijas; sudaryti gyventojams
ir lankytojams komfortines sglygas trumpalaikiam
poilsiui ir pramogoms; intensyviau jsisavinti zonos
teritorija; plésti tose zonose paslaugy ir komercines
pramogy sritis; racionaliai spresti pés¢iyjy zonas ap-
tarnaujancio vie$ojo transporto judéjimo problemas;

sudaryti salygas zonoje vystyti smulkyjj versla, i$-
saugoti ir tikslingai panaudoti istorine miesto dalj ir
kulttiros paveldo objektus; racionaliai spresti zeldynus
ir sukurti jsiminting architektarine ir saugia aplinka,
organizuoti zonoje daugiau lankytojus traukianéiy
tasky bei renginiy ir pan.

Pésciyjy zonos paprastai kuriamos didziausiuose
miestuose, dazniausiai miesto senamiestyje ar dideliy
gyvenamuyjy rajony centruose ir pan., kur jos sufor-
muoja sudétingus viesyjy (visuomeniniy) erdviy ur-
banistinius, krastovaizdzio architektiiros ansamblius.
Tokiy pésc¢iyjy zony plano struktiiros gali buiti labai
jvairios priklausomai nuo zonos idéjinio sumanymo ir
esamos urbanistinés situacijos: kompaktinés, linijinés
ir pan.

Kompaktinés pésciyjy zonos pavyzdziu galéty bati
Gdansko miesto senamiescio centras. Sig pés¢iyjy zong
sudaro tankus senamiescio pés¢iyjy ir aptarnavimo ga-
tviy tinklas su jame esancia aikste ir skverais. Pés¢iyjy
zonos prieigose, patogaus pasiekiamumo pésc¢iomis
spindulio ribose, jrengtos didelés automobiliy aikste-
lés, racionaliai i§sprestas zong aptarnaujantis miesto
vie$asis transportas ir pan. (3 pav.).

Linijine pésciyjy zong gali sudaryti viena ar kelios
pésciyjy gatvés, uzstatytos komerciniais, paslaugy,
pramogy, gyvenamaisiais ir kitais pastatais bei jy
kompleksais. Tokia pésciyjy gatvé bina sujungiama
pésciyjy jungtimis su Salimais esan¢iomis gatvémis,
aikstémis, skverais ir pan. Jdomi linijiné pés¢iyjy zona
formuojasi Kaune, ja sudaro naujamiescio Laisvés aléja
ir jos tesinyje einanti per senamiest] iki miesto rotusés
Vilniaus pésciyjy gatvé. | $ig zong jtraukta ja kertanti
S. Daukanto pésciyjy gatvé, kuri organiskai sujungia
j vieng visumg Nemuno salg, joje esantj poilsio parka
bei ,,Zalgirio“ sporto areng su $ios gatvés kitame gale
esancia Vienybés aikste ir Karo muziejaus sodu. Si
pésciyjy jungtis labai pajvairino pésciyjy zong. Labai
mégstamas lankytojy yra ir Miesto sodas, prisiglaudes
prie Laisvés aléjos. Visa tai yra gerai, bet $iandien to
jaumaza. Kauno pésciyjy zona jau iSaugo i$ pirmosios
stadijos ir reikia galvoti ne tik apie jos atnaujinima, bet
ir apie jos plétra. O tai sudétinga ir daugialypé proble-
ma, tac¢iau Kauno miestui tai jvykdomas uzdavinys.
Svarbi Kauno pésciyjy zonos plétros problema - tai
automobiliy stovéjimo viety trikumas jos prieigose.
Manau, reikia i$naudoti galimybe jrengti poZemines
automobiliy aiksteles po Vienybés aikste, Laisvés aléja
ar pan., pastatyti daugiaaukscius garazus Kauno mies-
to savivaldybés ir ,,Metropolio“ kiemy zonoje ar kitur.
Tai suteikty $iai pésc¢iyjy zonos daliai gyvybingumo.
Lygiagreciai, manau, bty tikslinga plésti pésciyjy
zong ir j ja jtraukti Nemuno kranting, susiaurinant
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3 pav. Gdansko miesto senamiescio centro pavertimo kompaktiska pésciyjy zona projektas (archit. V. Peskovski, N. Sienkievic,
A. Valcyk, B. Zaveski): 1 - pésciyjy gatvé; 2 - pésciyjy gatve, kurioje ribotas automobiliy eismas; 3 — automobiliy eismo gatvé;

4 - zeldynai; 5 — automobiliy stovéjimo aikstelés

Fig. 3. Project of turning the centre of the old town of Gdansk into the compact pedestrian zone (architects V. Peskovski,
N. Sienkievi¢, A. Valcyk, B. Zaveski): 1 — pedestrian street; 2 - pedestrian street with restricted automobile traffic; 3 - street with

automobile traffic; 4 — greenery; 5 - automobile parking places

perdém plataus, net astuoniy eismo juosty, Karaliaus
Mindaugo prospekto dalj, kurioje $iandien jrengtos
neoficialios automobiliy aikstelés, ir ¢ia suformuojant
pakrantés pésciyjy bulvarg su poilsio, pramogy ir ren-
giniy aikstelémis. Savo laiku jdomiy pasitlymy $iuo
klausimu buvo pateikes archit. dr. L. Dringelis su savo
komanda. Perspektyvoje, manau, reikia numatyti pés-
¢iyjy jungtis ir i Rotusés aikstés j Santakos parka bei
Kauno pilj ir pan. ] $ios puikios, siekian¢ios Nemuno
krantus, pésciyjy zonos kiirimg, manau, reikia ener-
gingiau jsitraukti miesto savivaldybei, taip pat jtraukti
j $i procesg ne tik profesionalius projektuotojus, miesto
bendruomeng, bet ypac investuotojus, verslo pramo-
gu ir kultaros atstovus, kad zona visiskai atitikty ¢ia

gyvenanciy gyventojy ir lankytojy poreikius bei vers-
lo liikes¢ius. Siam procesui jgyvendinti reikia ruosti
investicines erdves, iskelti i$ Sios zonos valstybines
jstaigas, kurios vakarais apmirsta, tai liecia ir pacia
savivaldybe, teikti investuotojams, verslui lengvatas,
plésti turisty srautus ir t. t.

Uzsienio $aliy pés¢iyjy zony formavimo praktika
liudija, kad $is procesas ilgas ir sudétingas. Viena i$
geriausiy Europoje Kopenhagos miesto centro pés¢iyjy
zony jau formuojama daugiau kaip 30 mety, o tobuli-
nama ir toliau.

Tam tikrais atvejais pés¢iyjy zonoje esancios aiks-
tés, skverai, jei jie néra istoriniai kultaros paveldo sau-
gomi objektai ar pan., gali bati naudojami péséiyjy
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zony lankytojy poilsiui, renginiams ir pan. Jdomiai to-
kia poilsio aiks$té 2005 m. suformuota St. Galeno mieste
Sveicarijoje. Pagal architekto C. Martines sumanymg
neisraiskinga aiksté paversta ,,didZiausiu Sveicarijos
kambariu®. Aikstés griezty formy uzstatymo fasadai
tapo kambario sienomis, o aikstés grindinys, padeng-
tas raudona kilimg imituojancia danga, tapo kambario
danga. Aikstés laisvy banguoty formy lauko baldai,
taip pat padengti ta pacia raudona danga, vaizduojami
tarsi buty uzdengti audeklu. Balti $viestuvai puikiai
papildo $ios ,netikroviskos erdvés“ jspidi. Sioje, sa-
ky¢iau, ironiskoje aplinkoje zmogus jauciasi maloniai,
tartum buty dideléje svetainéje (4 pav.).

Nemaziau jspiidinga minimalistiniy formy aiksté
del Deserto, sukurta 1998-2001 m. Bilbao Ria mieste
Ispanijoje. Joje iSradingai sukomponuoti geometriniy
sta¢iakampiy formy dangy, gélyny, vejy, negiliy basei-
néliy, medziy ir kriimy plotai su moderniais baldais ir
$viestuvais. Si aiksté $iandien pavirto labai mégstama
poilsio vieta.

Pésciyjy zonoje labai svarby vaidmenj atlieka zel-
dynai, tai medziy, kramy ir vijokliy kompozicijos, gé-
lynaiir vejos. Jas naudojant didelés erdvés sudalinamos
j maZesnes, sukuriamos jaukios poilsio vietos ir pan.

Pésciyjy gatvés dizaino objekty vaidmuo

kuriant architektarine aplinkg

Svarbus pésciyjy gatvés ir zonos architektirinés
aplinkos formavimo elementas yra gatvés dizaino
objektai. Tai mazosios architektiros statiniai (kios-

4 pav. Poilsio aikité ,Didziausias Sveicarijos kambarys”
St. Galen mieste Sveicarijoje (archit. C. Martinez, dail. P. Rist,
2005 m.)

Fig.4.Recreation square “The Greatest Room of Switzerland”,
the town of St Galen in Switzerland (architect C. Martinez,
artist P. Rist, 2005)

kai, transporto laukimo paviljonai, stoginés, infor-
macijos, banko punktai, vieieji automatiniai tualetai
ir kt.), lauko baldai, gélinés, vandens baseinai, gérimo
fontanéliai, $iuksliy urnos, vizualinés komunikaci-
jos elementai (gatviy pavadinimai, namy numeriai,
informaciniai stendai, Zenklai ir pan.), reklama,
$viestuvai, dangos ir pan. Sie gatvés dizaino objek-
tai pagyvina gatvés erdviy perspektyvas, i$ryskina
jos savitumus, formuoja gatvés vaizda, jie yra tarsi
gatvés architektirinio planinio karkaso drabuziai.
Nors jie gatvéje yra kintami ir laikini, taciau gali i§
esmés paveikti gatvés jvaizdzio ir jos savitumo cha-
rakteristikas (tolygiai, kaip kad kostiumas gali pa-
keisti Zzmogaus jvaizdj). Kaip tvirtina garsus miesto
dizaino specialistas E. Ass, ,miesto dizainas neturi
siekti visiskai fiziskai ,jaugti j architektiirg, jis turi
tik tikti miestui“ (Ikonnikov et al. 1984).

Miesto ir gatvés dizaino objektai yra suvokiami dve-
jopai: i§ vienos pusés — kaip dalis aplinkos konteksto, o
i$ kitos - kaip $iuolaikinés vizualinés ir plastinés kul-
taros reiskinys. Todél miisy ne tik kad nesokiruoja, bet
daznaiir Zavi stiliaus kontrastai tarp dizaino objekty ir
jy architektiirinio fono. Ta¢iau gatvés dizaine ypatinga
reik§me jgyja objekty, irenginiy meninio lygio kokybé,
gatvés erdvés uzpildymo saikingumas, delikati dermé
tarp savity gatvés architektarinés aplinkos bruozy, jos
dvasios (genius loci) ir dizaino objekty formy. Stai $ios
dermés ir pritrako formuojant Palangoje Basanavi¢iaus
pésciyjy gatve.

Pésc¢iyjy gatviy savituma labai gerai iSryskina,
papildo ir dekoratyvinés bei monumentaliosios dai-
lés kariniai. Tai puikiai atsispindi Vilniaus aléjoje
Druskininkuose, papuostoje keraminémis skulptiiro-
mis (dail. B. ir J. Arci$auskai, archit. R. Mickevicius).

Formuojant miesty aplinka, péséiyjy zonos ir
pésciyjy gatvés daznai tampa miesto, jo rajony visuo-
meniniy centry kompozicinémis asimis, o naudoja-
mos aplinkos formavimo priemonés — gatvés dizaino
objektai — turi atlikti labai svarby vaidmenij: i§saugoti
ar atkurti gatvés savituma, jos sengja dvasia (genius
loci) arba, kur galima, sukurti naujg gatveés israiska,
nauja menineg kokybe.

Puikiai pasiseké sukurti nauja gatvés israiska ir pa-
siekti nauja menine kokybe Vilniaus gatvéje Siauliuose.
Si pirmoji Lietuvoje pésciyjy gatvé buvo pésciyjy ga-
tviy organizavimo pirmtaké visoje buvusioje Taryby
Sajungoje. Gatvés aplinkos apipavidalinime domi-
nuoja istorizmo (eklektikos) stiliaus, praeito amziaus
ketvirtojo deSimtmecio ,,miesc¢ioniskas“ charakteris.
Meniskas ty mety charakteris puikiai realizuotas ma-
zosios architektiiros objektuose, vizualinés komunika-
cijos priemonése ir reklamoje (archit. R. ir V. Kac¢inskali,
V. Mazuronis, dail. A. Puronas) (5 pav.).
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__ Vaikai. bokite
_ atsacqos!

5 pav. Pésciyjy Vilniaus gatvé Siauliuose (archit. R.ir V. Kacinskai,
V. Mazuronis, dail. diz. A. Puronas)

Fig. 5. Pedestrian Vilniaus street in Siauliai (architects R. and
V. Kacinskai, V. Mazuronis, artist A. Puronas)

Savo $iuolaikiSkumu ir racionaliu suplanavimu
pasizymi Kauno Laisvés aléja (archit. V. Peleckiené
ir A. Paulauskas). Pés¢iyjy gatvés aplinkos dizai-
no objektai pasizymi modernizmo stiliaus vienove.
Siuolaikisku modernizmu pasizymi ir pramonés pés-
¢iyjy gatvé Toljatyje (archit. K. Jakovlevas-Mateckis,
0. Skaisgiryté). Cia pasiekta modernios apstatymo ar-
chitektaros ir gatvés dizaino objekty stilistiné vienove,
jie puikiai tarpusavyje dera.

Puikus gatvés savituma ir jos senosios dvasios i$sau-
gojimo ir atkiirimo rezultatas gautas Vilniaus gatvéje
Kauno senamiestyje (archit. R. Palis ir R. Gudiené).
Cia, parinkus tinkamg gatvés objekty dizaing, su-
kuriama specifiné senamieséio nuotaika (6 pav.).
Siuolaikiskumu ir modernistiniu naujumu pasizymi
gatvés dizaino objektai Berlyne, Miunchene, Erfurte
ir kt. Vokietijos miestuose (7 pav.).

Taigi $ie pavyzdziai puikiai iliustruoja, kad gatvés
dizaino objektai, be pagrindinés - praktiskosios pa-
skirties, atlieka ir labai svarbig estetine funkcijg - pa-
deda formuoti architektarine miesto aplinkg, sukurti
jsiminting jo jvaizdj, kelti jo prestizg, ugdyti estetinj
miesto bendruomenés skonj.

6 pav. Pésciyjy Vilniaus gatvés dizaino objektai Kauno sena-
miestyje (archit. R. Palis ir R. Gudiené)

Fig. 6. Design objects of pedestrian Vilniaus street in the
Old Town of Kaunas (architects R. Palis and R. Gudiené)

Salies ir uzsienio miesty gatviy dizaino objekty
analizé liudija, kad daugeliu atvejy jie projektuojami
ar komplektuojami daznai neteisingai, mazai teikia
zmogui patogumy, o tai atsitinka, nes neatsizvelgiama
j aplinkos veiksnius.

Autoriaus atlikta daugiameciy gatvés dizaino
objekty projektavimo ir tyrimy rezultaty analizé
leidzia teigti, kad jy projektavimui daugiausia reiks-
meés turi tokie veiksniai, kaip paskirtis ir juos supan-
cios aplinkos ypatybés, Zmogaus veiklos joje pobiidis,
ergonominiai bei inZinerinés psichologijos reikalavi-
mai, vietinés gamtinés ir klimatinés sqlygos, pasirinkty
medZiagy bei gaminio technologinés galimybeés, o tam
tikrais atvejais ir regioninés architektiiros tradicijos ir
pan. (Jakovlevas-Mateckis 2003).

Dar viena daznai pasitaikanti masy miestuose blo-
gybé yra tai, kad skirtingy Zinyby atskirai uzperkami
»grazus ir patogus®, jvairiy markiy, tipy, modeliy ga-
tvés dizaino objektai (kioskai, stotelés, lauko baldai,
vizualinés informacijos stendai ir pan.), sustatyti vie-
nas $alia kito, tarpusavyje nesiderina, ardo aplinkos
vientisuma. Todél gatvés dizaino objektai turi buti
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7 pav. Gatvés dizaino objektai i$ nerddijanciojo plieno Europos miestuose: a — vieSojo transporto stotelés firmos ,Metro 40"
baldy komplektas; b — poliamidu dengto metalo tinklo poilsio suolas

Fig. 7. Objects of street design from stainless steel in the towns of Europe: a - public transport stop with a set of furniture
designed by company “Metro 40”; b — wire netting rest bench covered with polyamid

projektuojami ar komplektuojami pagal vieng stilis-
tika visai gatvei ar pésciyjy zonai. Pagrindiniai gatveés
dizaino objekty stilisting vienove formuojantys veiksniai
galéty biiti Sie: komplekte esanciy objekty nomenklati-
ros optimalumas, modalumas, keliy objekty blokavimas
j vieng objekty grupe ar ansamblj, bendra konstrukcija,
medziagos, kompozicija ir spalvy gama (Jakovlevas-
Mateckis 2003). Tik prisilaikant stilistinés vienovés
principy galima suformuoti pésciyjy gatvéje ar zonoje
jsiminting ir harmoningg vaizda.

ISvados: miesto pésciyjy gatviy ir pésciyjy

zony projektavimo pagrindiniai uzdaviniai

Salies ir uzsienio $aliy pésciyjy gatviy ir pés¢iyjy zony
esamos patirties, projektavimo praktikos ir literata-
ros Saltiniy analizé liudija, kad formuojant jy archi-
tektaring aplinkg ir siekiant uztikrinti jy sékminga
funkcionavimg, jvairiy sri¢iy projektuotojai turi sis-
temiskai spresti daug jvairiy ir sudétingy uzdaviniy.
Sprendziant Siuos uzdavinius turi taip pat aktyviai da-
lyvauti atsakingi uz miesto plétrg vadovai, verslininkai
ir miesto bendruomené.

- Pirma, svarbu yra teisingai parinkti vieta pés-
Ciyjy gatvei ar pésciyjy zonai miesto planinéje
erdvinéje struktiiroje, kad jinai baty lengvai pa-
siekiama pésciomis, vieSuoju transportu ar dvira-
¢iu, kad lankytojams, atvykstantiems lengvaisiais
automobiliais, buty jrengtos automobiliy statymo
vietos. Labai pageidautina, kad $alia pésciyjy gatviy
ir pés¢iyjy zony bty aptarnavimo gatvés, racio-
naliai i§sprestas esanciy gatvéje ar zonoje jvairios
paskirties objekty aptarnavimas ir pan.

- Antra, turi buti gerai iSanalizuotos pésciyjy ga-
tvés ar pésCiyjy zonos, projektuojamos istorinéje
ar naujai statomoje miesto dalyje, architektiirinés
aplinkos savybés. Tai pésciyjy gatvés ir pésciyjy
zonos suplanavimo jvertinimas, esamas ar projek-
tuojamas uzstatymas ir uzstatymo architektaros
i$vaizda, paveldosauginis vertingumas ir pan.,
kurj reikia demonstruoti, nes tai domina lanky-
tojus. Siekiant, kad gatvé buty gyvybinga, reikia,
kad joje buity gausu kultaros, pramogy, paslaugy,
komerciniy, viesbuciy, turizmo ir kt. objekty, kad
$iy objekty pirmy auksty vidaus interjeras baty vi-
zualiai susietas su pés¢iyjy gatvés ar pésciyjy zonos
erdvémis ir pan. Reikia ieskoti galimybiy jtraukti
j pés¢iyjy gatves ar pés¢iyjy zonas $alia esancias
aiksteles, skverus ir pan., tai daro jas patraukles-
nes. Formuojant Sias vie$asias erdves svarbig vietg
uzima ir jy estetiSkumas, §vara bei higiena.

- Tretia, projektuojant visuomenines erdves reikia
atsizvelgti j vietovés klimato ypatumus. Tai saulés
intensyvumas, oro temperatira, krituliai ir vyrau-
janciy véjy kryptis bei stiprumas. Vertinant Lietuvos
klimato poveikj, turéty buti atsizvelgta j klimato
sezoniskuma. Bloga apsauga nuo klimato poveikio
stipriai mazina aktyvuma miesto vieSosiose erdvése,
nes zmonés jose jauciasi nekomfortabiliai.

- Ketvirta, vienas i§ pagrindiniy pésciyjy gatvés
ar pésciyjy zonos uzdaviniy yra ¢ia gyvenanciy
imoniy ir lankytojy poreikiy tenkinimas. Pasak
Jan Gelh (2002), Sios vie$osios erdvés lankytojus
galima skirstyti i kelias grupes: kasdieniniai lan-
kytojai - tai Zmonés, kurie gyvena toje vieSojoje
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erdvéje ar eina per j3, norédami pasiekti reikiama
viety; lankytojai vartotojai - tai Zmonés, kurie ¢ia
lankosi, kad apsipirkty, pasinaudoty ¢ia esandiy
jstaigy teikiamomis paslaugomis; rekreacinio po-
budzio lankytojai - tai zmonés, kurie ateina ¢ia
pailséti, papramogauti, pabendrauti, maloniai
praleisti laika, atsigauti fiziSkai ir psichologiskai.
Si lankytojy grupé yra pagrindiné, jinai yra koky-
biskos pésciyjy gatvés ar zonos atspindys. Todél jy
poreikiams tenkinti turi bati numatoma didziausia
poilsiavimo ir pramogy formy jvairové. Ir pasku-
tiné grupé - tai renginiy lankytojai, kurie ¢ia lan-
ko vykstancius dienos ir vakaro renginius ir pan.
Siekiant jvairiapusiskai uztikrinti pés¢iyjy gatvés
ar zonos visy lankytojy poreikiy tenkinima, rei-
kia taip pat atsizvelgti ir { Zzmoniy poreikius pagal
amziy, lytj, numatyti, kad gatvé ar zona turi bati
pritaikyta nejgaliesiems. Visose pramogavimo ir
poilsiavimo vietose turi bati uztikrinta tarpusavio
bendradarbiavimo, linksmumo ir $ventiskumo
dvasia. Todél atsizvelgiant i pésciyjy gatvéje ar zo-
noje vykstancia veikla ir jos gyventojy bei lankytojy
poreikius turi bati formuojama atitinkama aplinka.

- Penkta, labai svarbus uzdavinys - uztikrinti
lankytojy sauguma. Lankytojy saugumo jausmas
yra labai svarbus veiksnys, padedantis sékmingai
gyvuoti pésciyjy gatvei ar zonai. Tai priklauso nuo
saugumo priemoniy aplinkoje uztikrinimo. Tam
reikia, kad tamsiu paros metu péséiyjy gatvés ar
pésciyjy zonos buty gerai ap$viestos, kad bty ge-
ras matomumas. Nors Zmogaus saugumo jausmas
yra susietas su Zmogaus galimybe ne tik matyti, bet
ir bati matomam, gauti pagalba, jei atsitikty kokia
nelaimé ar uZpuolimas. Be to, gausesnis lankyto-
ju skaicius supancioje aplinkoje taip pat uztikrina
zmogaus nattralaus saugumo jausmo atsiradima.
Aplinkoje turi buti jrengtos techninés apsaugos
priemonés, jrengti Zenklai, kur kreiptis, jei pri-
reikty pagalbos ir pan. Kitas veiksnys, kuris veikia
Zmogaus saugumo jausma pésciyjy gatvéje ir zo-
noje, yra supancios aplinkos vaizdas. Neestetiska,
prisiukslinta aplinka, sienos, i$margintos grafi¢iy
terlionémis, sukelia Zmonéms nesaugumo jausmg,
jie vengia tokiy viety. Todél projektuojant vie§asias
erdves reikia uztikrinti, kad jy aplinka baty grazi
ir $vari. Kadangi j vie$gsias erdves jleidziami lan-
kytojai su dviradiais, reikia batinai reglamentuoti
juy judéjima, kad baty uztikrintas pésciyjy, ypac
vaiky, saugumas.

- Sesta, ypac atsakingai turi biiti sprendziamas
pésciyjy gatviy ir zony architektirinés aplinkos

dizainas, parenkami Zeldiniai ir naktinis deko-
ratyvinis ap$vietimas. Mazosios architektiros
objektai (mazieji statiniai, lauko baldai, pramoga-
vimo jrenginiai ir pan.) bei vizualinés informacijos
priemonés turi buti ergonomiskos, funkcionalios,
labai konstruktyvios ir estetiskos. Jy skaicius turi
bati pakankamas lankytojy poreikiams patenkinti.
Pésciyjy gatvése ir zonose jrengiama gera danga,
funkcionalas ir estetiski zeldiniai (medZiy grupés,
aléjos, pavieniai medziai, kramy grupés, Zemos
gyvatvoreés, gélynai, géliy vazos, vejos ir pan.).
Pésciyjy gatviy ir pésciyjy zony aplinkoje reko-
menduojama komponuoti dekoratyvinés dailés
karinius, nes, kaip tvirtina Viljamas Vaitas, ,meno
buvimas sukuria gyvumo efekta, suburia Zzmones
ir padaro vie§asias erdves jiems draugiskesnes ir
patrauklesnes® (Whyte 1980). Pés¢iyjy zonose la-
bai didelis démesys turi bati skiriamas naktiniam
dekoratyviniam apsvietimui.

Septinta, kuriant miesto centro pésciyjy zonas
bendrai ir aktyviai turi dalyvauti ne tik projek-
tuotojai, bet ir bendruomené, verslininkai, inves-
tuotojai, miesto valdymo ir valdZios institucijos.
Miesto valdymo ir valdzios institucijos turi orga-
nizuoti valstybiniy institucijy i$kélima i$ pésc¢iyjy
zonos, sudaryti salygas ¢ia organizuoti viesbuciy,
poilsio, pramogy, paslaugy ir pan. versla, neuz-
mir$tant smulkiojo verslo, i$saugoti zonoje gyve-
namaja funkcija ir sudaryti jos gyventojams geras
gyvenimo salygas. Uztikrinti $ioje zonoje pastovia
kultaros ir pramogy veikla, §i zona turi tapti ,gyvu
magnetu’, traukianciu lankytojus.

ASdtunta, projektuojant $iuolaikinés pésciyjy ga-
tvés ar pésciyjy zonos aplinka reikia ja traktuoti
kaip sistema, kuri turi sietis su rajono ir miesto
aplinka kaip su aukstesnio lygmens sistema. Tik
toks sistemiskas projektavimo uzdaviniy sprendi-
mas gali padeéti sukurti pilnavertes, gyvybingas, sek-
mingai funkcionuojancias pés¢iyjy gatves ir zonas.
Devinta, butina parengti didZiyjy ir vidutiniy
Salies miesty centry pésciyjy zony ar pésciyjy ga-
tviy kirimo perspektyvines 10-¢iai - 15-ai mety
programas, o jy pagrindu - specialiuosius planus,
kuriy sprendiniai buty jtraukti j rengiamus ar
koreguojamus miesty bendruosius planus. Reikia
siekti, kad pésciyjy gatviy ir zony uzimamas plotas
mieste tapty vienu i§ miesto kokybeés rodikliy. Sis
procesas turéty biti organizuojamas ir kontroliuo-
jamas LR aplinkos ministerijos ir miesty savival-
dybés vadovy.
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SOME ASPECTS OF THE FORMATION
OF PEDESTRIAN STREETS AND ZONES IN THE NEW
PUBLIC SPACES OF URBAN CENTRE

K. Jakovlevas-Mateckis

Abstract. Nowadays in urban centres, especially in old towns
full of cars, the surroundings became noisy, polluted by gas, the
beauty of architecture choked up, and a human being started
feeling insecure and uncomfortable. This situation forces
resolute actions to be taken. One of them - to oust cars from

city centre and old town and form new public spaces there:
pedestrian streets and even entire pedestrian zones. Therefore,
this article examines evolution of formation of architectural
environment of the pedestrian zones, their organization and
realization abroad as well as our country’s practical achieve-
ments and peculiarities. Spaces and their main components are
examined in detail: the street size, greenery, small architecture
and street design objects which form architectural environ-
ment. The main streets and pedestrian zones are presented in
conclusions.

Keywords: city society, public space, pedestrian street, pe-
destrian zone, architectural environment of pedestrian street,
street space, street design.
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