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Santrauka. Galimybė iš bet kurios miesto vietos patogiai pasiekti kasdienius gyventojų poreikius tenkinančias prekybos ir paslaugų 
įmones, darbo ir mokymo įstaigas bei laisvalaikio leidimo vietas yra neabejotinas gyvenimo mieste privalumas. Lokalių centrų 
stiprinimo ir gatvių tinklo plėtros, sudarant sąlygas susisiekti pėsčiomis bei naudotis įvairių rūšių transportu, uždavinių derinimas 
sprendžiant veiksmingos, efektyvios urbanistinės struktūros formavimo klausimus yra viena iš pagrindinių darnios plėtros užti-
krinimo priemonių. Straipsnyje keliama funkcinių ir kompozicinių urbanistinės struktūros analizės aspektų sujungimo problema. 
Siekiant išplėsti urbanistinės struktūros analizės galimybes, šiame straipsnyje siūloma kartu taikyti space syntax – viešųjų erdvių 
tyrimo – metodiką ir urbanistinės kompozicijos vaidmens lokaliu ir globaliu lygmeniu, užtikrinant urbanistinės struktūros elementų 
funkcinį ir erdvinį sąryšį, nustatymo būdą. Straipsnio tikslas yra pristatyti remiantis sudarytu miesto funkcinės ir kompozicinės 
struktūrų sąveikos tyrimo modeliu atliktą Vilniaus miesto lokalių centrų urbanistinės struktūros tyrimą, atskleisti taikytą metodiką 
ir gautus rezultatus. Tyrimo metu siekta nustatyti struktūrų prieštaringumus, kurie pasireiškia suplanuotų funkcijų išsidėstymo 
ir urbanistinės kompozicijos neatitikimu. Nagrinėti trys lokalūs centrai, esantys Vilniaus miesto šiaurės vakarų dalyje. Naudojant 
Vilniaus miesto viešųjų erdvių pasiekiamumo modelį, plane išryškinti lokalius centrus sudarantys kvartalai ir jų urbanistinės erdvės 
struktūra – linijiniai modelio elementai ir juos dengiančios vizualiai atskiros urbanistinės erdvės dalys, kurių meninio ir vizualinio 
potencialo įvertinimai išreikšti sutartiniais žymenimis. Apskaičiuotos prognozuojamą žmonių srautų pasiskirstymą gatvių tinkle 
atspindinčios pasirinkimo arba matematinio pereinamumo vertės.
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Įvadas
Miesto kaip funkcinės ir erdvinės visumos samprata 
yra vienas iš urbanistikos mokslo ir kūrybos kertinių 
akmenų, kuriuo remiantis priimami urbanistinės 
struktūros formavimo sprendimai. Nagrinėjant ats-
kirus miesto struktūros elementus ir ieškant jų tarpu-
savio ryšių arba siekiant sujungti geriausius pavienių 
elementų komponavimo sprendimus, yra sunku gauti 
visaverčius rezultatus, nes miestas kaip visuma turi 
tokių savybių, kurios yra nebūdingos jo elementams. 
Nuo urbanistinės struktūros funkcinių ir erdvinių 
savybių visumos priklauso miesto funkcionavimo 
kokybė. Miesto funkcinės ir kompozicinės struktūrų 
sąveika pasireiškia per šių struktūrų elementų išsidės-
tymą, tarpusavio ryšius ir tarpusavio priklausomybę.

Šveicarų matematikas ir fizikas Leonhard Euler 
(1707–1783) buvo pirmas, spręsdamas su žmonių ju-
dėjimu mieste susijusį uždavinį, panaudojęs grafą, iš 
matematinių abstrakcijų – viršūnių ir briaunų – suda-
rytą modelį (Ostwald 2011). Nagrinėdamas septynių 
Karaliaučiaus tiltų problemą jis nustatė, kad neįmano-
ma sudaryti tokio maršruto, kad kiekvieną tiltą galima 
būtų pereiti tik vieną kartą ir grįžti į pradinį tašką.

Vienas iš žinomiausių XX a. darbų grafų teorijos 
srityje yra amerikiečių matematiko Frank Harary 
(1969). Grafų teorijos suklestėjimą XX a. ir jos taikymą 
architektūros srityje savo straipsnyje atskleidė Michael 
J. Ostwald (2011), kaip vieną iš svarbiausių space syn-
tax metodikos ypatumų įvardijęs pastebėtas galimybes 
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Palyginti su Londono lokalių centrų tyrimu, taikant 
šiame straipsnyje pristatomą urbanistinės kompozi-
cijos vaidmens lokaliu ir globaliu1 lygmeniu nustaty-
mo būdą, galima patikrinti, ar išnaudojamas lokalius 
centrus sudarančių viešųjų erdvių meninis ir vizua-
linis potencialas, ir siūlyti iš esmės gerai žinomus2, 
atitinkančius bendrai priimtinus3 plėtros principus ir 
tradicijas, tačiau urbanistinio projektavimo praktinėje 
veikloje dažnai ignoruojamus lokalių centrų proble-
mų sprendimo būdus. Remiantis šiuo požiūriu galima 
teigti, kad atskleidžiant lokalių ir globalių urbanistinės 
erdvės savybių sutapimo įtaką centrų formavimosi pro-
cesui, urbanistinės kompozicijos vaidmens įvertinimas 
padeda geriau suprasti dėl miesto plano neužbaigtumo 
ir (arba) neefektyvumo kylančius prieštaringumus.

Kito tyrimo, kuris yra aktualus dėl pasirinkto ty-
rimo objekto, vienas iš uždavinių buvo palyginti Rio 
de Žaneiro miesto dalis, kurios yra savitos dėl skirtin-
gų užstatymo morfologinių tipų (Netto et al. 2012). 
Preliminarūs rezultatai parodė nevienodą užstatymo 
struktūros elementų išsidėstymo ir jų ryšio su gatvės 
erdve vaidmenį ir patvirtino pavienių, remiantis mo-
dernistinio (laisvojo) planavimo principais nuo gatvės 
atitrauktų pastatų neigiamą įtaką gyvybingoms viešo-
sioms erdvėms, siekiant pėsčiųjų judėjimui tinkamų 
sąlygų ir mažinant poreikį naudotis lengvaisiais au-
tomobiliais. Minėto tyrimo rezultatai taip pat parodė, 
kad tradicinis sprendimas kvartalų ir juos jungiančių 
viešųjų erdvių lygmeniu, suformuojant ištisinį užstaty-
mą, nors ir nėra išimtinė viešųjų erdvių gyvybingumą 
užtikrinanti sąlyga, tačiau yra glaudžiai susijęs su vie-
šųjų erdvių gyvybingumui svarbiomis architektūrinė-
mis erdvę ribojančių pastatų savybėmis. Pavyzdžiui, su 
prekybos ir paslaugų objektų išsidėstymu prie gatvės, 
mišriu pastatų naudojimu, langų ir durų angų vyra-
vimu bei aklinų sienų ir kitų neperregimų elementų 
nebuvimu į gatvės erdvę nukreiptų pastatų fasadų 
plokštumose, arti viena kitos išsidėsčiusių patalpų pir-
muosiuose pastatų aukštuose ir jose vykdomos veiklos 
įvairove, t. y. vienfunkcių stambių objektų nebuvimu.

1  Lokalus lygmuo (local level) – lokalų centrą sudarančių viešųjų 
erdvių lygmuo. Globalus lygmuo (global level) – viso miesto 
viešųjų erdvių tinklo lygmuo.

2  Apibendrindamas daugiau kaip pusę amžiaus trunkantį ur-
banistinio projektavimo dabartinės sampratos formavimosi 
etapą, Stephen Marshall savo straipsnyje išskyrė Kevin Lynch 
(1960), Gordon Cullen (1961), Jane Jacobs (1961) ir Christoper 
Alexander (1965) darbus (vadinamąsias tradicines urbanistinio 
projektavimo teorijas), pripažindamas minėtų teoretikų ir prak-
tikų indėlį sukuriant tvirtą teorinį pagrindą, kurio šių dienų 
mokslininkai nepabandė labiau įtvirtinti, tačiau ir siūlydami 
alternatyvų požiūrį neįstengė išjudinti (Marshall 2012).

3  Bendrai priimtini, arba kitaip  – bendri visiems žmonėms 
(commonly / widely accepted), nustatyti vadovaujantis objektyviais 
principais, dėl kurių tikrumo retai kam kyla abejonių arba trūksta 
mokslinių tyrimų, kad juos galima būtų ginčyti.

panaudoti grafą architektūrinės ir urbanistinės erdvės 
dalių jungiamumui ir susisiekiamumui nagrinėti, re-
miantis grafų teorija išplėtotą teorinį modelį bei jo pri-
taikymą praktinėje veikloje. Šiame straipsnyje prista-
toma urbanistinio projektavimo srityje taikoma space 
syntax teorijos ir metodikos dalis, kurios dėmesio cen-
tre – urbanistinės erdvės konfigūracija, neįtraukiant 
privačių erdvių ir pastato vidaus erdvių.

Space syntax (erdvės sintaksė) yra miesto viešų-
jų erdvių tyrimo metodika, taikoma architektūros, 
urbanistinio projektavimo ir planavimo veikloje. 
Metodika paremta urbanistinės erdvės sandaros ir jos 
elementų tarpusavio ryšių geometriniu vaizdavimu ir 
ja siekiama atskleisti erdvės savybių ir socialinių bei 
ekonominių procesų mieste sąveiką (Hillier, Hanson 
1984; Hillier 2007).

Atsižvelgiant į urbanistinio projektavimo (urban 
design) dabartinę sampratą, kurią savo straipsnyje at-
skleidė Kayvan Karimi (2012), galima pateikti keturis 
kriterijus, rodančius minėtos metodikos pasirinkimo 
aktualumą. „Pirma, projektavimo proceso metu nau-
dojama analizės metodika turi būti paremta erdvės 
nagrinėjimu. <…> Antra, urbanistinės erdvės ana-
lizės metodika naudotina siekiant tiesiogiai sujungti 
erdvės naudojimo ypatumus ir žmonėms, jos naudo-
tojams, būdingus veiksmus bei sąveikas. <…> Trečia, 
turi būti galimybė naudojant minėtą analizės meto-
diką keisti mastelį [t. y. nagrinėti visą miestą, miesto 
dalį ir pereiti į detalesnį urbanistinės erdvės lygme-
nį]. <…> Ketvirta, pasitelkiant urbanistinės erdvės 
analizės metodiką, urbanistinė sistema nagrinėtina 
kaip visuma arba suskaidyta į dalis“ (Karimi 2012: 
304). Space syntax metodika pasirinkta dėl tikslių 
(evidence-based) kiekybinių tyrimo metodų ir gali-
mybės naudojant tą patį viso miesto modelį pereiti į 
detalesnį urbanistinės erdvės lygmenį, siekiant ne tik 
pagrįsti konkrečios gatvės atkarpos galimybes būti 
kelionės tikslu arba maršruto dalimi, bet ir įvertinti 
atskirų pastatų vaidmenį, atsižvelgiant į jų funkcijas, 
naudojimo tam tikrai veiklai galimybes.

Pasirinkta viešųjų erdvių tyrimo metodika taiky-
ta nagrinėjant naujaisiais miestais vadinamų urba-
nistinių projektų, XX a. antroje pusėje įgyvendintų 
Jungtinėje Karalystėje, prieštaringumus (Karimi et al. 
2009). Minėtas tyrimas yra aktualus pagrindžiant šia-
me straipsnyje pateikiamus apibendrinimus. Kita svarbi 
pastarųjų metų studija, kuri turėjo didelės įtakos space 
syntax metodikai plėtoti – Londono lokalių centrų ur-
banistinės erdvės savybių ir socialinių bei ekonominių 
procesų mieste sąveikos tyrimas (Hillier 2009) – parodė, 
kad lokalių centrų urbanistinės erdvės konfigūracija turi 
tokių savybių, kurios išskiria nagrinėtus centrus iš jų 
urbanistinio konteksto (Chiaradia et al. 2009).
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Taikant space syntax metodiką, sprendžiant su 
urbanistine kompozicija susijusius klausimus, apskai-
čiuotų pasiekiamumo verčių ir atskirų kompozicinės 
struktūros elementų – ašių, mazgų, dominančių ir kt. – 
išsidėstymo tarpusavio ryšio aspektus bandė atskleisti 
Ruth Conroy Dalton ir Sonit Bafna (2003). Savo moks-
liniame darbe jie nagrinėjo atskirų elementų vizualiniu 
suvokimu paremtos teorijos (Lynch 1960) bei space syn-
tax teorijos ir metodikos derinimo galimybes ir padarė 
išvadą, kad atskiri kompozicinės struktūros elementai 
ir urbanistinės erdvės struktūra tarpusavyje sąveikau-
ja. Pasiūlyta urbanistinės erdvės struktūros geome-
trinius modelius naudoti vykdant su miesto įvaizdžiu 
susijusius tyrimus. Tai galėtų palengvinti ir paspartinti 
minėtų elementų tarpusavio ryšių nustatymą, maži-
nant natūrinių tyrimų apimtį. Christophe Claramunt 
ir Stephan Winter (2007), remdamiesi grafų teorija ir 
space syntax metodika, nagrinėjo K. Lynch įvardytų 
atskirų struktūros elementų, įtraukiant gatvių tinklo 
elementus, vaidmenį (structural importance), siekdami 
atskleisti urbanistinės erdvės savybių ir kelionės marš-
ruto pasirinkimo tarpusavio ryšį bei sukurti minėtų 
elementų santykinės svarbos automatinio nustatymo 
priemones.

Šiame straipsnyje urbanistinės kompozicijos ir jos 
vizualinio suvokimo analizė įtraukiama pasitelkiant 
Vytauto Jurkšto (1975, 1977, 1994) sudarytą tyrimų 
metodiką ir Algimanto Miškinio vadovaujamos auto-
rių grupės (Miškinis 1974, 1991; Lietuvos... 2005) me-
todines rekomendacijas, parengtas vykdant Lietuvos 
miestų kompozicinės struktūros tyrimus. Svarbiausias 
urbanistinės struktūros tyrimų metodikos tobulinimo 
uždavinys yra minėtų autorių moksliniuose darbuo-
se kelto tikslo – taikant menines priemones pagerinti 
bendrą miesto ar jo dalies vaizdą – persvarstymas ir 
papildymas naujausių funkcinės struktūros tyrimo 
metodų galimybėmis ir, ieškant bendrų sąlyčio taškų, 
veiksmingos, efektyvios urbanistinės struktūros for-
mavimo principų atskleidimas.

Straipsnio tikslas yra pristatyti remiantis sudarytu 
miesto funkcinės ir kompozicinės struktūrų sąveikos 
tyrimo modeliu atliktą Vilniaus miesto lokalių centrų 
urbanistinės struktūros tyrimą, atskleisti taikytą me-
todiką ir gautus rezultatus. Remiantis viešųjų erdvių 
pasiekiamumo tyrimo duomenimis, siekiama atskleisti 
kai kuriuos dėl nagrinėjamų centrų plano neužbaig-
tumo ir (arba) neefektyvumo kylančius prieštaringu-
mus. Tai antras straipsnis, kuriame pristatomi Vilniaus 
miesto tyrimo rezultatai. Pirmame straipsnyje (Bučys 
2010) buvo nustatyta lokalių centrų vieta ir apibūdintas 
jų vaidmuo viso miesto mastu.

lokalių didmiesčio centrų urbanistinės 
struktūros tyrimas remiantis sudarytu miesto 
funkcinės ir kompozicinės struktūrų sąveikos 
tyrimo modeliu
Tiriant urbanistinę struktūrą yra būtina įvardyti jos 
elementus. Tai svarbu dėl jų neginčijamo vaidmens 
miesto raidos procese – išlikdami atsparūs išorinių 
veiksnių poveikiui šie elementai ilgainiui įgyja vis di-
desnę reikšmę ir formuoja miesto ar jo dalies įvaizdį 
(Rossi 1984). Šiame straipsnyje yra pabrėžiami svarbūs 
istorinių (savaime susiformavusių) miestų struktūros 
ypatumai ir jais paremti formavimo principai, kurie 
buvo nepagrįstai ignoruojami pertvarkant (perplanuo-
jant) esamus miestus bei rengiant naujųjų miestų ir jų 
dalių urbanistinius projektus4.

Su urbanistinės struktūros sąvoka glaudžiai susijusi 
viešųjų erdvių tinklo struktūra (structure of the urban 
grid). Tai siauresnė sąvoka, nes šios struktūros elemen-
tai yra gatvės, pėsčiųjų takai, alėjos, aikštės, parkai, 
skverai ir kitos viešosios erdvės, kurios yra tarpusavyje 
sujungtos ir sudaro sistemą. Minėtus elementus vaiz-
duojant plane, žymimos vizualiai atskiros urbanisti-
nės erdvės dalys (convex spaces), t. y. urbanistinė erdvė 
skaidoma į tiesiogiai ir vientisai suvokiamas bei lengvai 
suprantamas dalis. Remiantis vizualinio suvokimo, 
pagrįsto žmogaus regėjimo galimybėmis, ypatumais 
(kai kiekvienas taškas yra matomas iš visų kitų erdvėje 
esančių taškų), pirmiausia apvedami aikščių ir kitų di-
džiausių viešųjų erdvių kontūrai, toliau žymimos ma-
žesnės urbanistinės erdvės dalys, taip sudalinant visą 
nagrinėjamą urbanistinę erdvę. Kitas viešųjų erdvių 
tinklo vaizdavimo plane būdas yra gatvės atkarpų tarp 
sankryžų, pėsčiųjų takų, alėjų ir kitų elementų geome-
trizavimas, kuriant tarpusavyje sujungtų linijinių ele-
mentų (linear elements) modelį (Hillier, Hanson 1984)5.

Vizualiai atskirų urbanistinės erdvės dalių tyrimas 
padeda atskleisti funkcinius aspektus, susijusius su so-
cialinės interakcijos ir urbanistinės erdvės naudojimo 
galimybėmis, pavyzdžiui, tinkamumu laisvai užsiimti 
tam tikra veikla6: valgyti, atsisėdus (pavyzdžiui, ga-

4  Istorinių miestų centrų pertvarkymų neigiamą įtaką viešųjų er-
dvių gyvybingumui, įtraukiant urbanistinių elementų vaidmens 
nustatymą, nagrinėjo Kayvan Karimi (1998, 2000).

5  Vizualiai atskiros urbanistinės erdvės (convex space) sąvoka yra 
susijusi su iš vienos miesto vietos į kitą judančio žmogaus gali-
mybėmis lengvai suprasti savo buvimo vietą (tam tikrą erdvės 
dalį lokaliu lygmeniu) ir tuo pat metu matyti besiribojančias 
(susisiekiančias) erdvės dalis (suprasti erdvės tęstinumą globaliu 
lygmeniu). Linijiniai elementai (linear elements) – vizualinės 
(arba netrukdomo judėjimo) ašys – sujungia šiuos du lygmenis 
į visumą (Hillier 2007).

6  Žmonių elgsenos viešosiose erdvėse ypatumus, galimybes už-
siimti tam tikra veikla sėdint ar stačiomis (stationary activity) 
ir žmonių laisvam pasirinkimui įtakos turinčius veiksnius 
nagrinėjo William Whyte (1980).
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tvėje ant suoliuko arba prie stalo lauko kavinėje) ar 
stovint stebėti kitus žmones, tarpusavyje šnekėtis, 
grožėtis pastatais, gatvėvaizdžiu ar kitu reginiu etc. 
Viešųjų erdvių tinklo linijinių elementų modelis ku-
riamas urbanistinės erdvės konfigūracijai – minėtų 
elementų išsidėstymo, jų tarpusavio ryšių visumai – 
tirti (Hillier 1993).

Siekiant atskleisti skirtingų vaizdavimo būdų – nau-
dojant vizualiai atskirų urbanistinės erdvės dalių arba 
linijinių elementų modelius – ypatumus, apibrėžtos 
funkcinės struktūros ir kompozicinės struktūros sąvo-
kos. Funkcinės struktūros sąvoka yra vartojama siekiant 
apibrėžti tam tikrą paskirtį (funkciją) turinčių pastatų, 
pastatų kompleksų ar statinių, taip pat viešųjų erdvių 
išsidėstymo, jų tarpusavio ryšių ir funkcionavimo (pvz., 
žmonių judėjimo) ypatumų visumą ir jose vykstančius 
socialinius, ekonominius bei kultūrinius procesus. 
Kompozicinė struktūra – pastatų, pastatų kompleksų 
ar statinių, taip pat vizualiai atskirų urbanistinės erdvės 
dalių ir (arba) viešųjų erdvių tinklo struktūros elementų 
išsidėstymo, jų tarpusavio ryšių visuma. Kompozicinių 
ašių ir mazgų išsidėstymas yra susijęs su užstatymo 
struktūros ir urbanistinės erdvės elementų meniniu ir 
vizualiniu potencialu ir žmogaus orientavimosi urba-
nistinėje erdvėje galimybėmis. Prieš atskleidžiant vienas 
kitą dengiančių miesto funkcinės ir kompozicinės struk-
tūrų elementų sluoksnių sudėtinio vaizdavimo plane ir 
juo pagrįsto tyrimo ypatumus, yra tikslinga apibrėžti 
dominantės, arba dominuojančio elemento, sąvoką. 
Dominantė, arba dominuojantis elementas (dominant 
element), – miesto kompozicinės struktūros elementas, 
išsiskiriantis iš kitų elementų: 1) pastatas, pastatų kom-
pleksas ar statinys, išsiskiriantis iš jį supančių elementų 
aukščiu arba tūriu (vertinant kvartalo arba kvartalų 
grupės mastu); 2) vizualiai atskira urbanistinės erdvės 
dalis arba viešųjų erdvių tinklo struktūros elementas, 
kurio apskaičiuota pasiekiamumo vertė yra aukštesnė, 
palyginti su kitais elementais.

Funkcinės struktūros tyrimo metodika buvo iš-
samiai aprašyta pirmame straipsnyje (Bučys 2010). 
Galima priminti, kad taikant space syntax metodi-
ką nustatomos viešųjų erdvių pasiekiamumo 800 m, 
2000 m ir neapibrėžtu spinduliu, vadinamuoju ra-
dius n, vertės (pasirinkimo arba matematinio perei-
namumo). Modelis pateikiamas grafiškai, naudojant 
raudonos bei mėlynos spalvų skalę. Tiriant funkcinę 
struktūrą nustatomas žmonių judėjimo ir vizualinis 
potencialas.

Kompozicinės struktūros tyrimo metu, remiantis 
sudarytais modeliais, nagrinėjamas dominančių išsi-
dėstymas ir ryšys su kompozicinėmis ašimis ir mazgais. 
Istorinėse (savaime susiformavusiose) miestų dalyse 
dominantės paprastai yra glaudžiai susijusios su mies-

to plano struktūra. Urbanistinei kompozicijai didelę 
reikšmę turinčios dominantės sovietiniais metais buvo 
išdėstomos remiantis meniniais principais, siekiant pa-
gyvinti monotonišką gyvenamųjų rajonų vaizdą. Todėl 
būtina iš naujo įvertinti jų vietą ir vaidmenį, priklau-
santį nuo dominantės ir jos vizualinių ryšių pobūdžio 
bei urbanistinę erdvę ribojančių užstatymo struktūros 
elementų išsidėstymo. Tiriant kompozicinę struktūrą 
nustatomas meninis ir vizualinis urbanistinės erdvės 
potencialas, priklausantis nuo atskirų erdvės dalių ir 
užstatymo struktūros elementų savybių.

1 pav. pavaizduoti du kompozicinių ašių ir domi-
nančių tarpusavio ryšių modeliai. Dominantės (mode-
lyje žymimos apskritimu) ir jos vizualinių ryšių (žymi-
mų punktyrinėmis linijomis) pobūdį galima iliustruoti 
dviem pavyzdžiais (a). Kai kompozicinė ašis (juoda 
linija) veda tiesiai į dominantę, visada užtikrinamas 
vizualinis ryšys; jeigu kompozicinė ašis driekiasi šalia 
dominantės, vizualiniai ryšiai priklauso nuo urbanis-
tinę erdvę ribojančių užstatymo struktūros elementų 
išsidėstymo:

 – vizualiniai ryšiai ir kompozicinės ašys sutampa 
(1 tipas);
1 modelyje dominantė yra gerai matoma, vizuali-

nis ryšys su tiesiai į dominantę vedančia kompozicine 
ašimi yra užtikrintas; 2 modelyje dominantė yra ne-
matoma, vaizdą užstoja urbanistinę erdvę ribojantys 
užstatymo struktūros elementai, t. y. dominantė yra 
„pasislėpusi“ (b);

 – vizualiniai ryšiai ir kompozicinės ašys iš dalies 
sutampa ir matomumo neriboja vizualinės kliūtys 
(2 tipas);
1 modelyje dominantė yra gerai matoma, vizualinis 

ryšys su tiesiai į dominantę vedančia kompozicine aši-
mi yra užtikrintas, tačiau vizualinės kliūtys gali riboti 
matomumą iš kitų tarpusavyje susietų kompozicinių 
ašių; 2 modelyje dominantė yra matoma tik iš vieno 
kompozicinės ašies taško, kituose taškuose vaizdą už-
stoja urbanistinę erdvę ribojantys užstatymo struktū-
ros elementai (c);

 – vizualiniai ryšiai ir kompozicinės ašys iš dalies 
sutampa ir matomumo neriboja natūralios kliūtys 
(3 tipas);
1 modelyje dominantė yra gerai matoma, vizuali-

nis ryšys su tiesiai į dominantę vedančia kompozicine 
ašimi yra užtikrintas, matomumas nėra ribojamas ir iš 
kitų tarpusavyje susietų kompozicinių ašių, pritaiky-
tų prie natūralių kliūčių (pavyzdžiui, vandens telkinio 
kranto linijos); 2 modelyje dominantė matoma iš keleto 
kompozicinės ašies taškų, matomumo neriboja natūra-
lios kliūtys (pavyzdžiui, vandens telkinys) (d).

Siekiant įvertinti gatves, aikštes ir kitas viešąsias 
erdves, taikomi urbanistinės kompozicijos užbaigtumo 
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1 modelis.
Kompozicinė ašis 
veda tiesiai į 
dominantę

2 modelis.
Kompozicinė ašis 
driekiasi šalia 
dominantės

1 tipas                              2 tipas                              3 tipas

a                               b                               c                               d

(completeness), reikšmingumo (importance)7 ir būdin-
gumo (distinctness of character) kriterijai (žr. 1 lentelę). 
Pagrindinis kriterijų ir jų tarpusavio derinimo šalti-
nis – V. Jurkšto sudaryta urbanistinės kompozicijos ir 
jos vizualinio suvokimo tyrimų metodika, paremta vi-
zualiai atskirų urbanistinės erdvės dalių kompozicijos 
įvertinimu ir kiekvieno pastato vaidmens lokaliu ir glo-
baliu lygmeniu nustatymu. Minėti kriterijai pasirinkti 
remiantis šiais principais, glaudžiai susijusiais su kelio 
(maršruto) pasirinkimo judant iš vienos miesto dalies 
į kitą (taip pat ir susisiekimo būdo pasirinkimo) ir so-
cialinės interakcijos viešosiose erdvėse galimybėmis: 
1) užbaigtos kompozicijos viešosios erdvės yra savitos ir 
iš visų kitų viešųjų erdvių tinklo elementų išsiskirian-
čios savo aiškiu suformavimu (pasižyminčios savo for-
ma, aiškiai suformuotomis gatvės išklotinėmis); 2) jų 
reikšmingumą lemia užstatymo struktūros elementų 
santykinė svarba: viešosios erdvės, kuriose yra domi-
nantės, tampa unikaliomis, lengvai atpažįstamomis ir 
suprantamomis vietomis (lankytis, susitikti, bendrau-
ti); 3) urbanistinės kompozicijos būdingumas priklau-
so nuo užstatymo struktūros elementų atvirumo arba 

7  Reikšmingumas arba svarbumas (importance) neturėtų būti 
painiojamas su prasmingumu (meaningfulness), tam tikros 
prasmės turėjimu.

„permatomumo“8 lygio: erdvę formuojančių pastatų 
fasadų plokštumose vyraujančios langų ir durų angos 
(openings), taip pat ištisai įstiklinti pastatų pirmieji 
aukštai (vitrinos) sudaro atvirumo ir permatomumo 
įspūdį bei gali padėti viešajai erdvei tapti gyvybingai 
ir intensyviai naudojamai.

Vykdant natūrinį tyrimą, gatvių, aikščių ir kitų vie-
šųjų erdvių pobūdį atspindinčios urbanistinės kompo-
zicijos savybės įvertinamos lankantis vietoje: 1) urba-
nistinės kompozicijos užbaigtumas, reikšmingumas ir 
būdingumas vertinamas nuo 1 iki 5 balų; 2) remiantis 
minėtais trimis kriterijais skirti balai sudedami; 3) at-
sižvelgiant į vertinimo balų sumą, nagrinėjamo loka-
laus centro vizualiai atskiros urbanistinės erdvės dalys 
skirstomos į tris kategorijas. Pirmos, aukščiausios, ka-
tegorijos (vertinimo balų suma 11–15 balų) viešosios er-

8  Terminą „permatomumas“ (transparency) reikia suprasti ne tik 
siaurąja prasme kaip galėjimą permatyti pastatą kiaurai, bet 
atsižvelgti ir į netiesioginę reikšmę – matyti suvokiant pastato 
vidaus erdvių ir gatvės erdvės ryšį (t. y. gatvės erdvėje esančiam 
žmogui turint galimybę pažvelgti į pastato vidų ir suvokti, kad 
pro langus ir duris jis pats gali būti pastebėtas iš pastato vidaus). 
Pagrindinių įėjimų įtaka yra ta, kad esant didesniam jų skaičiui 
tam tikroje gatvės atkarpoje yra daugiau galimybių atsitiktinai 
sutikti (encounter) iš pastatų išeinančius žmones. Galimybes 
būti pastebėtam arba atsitiktinai sutikti žmones apibūdina 
gatvės erdvės natūralaus sekimo (natural surveillance) terminas.

1 pav. Kompozicinių ašių ir dominančių tarpusavio ryšys: a  – dominantė ir nagrinėjami vizualiniai ryšiai; b  – dominantė ir 
vizualiniai ryšiai, sutampantys su kompozicinėmis ašimis; c  – dominantė ir vizualiniai ryšiai, iš dalies sutampantys su 
kompozicinėmis ašimis, kai matomumo neriboja vizualinės kliūtys; d – dominantė ir vizualiniai ryšiai, iš dalies sutampantys su 
kompozicinėmis ašimis, kai matomumo neriboja natūralios kliūtys

fig. 1. Interrelationship between compositional axes and dominant buildings: a – dominant building and appropriate visual 
connections; b – dominant building and visual connections, which overlap with compositional axis; c – dominant building 
and visual connections, which partially overlap with compositional axis, when visibility is not obstructed by visual barriers; 
d – dominant building and visual connections, which partially overlap with compositional axis, when visibility is not obstructed 
by natural barriers
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dvės yra užbaigtos kompozicijos (savitos ir išsiskirian-
čios), jose yra dominantė ir fasadų plokštumose vyrauja 
langų ir durų angos (vertinamas pirmojo aukšto lygyje 
esančių aklinų fasado plokštumų ir tokių, kuriose vy-
rauja angos, santykis). Antros kategorijos (6–10 balų) 
viešosioms erdvėms priskiriamos tos, kuriose vyrauja 
indiferentiški, monotoniški užstatymo struktūros ele-
mentai. Trečios kategorijos (3–5 balai) viešosios erdvės 
ribojasi su neužstatytais (pastatų neužimtais) plotais, 
jose vyrauja nesuformuotos (nesusiformavusios) gatvių 
išklotinės, aklini pastatų fasadai arba aklinos tvoros.

Užbaigtumas yra urbanistinės kompozicijos sa-
vybė, užtikrinanti gatvėvaizdžio bei miesto plano 
aiškumą ir tobulumą (remiamasi prielaida, kad už-
baigtas gatvėvaizdis ir miesto planas neturi didelių 
trūkumų). Užbaigtos kompozicijos vizualiai atskiros 
urbanistinės erdvės dalys išsiskiria savo aiškiu su-
formavimu, t. y. gatvių išklotinės yra visiškai sufor-
muotos (susiformavusios)9. Priešingai, dėl tam tikrų 

9  Reikia pažymėti, kad nagrinėjant urbanistinę erdvę, palyginti su 
neurbanizuotų teritorijų kraštovaizdį vertinant taikomu erdvės 
uždarumo kriterijumi (Purvinas 1975), vizualiai atskiros urba-
nistinės erdvės dalies užbaigtumas priklauso nuo užstatymo 
struktūros elementų (šiuo atveju gamtiniai elementai nėra ver-
tinami). Gatvės išklotinės yra nesuformuotos, jeigu dėl gamtinių 
ypatumų (reljefo, esamų želdynų ar kitų natūralių kliūčių) tam 
tikrose gatvės atkarpose nėra užstatymo struktūros elementų 
arba pastatai yra atitraukti nuo gatvės (pavyzdžiui, vyrauja 
neefektyviai naudojami žalieji plotai ir antžeminės automobilių 
stovėjimo aikštelės).

erdvės dalių urbanistinės kompozicijos netobulumo 
yra sunku susidaryti visai aiškų miesto ar jo dalies 
vaizdą. Jeigu yra tam tikrų nebaigtų formuoti gatvių 
išklotinių dalių ir viešoji erdvė ribojasi su neužstatytais 
(pastatų neužimtais) plotais, nors ir sudarančiais mažą 
procentinę dalį nuo viso gatvės išklotinių ilgio (pavyz-
džiui, neefektyviai naudojamais žaliaisiais plotais arba 
antžeminėmis automobilių stovėjimo aikštelėmis), 
užbaigtumas įvertinamas 4 balais. Jeigu suformuotų 
ir nesuformuotų gatvių išklotinių dalys yra apylygės 
(siekiant tikslumo, gatvės išklotinių ilgis matuojamas 
plane), užbaigtumas įvertinamas 3 balais. Urbanistinė 
kompozicija, kai gatvės išklotinė dėl gamtinių ypatu-
mų (reljefo, esamų želdynų ar kitų natūralių kliūčių) 
suformuota tik vienoje pusėje (kitoje pusėje gali būti, 
pavyzdžiui, status šlaitas ar želdynų masyvas), taip pat 
paprastai įvardijama kaip vidutiniškai užbaigta. Kai vi-
siškai suformuotos tik pavienės gatvių išklotinių dalys 
ar vyrauja nesuformuotos (nesusiformavusios) gatvių 
išklotinės, užbaigtumas įvertinamas atitinkamai 2 ba-
lais ir 1 balu.

Reikšmingumas arba svarbumas – tai viešosios er-
dvės ypatybė, kai tam tikra vieta turi didelę reikšmę 
dėl išsiskiriančio kompozicinės struktūros elemento 
(dominantės) poveikio10. Kai gatvės ašis veda tiesiai į 

10  Vienas iš gerai žinomų reikšmingos viešosios erdvės pavyzdžių – 
Piazza del Campo, Siena, Italija.

1 lentelė. urbanistinės kompozicijos įvertinimo kriterijų apibūdinimas
Table 1. Definition of the evaluative criteria of urban composition

Vertė ir 
vertinimo balai

urbanistinės kompozicijos įvertinimo kriterijai ir jų apibūdinimas

užbaigtumas reikšmingumas Būdingumas

aukšta (high)
5 balai

užbaigta.
Gatvių išklotinės 
suformuotos 
(susiformavusios)

reikšminga.
Dominantė yra svarbiausias 
užstatymo struktūros 
elementas

Turinti ryškių ypatybių.
Pastatų fasadų plokštumose vyrauja 
langų ir durų angos, pagrindiniai įėjimai 
į pastatus

Vidutinė/aukšta 
(medium/high)
4 balai

užbaigta.
Gali būti pavienių 
nebaigtų formuoti gatvių 
išklotinių dalių

reikšminga.
Dominantė gali būti matoma 
iš tam tikrų erdvės taškų

Turinti ryškių ypatybių.
Gali būti aklinų sienų ir kitų 
neperregimų elementų pastatų 
fasadų plokštumose

Vidutinė 
(medium)
3 balai

Vidutiniškai užbaigta.
Suformuotų ir 
nesuformuotų gatvių 
išklotinių dalys 
yra apylygės

Vidutiniškai reikšminga.
nėra dominantės, tačiau 
nutolusios dominantės gali būti 
matomos iš tam tikrų erdvės 
taškų

neturinti ryškių ypatybių.
Pastatų fasadų, kurių plokštumose 
vyrauja langų ir durų angos, ir tokių, kurių 
plokštumose nėra langų ir pagrindinių 
įėjimų, dalys yra apylygės

Žema/vidutinė 
(low/medium)
2 balai

neužbaigta.
Visiškai suformuotos 
tik pavienės gatvių 
išklotinių dalys

nereikšminga.
nėra dominantės, tačiau iš 
tam tikrų erdvės taškų gali 
būti matomi kiti išraiškingi 
užstatymo struktūros elementai

Blanki.
Pastatų fasadų plokštumose mažai langų 
ir pagrindinių įėjimų arba pastatų fasadai 
nutolę nuo gatvės

Žema (low)
1 balas

neužbaigta.
Vyrauja nesuformuotos 
(nesusiformavusios) 
gatvių išklotinės

nereikšminga.
nėra dominantės, vyrauja 
indiferentiški, monotoniški 
užstatymo struktūros elementai

Blanki.
Vyrauja aklini pastatų fasadai arba 
aklinos tvoros, mažai pagrindinių įėjimų į 
pastatus
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dominantę ir urbanistinę erdvę ribojantys užstatymo 
struktūros elementai neužstoja vaizdo, visada užti-
krinamas vizualinis ryšys (žr. 1 pav., 1 modelį, 1, 2 ir 
3 tipus), reikšmingumas įvertinamas 5 balais, jeigu yra 
vizualinių kliūčių ir dominantė gali būti matoma iš 
tam tikrų erdvės taškų – 4 balais. Nustatant, ar vizu-
aliai atskira urbanistinės erdvės dalis yra reikšminga, 
neužtenka pažymėti faktą, kad dominantė, išsiski-
rianti aukščiu arba tūriu iš ją supančių fono elemen-
tų, yra svarbiausias užstatymo struktūros elementas. 
Taip pat svarbu atsižvelgti į pastatų funkcijas, iš kurių 
svarbiausios – pirmos kategorijos – yra reprezentaci-
nės (administracinė, religinė ir kitos valstybinės bei 
visuomeninės funkcijos) ir tokios, kurioms apibūdinti 
vartojamas aktyvios veiklos terminas (prekybos, mai-
tinimo, paslaugų ir kitos funkcijos). Pavienių gyve-
namųjų ir biurų aukštybinių bei tokių pastatų, kurių 
pagrindinis ar kitas gerai matomas fasadas išsiskiria 
iš esamo užstatymo, funkcijos paprastai nėra priski-
riamos pirmai kategorijai. Todėl tokių erdvės dalių, 
kuriose nėra pirmos kategorijos funkcijų, urbanisti-
nė kompozicija gali būti įvardijama kaip vidutiniškai 
reikšminga arba nereikšminga. Jeigu dominantė yra 
gretimoje viešojoje erdvėje ir gali būti matoma iš tam 
tikrų erdvės taškų (žr. 1 pav., 2 modelį, 2 ir 3 tipus), 
reikšmingumas įvertinamas 3 balais. Viešoji erdvė 
įvardijama kaip nereikšminga šiais atvejais: kai nėra 
dominantės, tačiau iš tam tikrų erdvės taškų gali būti 
matomi kiti išraiškingi užstatymo struktūros elemen-
tai, reikšmingumas įvertinamas 2 balais, kai vyrauja 
indiferentiški, monotoniški, niekuo neišsiskiriantys 
užstatymo struktūros elementai – 1 balu.

Vertinant gatvių išklotines remiantis būdingumo 
kriterijumi (kai fasadai suformuoti vadovaujantis 
atvirumo arba „permatomumo“ principu), svarbu 
ne tik nustatyti, ar pastatų fasadų plokštumose vy-
rauja langų ir durų angos, tačiau taip pat pažymėti 
pagrindinių įėjimų į pastatus, kai kuriais atvejais ir 
vartų arba įvažiavimų į sklypą (vidinį kiemą)11, vietas. 
Urbanistinės kompozicijos būdingumą daugiausia le-
mia architektūriniai erdvę ribojančių pastatų spren-
dimai, užtikrinantys pastatų vidaus erdvių ir urba-
nistinės erdvės tarpusavio ryšį ir sudarantys sąlygas 
pastatą naudoti komercinei ar kitai numatytai veiklai. 
Tai leidžia sukurti intensyviai naudojamą ir palan-
kią žmogui viešąją erdvę – susitikimų ir bendravimo 

11  Perregimi vartai, ypač jeigu jais naudojasi ne tik atvykstantieji 
automobiliu, bet ir pėstieji (pavyzdžiui, pagrindinio įvažiavi-
mo, kuriuo galima patekti į gyvenamųjų ar mišrios paskirties 
pastatų komplekso teritoriją), turi įtakos žmonių srautams tam 
tikroje gatvės atkarpoje. Priešingai, viešoji erdvė, kurioje vyrauja 
aklini įvažiavimų į garažus ar požemines automobilių stovėjimo 
aikšteles vartai ir aklinos sienos, turi mažai galimybių tapti 
gyvybinga ir intensyviai naudojama.

vietą. Kaip priešingybė siekiui užtikrinti atvirumo 
principo įgyvendinimą, erdvę formuojantys aklini 
pastatų fasadai arba aklinos tvoros sudaro uždarumo 
ir nejaukumo įspūdį, ir tokiose urbanistinės erdvės 
dalyse nesukuriamos tinkamos sąlygos socialinei in-
terakcijai. Apskritai galima pastebėti, kad palyginti su 
aukšto atvirumo arba „permatomumo“ lygio viešo-
siomis erdvėmis, kurios yra neatskiriamai susijusios 
su tradicine (istorine) miesto dalimi, sovietiniais me-
tais suformuotus lokalius centrus sudarančios ryškių 
ypatybių turinčios viešosios erdvės yra reta išimtis. 
Jeigu pastatų fasadų plokštumose mažai langų ir pa-
grindinių įėjimų ar gatvės erdvė išsidriekusi ir pastatų 
fasadai nutolę nuo gatvės (pavyzdžiui, pastatus nuo 
gatvės skiria žalieji plotai, antžeminės automobilių 
stovėjimo aikštelės ir indiferentiški aklini fasadai ar 
tvoros), urbanistinė kompozicija yra blanki, būdingu-
mas įvertinamas atitinkamai 2 balais ir 1 balu.

šeškinės, fabijoniškių ir Pašilaičių lokalių 
centrų pavyzdžiai
Nagrinėjami sovietiniais metais taikant funkcinio zo-
navimo, pėsčiųjų ir automobilių srautų atskyrimo ir 
kitus modernistinio (laisvojo) planavimo sprendimus 
suformuoti gyvenamųjų rajonų centrai Vilniaus mies-
to šiaurės vakarų dalyje. Šeškinės lokalaus centro pri-
valumas yra jo pasiekiamumas viso miesto mastu. Dvi 
minėto lokalaus centro dalys yra išsidėsčiusios abipus 
Ukmergės gatvės, vedančios į pagrindinį (istorinį) 
miesto centrą. Tai turi didelės įtakos pritraukiant ne 
tik lokalų centrą supančiose gatvėse gyvenančius žmo-
nes, bet ir pravažiuojančius lankytojus. Fabijoniškių ir 
Pašilaičių lokalūs centrai yra „pasislėpę“ gyvenamųjų 
rajonų viduje ir gali būti įvardijami tik kaip kelionės 
tikslas, bet ne kaip kelionės iš tam tikros vietos į kitą 
pasirinktą vietą mieste dalis (t. y. juos sudarančios vie-
šosios erdvės nėra naudojamos pravažiuoti ar pereiti 
vykstant iš vienos miesto dalies į kitą).

Šeškinės ir Pašilaičių lokalius centrus sudarančių 
viešųjų erdvių pasiekiamumo vidutinės vertės yra 
aukštesnės nei Fabijoniškių. Nors Pašilaičių lokalus 
centras, remiantis gautomis vidutinėmis vertėmis, 
gali būti įvardytas kaip geriausiai pasiekiamas 800 m, 
2000 m spinduliu ir viso miesto mastu, tačiau Šeškinės 
lokalus centras išsiskiria aukščiausiomis vertėmis, ypač 
vertinant Ukmergės gatvės pasiekiamumą 2000 m ir 
neapibrėžtu spinduliu.

2–7 pav. pateikiami nagrinėjamus lokalius centrus 
kertančių maršrutų analizės rezultatai. Diagramose 
vaizduojami trijų tik pėsčiųjų naudojamų maršrutų ur-
banistinės kompozicijos įvertinimai ir pasiekiamumo 
rodikliai (pateikiami, kad galima būtų juos tarpusavyje 
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palyginti), nuotraukose – kiekvieno iš trijų maršrutų 
probleminės vietos. Pridedamas trumpas nagrinėjamų 
maršrutų skiriamųjų ypatybių aprašas. Iš viso nagri-
nėti devyni maršrutai: Šeškinėje – dvi lokalaus centro 
dalis jungiantis pėsčiųjų takas ir Šeškinės gatvės atkar-
pos, Fabijoniškių lokalaus centro dalis kertantys marš-
rutai – S. Stanevičiaus gatvės atkarpos ir pėsčiųjų takas 
gyvenamojo rajono viduje, Pašilaičiuose – Žemynos 
gatvės atkarpos ir lokalų centrą su Laisvės prospektu 
jungiantis pėsčiųjų takas.

Remiantis tik viešųjų erdvių pasiekiamumo vi-
dutinėmis vertėmis yra sunku nustatyti nuo viešųjų 
erdvių konfigūracijos pokyčių priklausančias lokalių 
centrų galimybes (potencialą). Todėl, lankantis nagri-
nėjamuose lokaliuose centruose, svarbu papildomai 
įvertinti viešųjų erdvių tinklo struktūros formavimo 

bei pėstiesiems, dviratininkams ir automobiliais at-
vykstantiems lankytojams pritaikytos infrastruktū-
ros trūkumus ir plėtojimo galimybes, atsižvelgiant į 
esamus apribojimus (žr. 2–4 lenteles).

Svarbiausi Šeškinės, Fabijoniškių ir Pašilaičių loka-
lių centrų viešųjų erdvių tinklo struktūros formavimo 
trūkumai – esamos jungtys ne visada atitinka pasiren-
kamų kirsti lokalų centrą maršrutų ir dėl to kylantys 
sunkumai, norint susiorientuoti gatvių tinkle ir priva-
žiuoti iki reikiamo traukos objekto. Esama galimybių 
pertvarkyti (perplanuoti) kai kuriuos nagrinėtų loka-
lių centrų viešųjų erdvių tinklo elementus, siekiant 
suformuoti veiksmingą, efektyvų gatvių tinklą. Taip 
būtų sudarytos sąlygos tiesiogiai patekti į lokalų cen-
trą ir sutrumpėtų vidutinis nukeliaujamas atstumas. 
Siūlomos priemonės yra patogių jungčių su aplinkinių 

2 lentelė. Šeškinės lokalaus centro viešųjų erdvių tinklo struktūros formavimo trūkumai ir plėtojimo galimybės
Table 2. Weaknesses and opportunities of the formation of street network in the local centre of Šeškinė

Trūkumai Galimybės

ukmergės gatvė suprojektuota tik automobilių eismui, 
neužtikrinant lokalų centrą sudarančių viešųjų erdvių 
jungiamumo. Pėstieji ir dviratininkai, norėdami pasiekti 
abiejose gatvės pusėse esančius objektus, turi pasirinkti vieną 
iš dviejų galimybių: naudotis požemine perėja arba Šeškinės 
ir ukmergės gatvių dviejų lygių sankryža, kuria taip pat 
intensyviai naudojasi automobiliais atvykstantys lankytojai

ukmergės gatvės pertvarkymas iš greito eismo gatvės į 
skirtingiems susisiekimo būdams pritaikytą prekybinę gatvę, 
tiesiant naujas jungtis ir įrengiant šviesoforais reguliuojamas 
arba sulėtinto eismo sankryžas12, leistų pagerinti sąlygas 
pėstiesiems, dviratininkams ir automobiliais atvykstantiems 
lankytojams – kirsti lokalų centrą pasirenkant įvairius maršrutus 
ir pasiekti skirtingose gatvės pusėse esančius objektus

12  Sulėtinto eismo sankryžos, vadinamosios bendrės (shared 
space) – bendrai naudojamos gatvės erdvės dalys, kuriomis 
laisvai juda pėstieji, dviratininkai, automobiliai ir viešasis 
transportas.

3 lentelė. fabijoniškių lokalaus centro viešųjų erdvių tinklo struktūros formavimo trūkumai ir plėtojimo galimybės
Table 3. Weaknesses and opportunities of the formation of street network in the local centre of fabijoniškės

Trūkumai Galimybės

Gyvenamojo rajono viduje esanti lokalaus centro dalis 
yra per mažai integruota į pagrindinių gatvių tinklą. nėra 
skersinių gatvių, jungiančių fabijoniškių ir S. Stanevičiaus 
gatves; šiuo metu tokia jungtis – pėstiesiems skirtas 
koridorių primenantis praėjimas, o fabijoniškių seniūnijos 
pastatas yra kliūtis siekiant nutiesti gatvę. Iš ukmergės 
gatvės į lokalų centrą patenkama (neskaitant pėsčiųjų 
praėjimo tarp daugiaaukščių garažų) mažiausiai tris kartus 
pakeitus judėjimo kryptį

lokalaus centro pasiekiamumas gali būti pagerintas įrengus 
patogias fabijoniškių ir S. Stanevičiaus gatvių jungtis bei 
užtikrinus galimybę iš ukmergės gatvės tiesiogiai (t. y. 
padarius vieną posūkį) patekti į lokalų centrą. Kita svarbi 
fabijoniškių ir Šeškinės lokalių centrų jungtis – per nebaigtą 
formuoti slėnį vedantis pėsčiųjų takas, galintis tapti nauja 
plėtros ašimi

4 lentelė. Pašilaičių lokalaus centro viešųjų erdvių tinklo struktūros formavimo trūkumai ir plėtojimo galimybės 
Table 4. Weaknesses and opportunities of the formation of street network in the local centre of Pašilaičiai

Trūkumai Galimybės

lokalų centrą su pagrindine gyvenamąjį rajoną kertančia 
gatve – laisvės prospektu – jungia pėsčiųjų takas. 
automobiliais atvykstantys lankytojai naudojasi painiomis 
kreivaeigio judėjimo gatvių jungtimis. nors minėtose 
gatvėse įrengta reikiama pėsčiųjų ir dviračių takų 
infrastruktūra, esamos jungtys neatitinka pasirenkamų 
kirsti lokalų centrą maršrutų

lokalų centrą supančių gatvių ir kitų viešųjų erdvių 
pertvarkymas (perplanavimas) suformuojant veiksmingą, 
efektyvų gatvių tinklą, ypač susitelkiant į jungčių su 
laisvės prospektu kokybės užtikrinimą bei Pašilaičių ir 
Žemynos gatvių skersinių jungčių įrengimą, gali būti viena 
iš pagrindinių taikomų priemonių siekiant į lokalų centrą 
pritraukti lankytojų srautą
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gatvių tinklu įrengimas ir naujų gatvių, kuriose būtų 
teikiama pirmenybė sulėtintam eismui, gyvenamųjų 
rajonų viduje tiesimas.

Apibendrinus gautus rezultatus, galima daryti išva-
dą, kad urbanistinės kompozicijos įvertinimas remian-
tis trimis pagrindiniais – užbaigtumo, reikšmingumo 
ir būdingumo – kriterijais ne tik padeda palyginti tam 
tikro lokalaus centro vizualiai atskiras urbanistinės er-
dvės dalis, bet ir leidžia atskleisti greta esančių lokalių 
centrų meninio ir vizualinio potencialo skirtumus. 
Aukštesni įvertinimai reiškia efektyviai išnaudojamas 
viešųjų erdvių plėtojimo galimybes. Žemiausi įvertini-
mai rodo poreikį atsižvelgti į viešųjų erdvių pasiekia-
mumo rodiklius ir ieškoti urbanistinės kompozicijos, 
įtraukiant dominančių, kompozicinių ašių ir mazgų 
išdėstymą, tobulinimo sprendimų. Nustačius nagri-
nėjamų lokalių centrų vizualiai atskirų urbanistinės 
erdvės dalių kategorijas, yra tikslinga apibendrinti jų 
ypatybes, viešųjų erdvių pobūdį atspindinčias sche-
mas pateikti grafiškai ir, jomis remiantis, analizuoti 
funkcinės ir kompozicinės struktūrų elementų išsidės-
tymą, tarpusavio ryšius ir tarpusavio priklausomybę. 
Tai gali padėti išsiaiškinti, kuriems viešųjų erdvių gy-
vybingumui įtakos turintiems elementams turi būti 
skiriama daugiausia dėmesio, sprendžiant praktinius 
veiksmingos, efektyvios urbanistinės struktūros for-
mavimo klausimus.

Miesto funkcinės ir kompozicinės struktūrų 
sąveikos tyrimo modelio taikymo galimybės 
ir ribos
Straipsnyje išryškinti probleminiai urbanistinio pro-
jektavimo ir planavimo aspektai – atskirų miesto 
struktūros elementų nagrinėjimas ir jų tarpusavio ry-
šių ieškojimas arba siekimas sujungti geriausius pavie-
nių elementų komponavimo sprendimus. Klaidingas 
ir nepriimtinas požiūris yra siūlyti taikyti išskirtinius 
(o ne bendrai priimtinus), šiuo metu nesvarbius, pla-
ninės ekonomikos sąlygomis suplanuotiems gyvena-
miesiems rajonams būdingus urbanistinės struktūros 
pertvarkymo būdus ir plėtros principus (pavyzdžiui, 
siekiant užbaigti tai, kas buvo suplanuota, bet neįgy-
vendinta, prisitaikant prie esamų statybos linijų, deri-
nantis prie neproporcingai didelių kvartalų, nuo gatvės 
atitrauktų pastatų išsidėstymo ir darant kitas išimtis).

Esamų ar suplanuotų funkcijų išsidėstymo ir urba-
nistinės kompozicijos prieštaringumų arba neatitiki-
mų, kylančių dėl miesto plano neužbaigtumo ir (arba) 
neefektyvumo, kai kuriais atvejais neįmanoma išveng-
ti, pavyzdžiui, jeigu rengiant urbanistinius projektus 
ir juos įgyvendinant yra ignoruojami urbanistinės 
struktūros formavimosi procesui būdingi dėsningu-
mai, arba kitaip – viešųjų erdvių tinklo intensifikacija, 

urbanistinės erdvės savybės, viešųjų erdvių kokybė ir jų 
tarpusavio sąryšis. Šiame straipsnyje dėmesys sutelktas 
į minėtoms savybėms didelę įtaką turinčias priemones, 
t. y. į savo aiškiu suformavimu išsiskiriančių vizualiai 
atskirų urbanistinės erdvės dalių, lokalių centrų vietas 
mieste žyminčių dominančių matomumo bei pastatų 
vidaus erdvių ir urbanistinės erdvės tarpusavio ryšio 
užtikrinimą. Tai ypač aktualu formuojant lokalius cen-
trus, priimant sprendimus dėl gatvių tinklo struktūros, 
kai numatomos naujos jungtys turi įtakos esamų gatvių 
galimybėms būti kelionių tikslu arba kelionių iš vienos 
vietos į kitą vietą mieste dalimi.

Prieštaringumus arba neatitikimus lemiantys 
veiksniai taip pat yra susiję su dominuojančių už-
statymo ir gatvių tinklo struktūros elementų vieta ir 
vaidmeniu lokaliu ir globaliu lygmeniu. Pavyzdžiui, 
vienas iš veiksmingos, efektyvios urbanistinės struk-
tūros užtikrinimą apribojančių veiksnių – aukšty-
binių pastatų statyba atsitiktinėse vietose, neturint 
greta esančių kvartalų plėtros galimybes nustatančios 
koncepcijos. Kita problema – vietų aukštybiniams 
pastatams parinkimas, neatsižvelgiant į jų matomu-
mą iš svarbiausių lokalius centrus sudarančių viešųjų 
erdvių. Dominuojantys gatvių tinklo struktūros ele-
mentai išsiskiria aukštais pasiekiamumo rodikliais ir 
užtikrina miesto dalių jungiamumą, tačiau, kalbant 
apie detalius sprendimus, intensyvus automobilių judė-
jimas ir didelis važiavimo greitis (pavyzdžiui, didesnis 
kaip 50 km/h kai kuriose Ukmergės gatvės atkarpose) 
gali būti kliūtis siekiant užtikrinti tinkamas sąlygas 
pėstiesiems, taigi ir socialinę interakciją (galimybes 
bendrauti). Pagrindinių gatvių arba jas sudarančių 
vizualiai atskirų urbanistinės erdvės dalių, tarp jų tie-
siausių ir ilgiausių gatvių, kurios yra užmiesčio kelių 
tęsiniai (pavyzdžiui, Ukmergės gatvė), meninio ir vi-
zualinio potencialo išnaudojimo apribojimus lemian-
tiems veiksniams priskiriamas automobilių transpor-
tui pritaikytų infrastruktūros sprendimų vyravimas, 
pagrindinių įėjimų į pastatus nebuvimas arba dirbtinis 
jų atitraukimas nuo gatvės (taip pat pagrindinių fasadų 
nukreipimas į šonines gatves).

Funkcinės ir kompozicinės struktūrų sąveikos tyri-
mo modelis gali būti taikomas nustatant veiksmingos, 
efektyvios urbanistinės struktūros formavimo prin-
cipus. Sudarytas modelis ir gauti rezultatai suteikia 
galimybę tęsti tyrimus nagrinėjant kitus aktualius 
pavyzdžius, suplanuotoms (ypač taikant modernis-
tinio (laisvojo) planavimo principus) miestų dalims 
būdingus trūkumus. Apibendrinant tyrimų rezulta-
tus, galima įvertinti dėl miesto plano neužbaigtumo 
ir (arba) neefektyvumo kylančių esamų lokalių centrų 
problemų sprendimo galimybes ir atskleisti būdus, pa-
dedančius išvengti šių problemų įgyvendinant naujų 
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lokalių centrų urbanistinius projektus. Naudojant 
minėtą modelį praktinėje veikloje, galima įvertinti, 
ar esamų miesto dalių perplanavimas ir nauja plėtra 
atitinka esamos struktūros galimybes ir užtikrina efek-
tyvų urbanistinės struktūros funkcionavimą. Modelis 
gali būti naudojamas sprendžiant kompozicinių ašių 
išdėstymo uždavinį, kurį įgyvendinus jos tampa tar-
pusavyje sujungtomis funkcinėmis ašimis, užtikrinan-
čiomis urbanistinės struktūros elementų funkcinį ir 
erdvinį sąryšį, jungiamumą ir susisiekiamumą bei 
socialinę interakciją. Siekiant nustatyti urbanistinės 
kompozicijos ir jos vizualinio suvokimo analizės vie-
tą urbanistinio projektavimo procese (Karimi 2012), 
šiame straipsnyje atskleista tyrimų metodika gali būti 
taikoma ir vykdant pirminį esamos būklės tyrimą, ir 
vertinant urbanistinį projektą.

lokalių centrų urbanistinės struktūros 
formavimo principų nustatymas

Remiantis gautais rezultatais, galima išskirti du lokalių 
centrų urbanistinės struktūros formavimo principus, 
kuriems pagrįsti naudojami tyrimų metu gauti duo-
menys. Pirmas svarbus principas – užtikrinti urba-
nistinės struktūros elementų jungiamumą globaliu 
ir lokaliu lygmeniu, t. y. numatyti lokalių centrų ryšį 
su pagrindiniais judėjimo keliais (maršrutais) viso 
miesto mastu ir jungtis su gretimais kvartalais. Esant 
galimybei kiekvieną lokalų didmiesčio centrą kirsti 
pasirenkant lengvai suprantamus maršrutus, globaliu 
lygmeniu susiformuoja tarpusavyje sujungtų lokalių 
centrų tinklas, lokaliu lygmeniu sprendžiama kas-
dienius gyventojų poreikius tenkinančių prekybos ir 
paslaugų įmonių, darbo ir mokymo įstaigų bei laisva-
laikio leidimo vietų pasiekiamumo problema.

Lokaliu lygmeniu yra aktualu svarstyti gatvių 
tinklo intensifikacijos ir sankryžų rekonstrukcijos 
galimybes (žr. 2 ir 3 lentelėse pateiktus Šeškinės ir 
Fabijoniškių lokalių centrų pavyzdžius). Susisiekimo 
sąlygų – didesnio kelių (maršrutų) pasirinkimo, pės-
čiomis, viešuoju transportu ir automobiliais atvykstan-
tiems lankytojams pritaikytos infrastruktūros kokybės 
gerinimas minėtais atvejais yra svarbus veiksnys, sie-
kiant užtikrinti lokalių centrų gyvybingumą ir gali-
mybes plėtotis. Panaikinant kai kuriuos tik pėstiesiems 
skirtus praėjimus ir tankinant gatvių tinklą, pritaikytą 
susisiekti pėsčiomis bei naudotis įvairių rūšių trans-
portu, visada reikia atsižvelgti į galimybes suformuoti 
užbaigtas ir ryškių ypatybių turinčias viešąsias erdves. 
Vis dėlto sovietiniais metais suformuotų lokalių cen-
trų gatvių tinklo intensifikacija paremti sprendimai 
daugiausia privalumų teiktų automobiliais atvyks-
tantiems lankytojams. Tai lemia viešųjų ir privačių 

erdvių susipynimas, kuris savaime sudaro sąlygas pės-
čiomis keliaujantiems žmonėms eiti trumpiausiu keliu 
ir kirsti rajonų viduje esančius kvartalus pasirenkant 
įvairius maršrutus (pavyzdžiui, einant per privačius 
gyventojų ir prekybos įmonių ūkinius kiemus). Kita 
vertus, įgyvendinant į lokalų centrą vedančių gatvių, 
skirtų sulėtintam eismui (iki 20 km/h), sprendimus, 
jų važiuojamąja dalimi galėtų naudotis dviratininkai, 
taip pat būtų sprendžiamas gyvybingumo ir pėsčiųjų 
saugumo užtikrinimo klausimas. Minėta priemonė 
gali iš dalies sumažinti lengvųjų automobilių naudo-
jimą, ypač keliaujant pėsčiomis nedidelius atstumus 
(400–800 m), taip pat keliaujant dviračiais 2 km ir di-
desnius atstumus. Susidarius aplinkybėms, kai auto-
mobilių transporto judėjimas nėra intensyvus, kurti 
išskirtinai pėstiesiems skirtų zonų lokaliuose centruose 
nerekomenduojama.

Antras principas – stiprinti urbanistinės kompo-
zicijos vaidmenį lokaliu ir globaliu lygmeniu. Gauti 
rezultatai rodo, kad sprendimai, priimti teikiant pir-
menybę funkciniams klausimams spręsti, pavyzdžiui, 
pertvarkant esamas ir planuojant naujas gatves atskirti 
automobilių ir pėsčiųjų srautus, ignoruojant gatvės er-
dvę kaip susitikimų ir bendravimo vietą, nesudarant 
tinkamų sąlygų socialinei interakcijai, gali būti miesto 
plano neužbaigtumo, kai neefektyviai išnaudojamas 
meninis ir vizualinis potencialas, priežastis, apribo-
janti gyvybingų viešųjų erdvių formavimosi galimybes. 
Nors remiantis šiame straipsnyje nagrinėjamais pavyz-
džiais tai pagrįsti yra sudėtinga, galima įvardyti šiuos 
tolesniems tyrimams svarbius pastebėjimus: 1 katego-
rijos urbanistinė kompozicija neturi didelių trūkumų, 
todėl nedideli pokyčiai (pavyzdžiui, dėl sprendimų, su-
sijusių su erdvę ribojančių pastatų architektūra) neturi 
didesnės reikšmės (t. y. iš esmės nepaveikia viešosios 
erdvės – susitikimų ir bendravimo vietos – galimybių); 
2 kategorija įvardijama kaip neutrali (viešosios erdvės 
galimybių praradimo grėsmė gali kilti tik dėl didelių 
neigiamų pokyčių); 3 kategorijos urbanistinei kompo-
zicijai tobulinti būtina ieškoti sprendimų (t. y. esminiai 
pokyčiai yra neišvengiami), tačiau ir nedideli pokyčiai 
gali būti santykinai svarbūs. Jeigu daugiau kaip 50 pro-
centų visų lokalų centrą sudarančių viešųjų erdvių yra 
priskirtos 3 kategorijai, siekiant formuoti veiksmingą, 
efektyvią urbanistinę struktūrą, lokalių centrų gyvy-
bingumui ir galimybėms plėtotis gali turėti įtakos tik 
esminiai pokyčiai, pradedant geriausiai pasiekiamų 
lokalaus centro dalių pertvarkymu.

Įgyvendinant antrą principą remiamasi urbanisti-
nės kompozicijos įvertinimų ir viešųjų erdvių pasiekia-
mumo verčių palyginimu: nustatoma, ar išnaudojamas 
lokalų centrą sudarančių vizualiai atskirų urbanisti-
nės erdvės dalių meninis ir vizualinis potencialas. 
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Remiantis tyrimų duomenimis, galima nustatyti vie-
tas, kurių urbanistinės kompozicijos įvertinimai yra 
žemi, tačiau esant aukštesniems už vidutinius viešųjų 
erdvių pasiekiamumo rodikliams galimi viešųjų erdvių 
kokybinių savybių pasikeitimai. Tokios probleminės 
vietos gali būti ir svarbiausioje lokalaus centro viešojoje 
erdvėje, ir centro pakraščio, ir už centro ribų esančiose 
viešosiose erdvėse. Siūlomos gyvybingų viešųjų erdvių 
kūrimo ir plėtojimo priemonės yra pastatų architektū-
ros tobulinimas ir viešųjų erdvių kokybės gerinimas.

Atsižvelgiant į nagrinėjamų lokalių centrų ypatu-
mus, yra tikslinga svarstyti ištisinio užstatymo naujais 
pastatais, kurių pirmuosiuose aukštuose būtų vykdo-
ma aktyvi veikla, viršutiniuose vyrautų gyvenamoji 
funkcija, galimybes. Ši rekomendacija nebūtų taikoma 
formuojant centro pakraščio ir už centro ribų esančius 
kvartalus, sudarytus iš paprastų, niekuo neišsiskirian-
čių užstatymo struktūros elementų. Žinoma, siekis su-
formuoti užbaigtas lokalius centrus sudarančias viešą-
sias erdves yra visiškai priešingas sovietiniais metais 
vyravusiam ir šiuo metu vis dar išplitusiam suprati-
mui, kai pirmenybė teikiama modernistinio (laisvojo) 
planavimo principais paremtam erdvių formavimui, 
atskirai išdėstant nuo pagrindinių gatvių atitrauktus 
gyvenamosios ir komercinės paskirties pastatus. Prie 
gatvės išsidėsčiusių „aktyvių“ fasadų privalumus ga-
lima lengviau atskleisti pristatant kai kuriuos šiame 
straipsnyje nagrinėjamuose lokaliuose centruose pa-
siteisinusius sprendimus. Iš darančių didžiausią įta-
ką – Šeškinės gatvėje po 1990 metų įgyvendinti laisvų 
sklypų užstatymo naujais pastatais pavyzdžiai: prieš 
tai galėjusi būti priskirta tik trečiai kategorijai, viena 
iš minėtos gatvės atkarpų šiuo metu įvardijama kaip 
pirmos, aukščiausios, kategorijos užbaigtos kompo-
zicijos viešoji erdvė. Kitų gatvės atkarpų galimybės 
tapti aukščiausios kategorijos priklauso nuo neefek-
tyviai naudojamų sklypų užstatymo ir architektūrinių 
sprendimų, įtraukiant naujų pastatų fasadų nukreipi-
mą į gatvės erdvę.

Vertinant nagrinėjamus lokalius centrus sudaran-
čių viešųjų erdvių urbanistinės kompozicijos reikšmin-
gumą, didžiausią poveikį daro Šeškinės lokalų centrą 
supančios ir iš pagrindinių kompozicinių mazgų gerai 
matomos dominantės – gyvenamosios paskirties aukš-
tybiniai pastatai. Priešingai, S. Stanevičiaus gatvėje 
Fabijoniškėse esantys aukštybiniai pastatai ir Pašilaičių 
lokalaus centro urbanistinio komplekso pastatas turi 
įtakos tik kai kurių viešųjų erdvių urbanistinės kom-
pozicijos įvertinimams.

Reikia pripažinti, kad bet koks esamos struktūros 
pertvarkymas ir (arba) naujas užstatymas turi įtakos 
gretimų kvartalų plėtrai. Todėl įvardyti principai yra 
glaudžiai tarpusavyje susiję. Lokalių centrų urbanis-

tinės struktūros formavimo principams (urbanistinės 
struktūros elementų jungiamumo užtikrinimo ir ur-
banistinės kompozicijos vaidmens lokaliu ir globaliu 
lygmeniu stiprinimo) bei vadinamosiose tradicinėse 
urbanistinio projektavimo teorijose minimoms prie-
monėms (susisiekimui pėsčiomis palankaus kvartalų 
dydžio parinkimo ir kliūčių pėsčiųjų judėjimui tinka-
moms sąlygoms susidaryti pašalinimo, pakankamo 
gyventojų skaičiaus (tankio) užtikrinimo) derinti, t. y. 
teorinėms nuostatoms ir praktinėms rekomendaci-
joms sujungti, turi būti skiriamas didžiausias pavie-
nių mokslininkų ar jų grupių dėmesys. Gauti rezultatai 
naudojami nustatant urbanistinės struktūros formavi-
mo principus, lengvai pritaikomus urbanistinio pro-
jektavimo praktinėje veikloje, leidžiančius išnaudoti 
esamos struktūros galimybes ir siekti efektyvaus ur-
banistinės struktūros funkcionavimo, vieno iš svar-
biausių darnios plėtros prioritetų.

Išvados
 1. Remiantis sudarytu miesto funkcinės ir kompo-

zicinės struktūrų sąveikos tyrimo modeliu, inte-
gruojančiu matematinio ir grafinio modeliavimo 
priemones ir urbanistinės kompozicijos įvertinimo 
metodą, vienu metu nagrinėti keletas tarpusavyje 
susijusių funkcinių ir kompozicinių miesto plėtros 
aspektų. Nagrinėjant Vilniaus miesto lokalių cen-
trų pavyzdžius sudarytas modelis naudotas kaip 
urbanistinės kompozicijos vaidmens lokaliu ir glo-
baliu lygmeniu, užtikrinant urbanistinės struktū-
ros elementų funkcinį ir erdvinį sąryšį, nustatymo 
objektyvus pagrindas.

 2. Nustatytos Šeškinės ir Pašilaičių lokalius centrus 
sudarančių viešųjų erdvių pasiekiamumo vidutinės 
vertės yra aukštesnės nei Fabijoniškių. Nors Pašilaičių 
lokalus centras, remiantis gautomis vidutinėmis ver-
tėmis, gali būti įvardytas kaip geriausiai pasiekiamas 
800 m, 2000 m spinduliu ir viso miesto mastu, tačiau 
Šeškinės lokalus centras išsiskiria aukščiausiomis ver-
tėmis, ypač vertinant Ukmergės gatvės pasiekiamu-
mą 2000 m ir neapibrėžtu spinduliu.

 3. Apibendrinus gautus rezultatus nustatyta, kad 
urbanistinės kompozicijos įvertinimas remiantis 
trimis pagrindiniais – užbaigtumo, reikšmingu-
mo ir būdingumo – kriterijais padeda palyginti tam 
tikro lokalaus centro vizualiai atskiras urbanisti-
nės erdvės dalis ir atskleisti greta esančių lokalių 
centrų meninio ir vizualinio potencialo skirtumus. 
Aukštesni įvertinimai reiškia efektyviai išnaudoja-
mas viešųjų erdvių plėtojimo galimybes. Žemiausi 
įvertinimai rodo poreikį atsižvelgti į viešųjų erdvių 
pasiekiamumo rodiklius ir ieškoti urbanistinės 
kompozicijos, įtraukiant dominančių, kompozici-
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nių ašių ir mazgų išdėstymą, tobulinimo sprendi-
mų. Naudojant minėtą modelį praktinėje veikloje, 
galima įvertinti, ar esamų miesto dalių perplana-
vimas ir nauja plėtra atitinka esamos struktūros 
galimybes.

 4. Urbanistinės struktūros elementų jungiamumo už-
tikrinimas ir urbanistinės kompozicijos vaidmens 
lokaliu ir globaliu lygmeniu stiprinimas yra bū-
tinos priemonės, kurios sudaro sąlygas išnaudoti 
esamos struktūros galimybes ir siekti efektyvaus 
urbanistinės struktūros funkcionavimo, vieno iš 
svarbiausių darnios plėtros prioritetų. Siūlomos 
Šeškinės, Fabijoniškių ir Pašilaičių lokalių centrų 
viešųjų erdvių tinklo struktūros pertvarkymo prie-
monės yra patogių jungčių su aplinkinių gatvių 
tinklu įrengimas, esamų sankryžų rekonstrukcija 
ir naujų gatvių gyvenamųjų rajonų viduje, kuriose 
teikiama pirmenybė sulėtintam eismui, tiesimas. 
Neefektyviai naudojamų sklypų užstatymas, naujų 
pastatų fasadus nukreipiant į gatvės erdvę, ir esamų 
pastatų architektūros tobulinimas, taikant pastatų 
vidaus erdvių ir urbanistinės erdvės tarpusavio ryšį 
užtikrinančius sprendimus, leidžia suformuoti už-
baigtas ir ryškių ypatybių turinčias viešąsias erdves.
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CoMBInIng funCTIonal anD CoMPoSITIonal 
aSPECTS of THE analYSIS of urBan STruCTurE: 
a CaSE STuDY of loCal CEnTrES In VIlnIuS

j. Bučys

abstract. A possibility from every location in an urban grid to 
easily access a range of shops and local services that meet the 
everyday needs, as well as workplaces, educational institutions 
and places for recreation is one of the biggest advantages of 
living in a city. This paper considers that combining tasks of 
encouraging the growth of local centres and developing street 
network in a way to promote walking and to provide condi-
tions for using different modes of transport is one of the most 
appropriate ways to achieve urban sustainability. The problem 
addressed in this paper is the “separate” (i.e. “non-combined”) 
approach to functional and compositional aspects of the ana-
lysis of urban structure. The main proposal presented in this 
paper is to combine the two methods for analysing spatial and 
functional patterns. The first method deals with spatial con-
figuration and how it is used by people, the second is aimed 
at investigating the role of urban composition at a macro and 
a micro scale in ensuring coherence of the elements of urban 
structure. The aim of the paper is to introduce the method for 
analysing the spatial structure of local centres in Vilnius and 
present the results which were obtained using the proposed 
model for investigating the interdependence of functional and 
compositional structures of the city. The scope of the study is to 
reveal some inconsistencies in the spatial patterns of three local 
centres in the north-western part of Vilnius where the distribu-
tion of the pre-determined functions and urban composition 
are in non-corresponding relation. Using the spatial accessibil-
ity model of Vilnius city, the study focuses on spatial structure 
at the level of urban blocks, which constitute local centres. The 
linear elements of the model are overlaid on a ground plan 
where convex spaces are highlighted considering their artistic 
and visual potential. Choice (betweenness, a measure of cent-
rality) as a critical measure for analysing local centres is used 
to identify movement related structural patterns.

Keywords: urban design, space syntax, functional structure, 
compositional structure, local centres.
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