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Santrauka. Straipsniu atkreipiamas démesys j sparciai nykstancio kultaros paveldo segmento - technikos paveldo dalies — gele-
Zinkelio infrastruktaros pastaty kultarine, istorine, architektarine vertes, taip pat nagrinéjama $iy pastaty esamos padeéties buklé
bei galimos raidos perspektyvos. Seniausio placiojo gelezinkelio ruozo Lietuvos teritorijoje at$aka, dabartiniu metu vadinama

Vilnius-Turmantas (buv. Sankt Peterburgas—VarSuva), greitai minés garby 150-ies mety jubiliejy. Tai vienas stambiausiy XIX a.
vidurio statybos projekty Lietuvos teritorijoje, savo inzinierinés minties ir architektaros mastu bei ekonomikos ir socialinés srities
raidos efektu nusipelno bati vadinamas unikaliu savo jtaka regiono istorijai. Tac¢iau dabartiné $io ruozo pastaty buklé isties yra
apverktina. Daugeliui i$ jy kaip architektiros ir techninio paveldo komplekso objektams reikalinga skubi, specializuota pagalba,

kad $ie objektai nebuty prarasti negriztamai.

Reiks$miniai ZodZiai: architekturos ir technikos paveldas, vietovés savitumo Zenklai, krastovaizdzio kaita, LR NKVA], restauravimas,
autentiSkumas, jvaizdis, kultarinis turizmas, mokymas (edukacija).

Ivadas

Tai, kad bendroji dabarties kultiiros paveldo buklé aly-
je néra tinkamo lygmens, jau mazai kg stebina. Taciau
§i jprastiné mintis, o tiksliau liidnai konstatuojamas
faktas, vaizduotéje dazniausiai iskelia tik pavienius
isskirtiniy kultairos paminkly vaizdus, vienas paskui
kitg bylojancius apie savo netektis. Ta¢iau ¢ia pat nuo
seno dar gyvuojanti gelezinkelio transporto sistema su
savo priklausiniais jvairiausiais pastatais yra nederamai
primirsta (dél amziaus ir gal dél tam tikros savo iStaky
priklausomybés Carinés Rusijos idéjinei autorystei) ir
ne taip aukstai kotiruojama nacionalinéje kulttiros ver-
tybiy sistemos paveldo dalis, priskiriama dazniausiai
vien technikos paveldo sektoriui.

Daugelyje pasaulio valstybiy bei regiony jpras-
ta didziuotis gelezinkelio transporto istorijos faktais
(CotHukoB 1993) ir dél jo plétros jvykusiais neabejoti-
nos reik§meés teigiamais ekonominio, socialinio bei kul-
tarinio pobudzio poky¢iais, kurie neabejotinai priski-
riami (daugiausia) prie pozityviyjy. Pakanka paminéti
JAV, DidZigjq Britanija, Sveicarija, Naujaja Zelandijg. Cia

$ios srities paveldo objektai saugomi, tvarkomi ir pel-
ningai bei ekonomiskai tvariai naudojami edukacinéms
ir kultarinio pazintinio turizmo reikméms (pavyzdziui,
JAV gelezinkelis bei jo infrastruktiira asocijuojasi vien
su auksta kokybe, aukstu kelioniy ir likusio paslaugy
sektoriaus standartu). O suvokiant, kokig reiksme JAV
ekonominiam augimui turéjo jau XIX a. viduryje visa
$alj raize prekiniai bei keleiviniai traukiniai, nenuos-
tabu, kad $is pozitris, suformuotas patriotine tradici-
ja, yra diametraliai kitoks nei pas mus. Pamokanti yra
Suomijos patirtis, kur XX a. antroje puséje buvo pui-
kiai renovuoti bei naudojami turizmo bei edukacijos
tikslais, taip pat carinés okupacijos laikotarpiu jrengti
gelezinkelio objektai.

Kaimyninéje Rusijoje per pastaruosius kelerius me-
tus $iai problemai skiriamas jau valstybinio lygio déme-
sys, suvokiant, kokig reik§me $is istorijos bei paveldo
objekty kompleksas turéjo salies raidos istorijai, ir kaip
svarbu jj tausoti bei saugoti kaip rysky pastarujy dviejy
$imty mety Rusijos istorijos reiskinj.
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1 pav. Pskovo depas apie 1860 m. Cia akivaizdus atskiry elementy panasumas su Vilniaus
bei Svencionéliy depais

Fig. 1. Repair Depot in Pskov. 1860. Obvious similarities of separate elements with depots in

Vilnius and Svencionéliai

Lietuvoje turétume rimtai susimastyti, ar tik nesame
pasyvis kultarinio nuosmukio stebétojai. Minimo gele-
zinkelio ruozo objekty nykimas yra tarsi patvirtinimas
nedeklaruoto siekio dar labiau nuskurdinti ir taip ne-
gausaus, todél itin tausotino paveldo dalj, pasizymindig
reto kompleksiskumo, vientisos programos bei idéjos
dvasia.

Sias slogias mintis inspiravo keleriy mety senumo
jvykiai viename $iaurés ryty Lietuvos miestelyje, kaz-
kada pavadintame Panemunélio gelezinkelio stotimi,
jau kelis desimtmecius (nuo 8-ojo XX a. de$. vidurio)
nebenaudojamas gelezinkelio vandens bokstas buvo
paprasciausiai nugriautas vien dél staiga suprastéju-
sios techninés jo stogo biiklés. Sis bokstas, biidamas
auks$ciausias pastatas mazy maziausiai 6 km spinduliu,
nattraliai trauké veik nacionaliniu $alies simboliu
tapusiy baltyjy gandry démesj ir ilgus metus buvo sau-
gia jy giminés pratesimo ir puoseléjimo vieta. Taciau
tik neteke Sio ryskaus zenklo ir kelrodzio, unikalaus
krastovaizdzio akcento, vietiniai Zmonés suvokeé netek-
ties lygi. Miestelio boksto vaizdas daugeliui grjztan-
¢iy namolei keliautojy leisdavo itarti: ,,Jau namie!.
Daliai gyventojy vandens bokstas buvo lyg atsakas
kito miestelio (beje, taip pat pavadinto Panemunélio
vardu) gyventojy pasididziavimui - nugriautojo boksto
bendraamzei, dvibokstei, neogotikinei raudony plyty
bazny¢iai. Tikrai ne vienas vietos gyventojas brauké
asarg, bandé teisintis dél savo neveiklumo ir keiké ne-
zZinojimg, nes taip ir liko nesuprate, kas, kodél ir kokiy
tiksly vedami negrjztamai sugadino vietos dvasia.

Kai kurie istorijos faktai bei dabartis

Gelezinkelis buvo nutiestas tarp Peterburgo ir Var-
$uvos 1857-1862 m. O jo ruozas, esantis Lietuvos
teritorijoje, buvo pradétas tiesti 1858 m., kai geguzés
15 d. prie Vilniaus 18 varsty kelio atkarpoje buvo at-
likti bandomieji kelio tiesimo darbai. Statybos buvo
baigtos (pirmosios bégiy linijos) po ketveriy mety ir
1862 m. kovo 15 d. buvo atidarytas traukiniy eismas i$
Sankt Peterburgo j Vilniy ir i§ Vilniaus j Virbalj. Tad
$is gelezinkelio ruozas yra pats seniausias Lietuvoje ir
turtingiausias savo istorija (Zeimantas 2003).

Pats $io gelezinkelio ruozo statybos procesas ir jo
prieziarai skirty pastaty kompleksy planavimas bei
statyba (1 pav.) turéjo milzinigkos jtakos j gelezinkelio
zong patekusiy miesteliy bei kaimy urbanistinei ir ar-
chitektairos bei krastovaizdzio raidai, pozityviai bendros
ekonominés ir socialinés situacijos kaitai. Tiesa, pati
tuometiné Rusijos caro administracija ir vadinamoji
Rusijos gelezinkelio valdyba §io ruozo statybos darby
nesureik§mino, visuomet skirdama prioritetus XIX a.
vidurio strateginiams savo imperijos tikslams jgyven-
dinti (Pegopos 1994).

Siuo ir vélesniais laikotarpiais (taip pat ir Vilniaus
krasto lenky okupacijos laikotarpiu) (2 pav.) ruozo te-
ritorijoje buvo pastatyta bei perstatyta daug jvairios pa-
skirties pastaty, kurie tebeturi didele kultarine, pazin-
tine verte ir kuriy architekttros ypatybés atspindi tuo
metu vyravusias menines tendencijas vadinamojoje ,,to
meto tipinés (Lietuvos... 2000) architektiros estetikos ir
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2 pav. 1902 m. Lenkijos karalystés vakary gubernijy Zemélapio
fragmentas ir Lenkijos okupuoto (1920-1939 m.) Vilniaus
krasto zemélapis su gelezinkelio ruozo stotimis

Fig. 2. A fragment of the map (1902) of the western wards
of the Kingdom of Poland and the railroad map of Vilnius
region under the occupation by the Polish troops since 1920
to 1939

3 pav. Dabartinis ruozas Vilnius-Turmantas

Fig. 3. The railroad section Vilnius-Turmantas at present

statybos pramonés srityje. Taip pat nattralu, kad dalis
jy neisliko, nes besikei¢iantys gelezinkelio keleivinio
bei krovininio transporto srauty poreikiai [émé senyjy
vietoje pastatytus naujos architektiiros pastatus, skirtus
pragmatinéms gelezinkelio reikméms. Per paskutinius
$imta mety vykusia jy priklausomybés formy bei kadas-
tro kaitg kiek atokiau nuo paties ruozo stovéje pastatai
arba buvo stipriai konvertuoti, arba integruoti j kity pas-
taty tarius, arba nugriauti perplanuojant teritorijas.

D. Vrubliauskas. GeleZinkelio ruozo Vilnius-Turmantas senyjy pastaty architektira: tarp isnykimo ir islikimo

Deja, kiekybinius pastaty rodiklius galima nurodyti
$iandien tik apytiksliai, remiantis nataros stebéjimo re-
zultatais, dabartinis stociy skaicius ruoze - 17 (3 pav.).
Taciau $iame straipsnyje kiekvienos i$ jy turinys nebus
nagrinéjamas, o bus pateiktas tik pastaty tipologinés
grandinés jvaizdis. Toliau pateikiami kiekybiniai pas-
taty rodikliai. Tai ketveri kroviniy tvarkymo ir san-
déliavimo pastatai (prekiy sandéliai), ketveri keleiviy
rumai, dveji garveziy depai, ketveri vandens bokstai,
daugiau kaip keturiasdesimt gyvenamuyjy pastaty bei
keli pagalbiniai pastatai. Zinoma, imant domen tai, kad
gelezinkelio ruozo pastaty infrastruktara buvo labai
jvairi, net ir §iuo metu tarpstociy ruozuose galima
matyti pastaty (daugiausia gyvenamosios paskirties),
turinciy aiSkaus stilistiniy, mastelio, kompoziciniy
elementy priklausymo butent seniesiems gelezinke-
lio pastatams Zenkly. Siy pastaty bei jy kompleksy
islikima i§ dalies lémé jy panauda pagal autentiska
paskirtj bei ilgameté Zinybiné priklausomybeé, taciau
nuvertinti jy architektaros raiskos, statybos kokybés
bei strateginés lokacijos svarbos taip pat nederéty. Tai
teigia ir Naros (Nara... 1994) autentiSkumo dokumento
13 straipsnis, pabréziantis paveldo objekto konteksto
ir evoliucijos pazinimo bei supratimo svarba.

Prie$ 20 mety, politinei situacijai bei nuosavybés
santykiams pasikeitus, pagreitj jgavo savarankiskos,
nereguliuojamos bei nereglamentuojamos rekonstruk-
cijos bei renovacijos vyksmai, greitai ir stipriai, taciau
ne negriztamai pakeite paciy pastaty eksterjerus bei
aplinka.

Dabartiniu metu $ios gelezinkelio atkarpos didzio-
sios pastaty dalies buklé laikytina apleista, nes ir dél
ekonominiy aplinkybiy Lietuvos gelezinkelis i$gyvena
ne patj geriausia savo raidos laikotarpj. Tai tiesiogiai
veikia ir jam priklausan¢iy architektiirinés aplinkos
objekty bukle, tad prie gelezinkelio ruozo islieka ne-
mazai nenaudojamy, kartais tiesiog apleisty pastaty
(pvz., Duksto stoties gelezinkelie¢iy senasis gyvena-
masis namas (4 pav.), prekiy sandéliai Bezdoniy sto-
tyje (5 pav.), kurie, kaip teigiama Lenkijos gelezinkeliy
rampy albume (Album... 1939), pastatyti dar 1862 m.,
tiesiant gelezinkelj.

Daugiau pamir$ty objekty, kurie anks¢iau buvo
naudingi gelezinkeliui, yra atskiruose ruozo dalyse,
toléliau nuo stociy. Taip pat ir didesnése stotyse pazy-
métina neigiama tendencija, kai tvarkomi (¢ia, deja, be-
veik be isimties tikrai nevartotini tokie terminai, kaip
restauravimas, regeneravimas ar konservavimas) (LR
nekilnojamojo... 1994) pagrindiniai pastatai, tokie kaip
Pabradés gelezinkelio vandens bokstas (6 pav.), o $alia
esantys jvairios paskirties objektai, turintys ne maziau
ryskiy kultarineés bei istorinés vertés bruozy, démesio
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4 pav. Apleisto gelezinkelieciy basto pavyzdys Dakste
Fig. 4. An example of abandoned housing of the railroad
workers in Dukstas

5 pav. Du prekiy sandéliai Bezdonyse
Fig. 5. Two warehouses in Bezdonys

nesulaukia ir yra pasmerktilétam nusidévéjimui bei galy
gale - nugriovimui.

Sios situacijos mastas, deja, néra nuosekliai iStirtas
arba suregistruotas dar ir dél to, kad vietos valdzia
tradici$kai nekreipia démesio i Sias problemas, nes
objekty priklausomybé daugelyje viety tebéra neaiski,
pastaty daliai, nuolatos atakuojamai moderniy statybos
industrijos produkty nuolaidy akcijy, belieka vilktis
naujg, neisbandyta bei neaiskios kokybés ,drabuzj*
(7 pav.) ir tapti suzalotais arba iSties neatpazjstamai
pasikeitusiais.

Tokia situacija susiklosté dar ir todél, kad pastatai
ilgus metus praeityje tiesiogiai priklausé gelezinkeli-
ninkams ir dél to buvo priziarimi bei nuolat tvarko-
mi ir remontuoti, o Lietuvai atgavus nepriklausomybe
bei privatizavus gyvenamajj fonda, $i jy eksploatacijos
tradicija bei prievolé visiskai nunyko. Kartu darant
savavaliSkus, juridi$kai neparemtus pakeitimus (vélgi
skatinamus jvairiy statybos industrijos gaminiy rinkos
veikéjy) visiskai neatsizvelgta j Sios labai specifiskos bei
jautrios muisy paveldo dalies vertybes, esancias gal kiek
ar¢iau techninio paveldo ir todél tampancias dar vertin-
gesnémis (LR Architekttiros... 2005). Cia vienu metu yra

6 pav. Pabradés vandens bokstas
Fig. 6. Watering Tower in Pabradé

7 pav. Ekstensyvi gelezinkelio ruozo busto pastaty
renovavimo raida Ignalinos m. D. Sipaviciaus nuotraukos

Fig. 7. Extensive “renewal” of the housing segment in
Ignalina. Photo by D. Sipavicius

aptinkamas ir kompleksiskumas, ir ansambli$kumas,
o pastaty tipologijos jvairové leidzia tiesiogiai pazinti
beveik pusantro $imto mety Salies istorijos tarpsnj, aki-
vaizdziai bylojantj apie jtaka bei pasikeitimus, kuriuos
Lietuvoje 1émeé gelezinkelio plétra ir su ja susijusiy jvai-
riausiy naujoviy epocha.
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Gelezinkelio ruozo dabartis ir ateities variantai

Dabartiné situacija atskirose ruozo infrastruktiros pas-
taty grupése yra isties kritiné. Jos lygmuo ryskiausiai
matomas labiausiai eksploatuojamy bisto pastaty ir
sandéliavimo statiniy segmente. Pirmoji grupé jau se-
nokai yra veikiama neribotos besikei¢ianciy Seiminin-
ky nory lavinos, o antroji grupé yra tiesiog pritaikoma
pagal naujas paskirtis bei mechanizuojama, automati-
zuojama be maziausiy skrupuly.

Apie pesimisti$kiausia $io ruozo raidos varianta,
neabejojant viso komplekso elementy reiksme, kalbéti
net nesinoréty (nors toks $ios vertybés gyvavimo sce-
narijus kaip tik gali bati pats realiausias). Ta¢iau gali-
ma teigti, jog $io kulttiros paveldo objekto ateitis turi ir
gali buti tiek optimistiskesné, tiek pazangesné. Turime
suvokti, kad rimtas unikalaus paveldinio komplekso
traktavimas neabejotinai kilstelty bendrg $io Lietuvos
regiono kultiirinio turizmo kokybés bei turinio kartele.
Ruozo aplinkoje esanciy Vilniaus rajono, Svencioniy,
Ignalinos savivaldybiy bei AB Lietuvos gelezinkeliai
sinergiska veikla, nukreipta tvaria linkme, nesivaikant
greito ekonominio efekto, o siekiant ilgalaikiy tiksly,
itin padidinty gyventojy savimoneg, pagyvinty Siems re-
giono administraciniams vienetams taip reikalingus,
jvairesnius bei gausesnius lankytojy srautus. Deramai
organizuojant bendrg veikla, tapty jmanoma jung-
tis prie susijusiy tematiniy ES struktariniy fondy bei
esamy tinkly, propaguojanciy panasias vertybes savo
$alyse ir keistis valdymo metody bei formy patirtimi.
Paveldo tvarkymo sektoriuje tapty jmanoma vykdyti
ypac¢ kompleksiskus bei placios teritorinés apimties
tvarkybos darbus, kurie turéty nejkainojamos pazin-
tinés reikémés dél savo specifikos ir galéty bati tesiami
kituose, panasaus dydzio bei raiskos paveldo objektuo-
se kituose $alies regionuose, iSnaudojant ¢ia sukaupta
patirtj. Cia puikiai tikty (LR nekilnojamojo... 1994)
principas, manau, jrodysiantis, kad dabartiné paveldo
tvarkybos kryptis - skelbti paminkliniais tik pavienius
ruozo objektus, nekreipiant démesio j konteksta bei
netgi ansambliskumo Zymes - yra neracionali ir netgi
neigiamai veikia tuos pacius pavienius oficialiai sau-
gomus objektus. Racionaliai planuojant $ios krypties
veiklos rasis pavykty sukaupti primirstas tvarkybos
technologijas, vykdyti edukacing veiklg atliekant tvar-
kymo, tirlamuosius darbus, ir svarbiausia — uztikrinti
objekty i$saugojima. Tai atgaivinty $iy objekty tvarky-
bos, naudojimo tradicijy perimamuma bei i$plésty siy
kompleksy pritaikymo galimybes.

Siems labai bendriems, tadiau itin svarbiems tikslams
pasiekti reikalingas platus bei toliaregiskas pozitris ir
rengtina kompleksiska gelezinkelio Vilnius-Turmantas

ruozo tvarkybos koncepcija bei jos jgyvendinimo gai-
rés, apimancios $io komplekso turinj bei suinteresuo-
tus arba atsakingus valdzios subjektus ir tiesioginius
naudotojus.

Apibendrinimas

Seniausias Lietuvos teritorijoje esantis placiojo gelezin-
kelio ruozas 150 mety itin veiké kultiirines ir istorines,
ekonomines bei socialines, architektarines ir urbanis-
tines bei krastovaizdines teritorijos ir regiono raidos
vertes, kurios dabar yra suvokiamos jau kaip tapatumo
zenklai.

Sis ruozas bei jo kontekstas ir infrastruktira gali
bati laikytini vienu i$ reik$mingiausiy XIX a. vid. Ryty
Lietuvos kompleksiniy techninio paveldo projekty
pavyzdziy. Cia saugotino ir skubiai tvarkytino pavel-
do dalj sudaro jvairios paskirties bei islikimo lygio ir
architektiirinés raiskos statiniai, jy kompleksai bei $iy
kompleksy rysys su jau egzistavusiomis uzstatytomis ir
krastovaizdinémis teritorijomis.

Dabartinis nacionalinés paveldo apsaugos sistemos
poziuris i §j kompleksiska paveldo dalj yra fragmen-
tinis, nereglamentuotas, izoliuojancios prigimties. Jis
nejvertina senyjy ruozo pastaty visumos, neatsizvelgia
j ju kultarine, istoring, ekonomineg ir socialing, archi-
tektaros bei urbanistikos vertes. Akivaizdu, kad batina
parengti kompleksines ruozo tvarkymo priemones,
jskaitant bendrg tvarkybos ir naudojimo koncepcija bei
jos jgyvendinimo gaires, kurios tapty valstybinio ir pri-
vataus savininky aljanso bendrai priimtu dokumentu,
siekiant i§saugoti §j neabejotinai reik$mingg Lietuvos
istorijai bei kultiirai paveldo kompleksa.
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THE ARCHITECTURE OF ANCIENT BUILDINGS AT
THE RAILROAD SECTION VILNIUS-TURMANTAS:
BETWEEN EXTINCTION AND SURVIVAL

D. Vrubliauskas

Abstract. The paper is aiming at attracting attention to the
rapidly disappearing segment of cultural heritage - part of
technical heritage - the buildings of the railroad infrastruc-
ture and their cultural-historic, architectural values. Also, an
attempt has been made to study the condition of these build-
ings at present and foresee their development prospects. The
oldest railroad section in the territory of Lithuania, at present
named as Vilnius-Turmantas (a part of the former railroad
St. Petersburg-Warsaw) soon is going to celebrate its 150th
anniversary. That is one of the largest construction projects
of the middle of the 19th century, executed in the territory
of Lithuania, which deserves to be regarded as a unique one
because of its outstanding engineering and architectural idea,
its scale and effects on economic and social development of the

enclosed area and history of the whole region. However, the
present condition of the most sensitive elements of the section’s
content — its buildings - can be evaluated as lamentable, and
most of them, as objects of a large complex of architectural
and technical heritage, need urgent and specialized measures
in order to be protected from being lost irreversibly.
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