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Santrauka. Tesiant senosios kartografijos tyrinéjimus (Girkus, LukoSevi¢ius 2011) norima pazvelgti i vieno i§ ge-
ografiniy objekty — Lietuvos gelezinkeliy vaizdavimg Zemélapiuose istoriniy jvykiy perspektyvoje, iskirti reiks-
mingiausius placiyjy ir siauryjy gelezinkeliy raidos etapus ir kartografijos plétotés momentus. Pristatomi i§ jvairiy
$altiniy surinkti Lietuvos gelezinkeliy Zemélapiai ir jy charakteristikos. Pateikiamos nuorodos norimam Zeméla-
piui rasti i§samesnéms studijoms. Apibendrinant tyrimo rezultatus daroma i$vada, kad senoviniai zemélapiai yra
puikas istorijos liudytojai, padedantys suvokti turtinga ir jdomy Lietuvos valstybés transporto sistemos formavi-
mosi procesg ir reik§me vidaus bei tarptautinei ekonomikai. Pateikiama medziaga - jdomi bei naudinga pazintis
su praeitj liudijanciais Lietuvos gelezinkeliy zemélapiais ir kartu tyrimo objektas kiekvienam, besidominc¢iam savo
tautos ir valstybés praeitimi.

Reik$miniai Zodziai: Lietuva, istoriografija, zemélapiai, platusis gelezinkelis, siaurasis gelezinkelis, vietovardziai.

1. Ivadas. Pirmyjy gelezinkeliy tiesimas Lietuvoje su Pavlovsko ir Carskoje Selo vietovémis. 1851 m. baig-
ir jy vaizdavimas Zemélapiuose tas didysis dvikelis gelezinkelis sujungé Sankt Peterburga
su Maskva.

Istoriskai tyrinéta jdomi transporto sistemos dalis gele-
zinkeliai. Lietuvos gelezinkeliy istorija néra tokia garbin-
ga kaip Lietuvos valstybés istorija, ta¢iau ji neatsiejama
ne tik nuo misy senosios valstybés, bet ir nuo Ryty bei
Vidurio Europos $aliy istorijos. Giliau zvelgdami j istori-
ne praeitj, turétume konstatuoti, jog vos 34 metai skiria
Lietuvos gelezinkelio pradziag nuo pasaulio gelezinkelio
pirmujy Zingsniy.

Gelezinkelio idéja zmoniy mintyse brendo ilgus
Simtmecius. Véziy kelias jau buvo Zzinomas antikinéje
Graikijoje daugiau nei 600 mety prie§ Kristaus gimima.
Gelezinkelio prototipas — medinés arba akmeninés vézés,
kuriomis buvo stumiami sunkis kroviniai. XV a. Angli-
jos ir Airijos, o véliau ir Prancuzijos bei Rusijos, kasyklo-
se krovinius pradéta vezti ketaus bégiais, ilgainiui juos
imta keisti plieniniais (Crandal 2007).

Seniausias pasaulyje gelezinkelis buvo pastatytas
Piety Velso miestelyje Swansea. Leidimas jji statyti gautas
1804 m., o pirmieji keleiviai juo vykti galéjo 1816 m. Tuo
metu $io gelezinkelio pajégumas tebuvo tik viena vadina-

1879 m. Berlyno prekybos mugéje (Berlin Treide
Fair) Verneris fon Zymensas (Werner von Siemens) pri-
staté veikiantj elektrifikuotg gelezinkelio ruoza (1 pav.).
Elektrovezis 300 m ratu trauké trijy mazy vagony sastatg
ir galéjo siekti 7 km/h greitj.

moji arklio galia. 1 pav. Elektrovezis Berlyno prekybos mugéje, 1879 m.
Kituose $altiniuose gelezinkelio pradZzios metais (http://www.deutsches-museum.de/sammlungen/)

laikomi 1825 m., kai Georgas Stephensonas (George Fig. 1. Electric locomotive, the Berlin trade fair in 1879

Stephenson) Anglijoje pagamino ir linijoje Liverpulis - (http://www.deutsches-museum.de/sammlungen/)

Mancesteris i$bandé pirmajj garvezj (Bellis 1996). Po

penkeriy mety, 1830-aisiais, Rusijoje nutiesta pirmoji Daugiau nei 150 mety Lietuvos gelezinkeliy istori-

neilga bendro naudojimo linija, kuri sujungé Peterburga ja gana tiksliai atkartojo 19-ojo ir 20-0jo amziy Lietuvos
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istorinius, ekonominius, politinius jvykius. Cia susipina
praeities istorija, kurig pagarbiai stengiamasi i$saugoti,
ir perspektyvy sklidina niidiena. Viena dalis buvusiy-
ju ir tik projektuoty, bet praktiskai nerealizuoty Lietu-
vos gelezinkeliy, ypa¢ siauryjy su jy stotimis, Zemélapiy
ar schemy yra dingusi daugiasluoksné kultiiros vertybé,
kita — nesukaupta, iSbarstyta labai jvairiuose Lietuvos ir
kity valstybiy informaciniuose $altiniuose. Neabejojama
dél sio paveldo reik$més. Pripazinta, kad geleZinkeliy pa-
veldas - tai nadieng pasiekusi istorija, pasakojanti apie
gelezinkeliy plétros poveikj Zzmogui, statiniams, strukta-
roms bei aplinkai. Zemélapiy paieskos, jy analizé, lygi-
nimas su vietovése islikusiy buvusiy gelezinkelio ruozy
liekanomis padeda geriau pazinti Lietuvos istorijai bei
kultirai neabejotinai reik§mingg gelezinkeliy pavelda,
neleisti jam sunykti. Napoleonas sakydavo Zemélapyje
matgs tauty bruozus, valstybiy likimus.

Pirmieji gelezinkeliai Lietuvos teritorijoje buvo nu-
tiesti tuo metu, kai ji buvo carinés Rusijos dalis. Pirma-
sis gelezinkelio Sankt Peterburgas—Var$uva tiesimo idéja
1835 m. iskélé rusas Gurjevas. 1851 m. carinés Rusijos
vyriausybé priémé nutarima dél Sankt Peterburgo-Var-
$uvos gelezinkelio tiesimo (2 pav.). Numatyta nutiesti
1250 kilometry. Sio gelezinkelio atkarpa Daugpilis—Vil-
nius-Kaunas-Kybartai (Virbalis) pradéta tiesti 1858 m.,
todél tie metai laikytini Lietuvos geleZinkelio pradzia,
nuo jy prasidéjo gelezinkelio era Lietuvoje. 1861 m. Lie-
tuvoje buvo nutiesta pirmoji gelezinkelio linijos Sankt
Peterburgas—Var§uva linijos at$aka Kaunas-Virbalis,
kita jo dalis, éjusi pro Diuiksta, Ignalina, Vilniy, Lentvarj
ir Varéng, su atSaka pro Kaung j Kybartus, taip siekiant
tuometinés Prisijos sieng, buvo baigta tiesti 1862 m.
Tiesiant Sankt Peterburgo-Varsuvos gelezinkelj Lietuvos
teritorijoje buvo pastatyta 40 metaliniy ir 50 akmeniniy
tilty. VieSas eismas $ia atkarpa buvo pradétas 1861 m.
balandzio 11-3j3, nors pirmasis traukinys $iuo keliu j
Vilniy atvyko 1860 m. Kelioné i§ Peterburgo i Vilniy
trukdavo beveik 19 valandy, i$ Vilniaus j Kaung - 2 val.
30 min. Tokia tai Lietuvos gelezinkelio istorijos pradzia
(Olsevskis 1899; Jankevicius 1936; Taparauskaité 2010).
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Dar po de$imtmecio buvo galima gelezinkeliu susisiekti
su Prusija, Lenkija, Latvija, Ukraina. 1875 m. pradéjo
veikti Klaipédos-Tilzés gelezinkelis, kuris toliau sujun-
gé Tilze su Insterburgu, Kenigsbergu ir kitais Prasijos
miestais (2 pav. ir 6-10 pav.). Pagrindiné Ryty Pruasijos
pasienio gelezinkelio stotis buvo Eydkuhnen. Lietuvos
teritorijoje gelezinkelio centru tapo Vilnius (3-5 pav.).
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2 pav. Gelezinkelio Sankt Peterburgas—Varsuva Zemélapis,
1899 m. (Olsevskis 1899)

Fig. 2. St Peterburg-Warsaw railway map, 1899
(Olsevskis 1899)
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3 pav. 1893 m. Vilniaus apylinkiy ir jy keliy bei gelezinkeliy M 1:300 000 Zemélapio fragmentas
(http://www.vilnius.skynet.lt/maps/wilnal893.jpg)

Fig. 3. Vilnius environs and theirs roads in the fragment of map scale 1:300 000, 1893
(http://www.vilnius.skynet.lt/maps/wilnal893.jpg)
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4 pav. Vilniaus gelezinkelio mazgo schema, 1903 m.
(http://railwayz.info/maps/1903/026-vilno.jpg)
Fig. 4. Vilnius railway junction scheme
(http://railwayz.info/maps/1903/026-vilno.jpg)

5 pav. 1916 m. Rusijos imperijos gelezinkeliy Zemélapio
fragmentas, i$ kurio akivaizdu, kad Vilnius tuo laikotarpiu
buvo svarbiausias gelezinkeliy centras Lietuvos
teritorijoje (mastelis 1 colis — 100 varsty)
(http://all-trains.net.ru/photo/104-0-1679-3)

Fig. 5. Russian Empire the railway map fragment, illiustrating
that Vilnius in that time was the most important railway
centre in Lithuania, 1916. Scale —100 versts in inch
(http://all-trains.net.ru/photo/104-0-1679-3)

3 pav. pateiktas vokisko 1893 m. Vilniaus apylin-
kiy Zemélapio fragmentas, kuriame detaliai pavaizduotas
keliy ir gelezinkeliy tinklas, isskiriant jy reik$minguma.
4 pav. - 1903 m. Vilniaus gelezinkelio mazgo schema.

Nuo Vilniaus prasidéjo atfaka j Priisija. Cia trau-
kiniy keliai dalijosi dviem kryptimis — viena dalis j Var-
$uvy, kita — per Kaung i Berlyng (5 pav.). Marsrutai Vil-
niaus stotyje sueidavo ir vaziuojant j Peterburga.

Plétojant gelezinkelj, Lietuvos ekonomikos raida
tapo spartesné ir pazangesné. Gelezinkelis formavo mies-
ty plétros kryptis, gyventojy uZimtumo ypatumus, indus-
trinj krastovaizdj. Nedidelés Lietuvos gyvenvietés, kur
buvo jkurtos gelezinkelio stotys, ilgainiui iSaugo j dideles
gyvenvietes ir tapo vietiniais ekonominiais centrais.

Ne visi transporto eksperty siekiai optimizuo-
ti Lietuvos gelezinkeliy tinklag buvo jgyvendinti. Nema-
zai planuoty ir projektuoty gelezinkeliy taip ir liko tik
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6 pav. Gelezinkeliy linijos 1882 m. Estijos, Latvijos,
Lietuvos M 1:6 100 000 zemélapio i$ Blackie & Sons
atlaso (Edinburg, 1882) fragmente
(http://feefhs.org/maplibrary/russian/re-balt. html)

Fig. 6. Railway lines in 1882 on the fragment of map Estonia,

Latvia, Lithuania M 1:6 100 000 from Blackie & Sons Atlas
(http://feefhs.org/maplibrary/russian/re-balt.html)
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7 pav. Memelio-Tilzés gelezinkelis 1882 m. Ryty Prisijos
zemélapio fragmente (http://wiki-de.genealogy.net/
Kategorie:Ort_im_Kreis_Memel & ei)

Fig. 7. Memel-Tilsit railway in 1882 in the East Prussia map

section (http://wikide.genealogy.net/Kategorie:Ort_im_Kreis_
Memel & ei)
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zemeélapiuose, pavyzdziui, Utena-Panevézys, Kazly Ra-
da-Taurage, Klaipéda-Kédainiai, Panevézys-Birzai, gele-
zinkeliai j Raseinius, Zagare ir kt. (tarpukario laikotarpiu
projektuotus gelezinkelius zr. 30 pav.).

2. Gelezinkeliai 1858-1918 mety Zemélapiuose

Gelezinkeliy tinklas Baltijos Salyse pradétas plétoti 19 a.
2-oje puséje. Pirmoji ilgesné — 232,5 kilometry gelezinke-
lio linija Ryga-Daugpilis buvo atidaryta 1861 m. ir 1862 m.
sujungta su Var§uvos—Peterburgo gelezinkeliu (10 paw.).
Polesés (kartais dar vadinamas Pagirio) gelezinkelis nu-
tiestas 1883-1884 m., atsizvelgiant | carinés Rusijos ka-
riskiy poreikius. Jis €jo i§ Vilniaus per Lyda-Baranovicius
iki Rovno. 1873 m. nutiestas ir RadviliSkio-Panevézio-
Daugpilio, o 1884 m. - Vilniaus-Lydos gelezinkelis. Ru-
sijos imperijos susisiekimo bendrové Mintaujos geleZinke-
lis, staciusi ir eksploatavusi geleZinkelio linijg tarp Rygos
ir Mazeikiy, 1894 m. priémé naudoti Rygos—Mintaujos,
Mintaujos—Mazeikiy linijas, kurios Muravjovo gelezinke-
lio stotyje kirto Liepojos—Romny gelezinkelj (11 pav.).

19-ame amziuje Lietuvos teritorijoje nutiestos strate-
giskai svarbios gelezinkelio linijos, kaip antai: Liepoja—Kai-
$iadorys (1868-1871), Lentvaris—-Romnai (1871-1874m.),
véliau, 1877 m., susijungé j viena gelezinkelj Liepoja-
Romnai, kuris Mazeikiy stotyje jungési su Mintaujos ge-
lezinkelio linija, o Radvili$kyje - su Kalkiny gelezinkelio
atkarpa (nutiesta 1873 m.), siejancia Liepoja su Daugpi-
liu. Nutiesus Liepojos-Romny gelezinkelj, o véliau, per
Pirmajj pasaulinj kara, Radviliskio-Tilzés ir Siauliy-Jel-
gavos geleZinkelius, svarbiu transporto mazgu tapo Ra-
dviliskis (12 pav.).

8 pav. Vokigko 1912 m. zemélapio fragmentas, iliustruojantis
Lietuvos gelezinkeliy tinklo sasaja per Tilze su Prasija

Fig. 8. Fragment of the German map illustrating the Lithuanian
railway network interface via Tilsit with Prussia, 1912

9 pav. Rusijos europinés dalies gelezinkeliy M 1:15 000 000
Zemeélapio (sudaré J. M. Sokalskij) fragmentas, 1914 m.
(http://www.aroundspb.ru/maps/russia/russia-e-r-bef...)

Fig. 9. A fragment of the railway map 1:15 000 000
of European part of Russia, 1914 (ed. J. M. Sokalskij),
(http://www.aroundspb.ru/maps/russia/russia-er-bef ...)

10 pav. Fragmentas i§ 1915 m. Rusijos gelezinkeliy tinklo
atlaso, i8leisto A. Iljino kartografinés imonés (masteliai
1 colis - 60-100 varsty) (http://www.aroundspb.ru/maps/
roads/1915_rr.php#back)

Fig. 10. Fragment of 1915 Russian railway network atlas
was published by A. Iljin cartographic enterprises
(60-100 scales, kilometers per inch)
(http://www.aroundspb.ru/maps/roads/1915_rr.php #back)
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11 pav. 1925 m. Svedijoje i$spausdintas zemélapis, kuriame
pavaizduotas Mintaujos gelezinkelis (http://It.wikipedia.org/
wiki/Mintaujos_gele%C5%BEinkelis)

Fig. 11. 1925 in Sweden, published a map
depicting Mintauja railway
(http://it.-wikipedia.org/wiki/Mintaujos_gele%C5%BEinkelis)
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13 pav. Liepojos-Romny geleZinkelio atkarpa per Siaulius.
1873 m. carinés Rusijos topografinio M 1:126 000 zemélapio
fragmentas (http://www.agi.lt/topo/107528.html)

Fig. 13. Liepaja—Romno railway segment through the city
of Siauliai in fragment of Tsarist Russia topographic map,
1873, scale 1:126 000 (http://www.agi.lt/topo/
107528.html)
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Fig. 12. Radviliskis railway in 1890-1896 topographic survey, : yERY
scale 1:25 000 (Tamositanas 2011)

Liepojos-Romny geleZinkelis buvo tiesiamas sie-
kiant padidinti carinés Rusijos eksporta ir importg per
Liepojos uosta. Dabartinéje Lietuvos teritorijoje buvo
pastatytos dvi trecidsios ir septynios ketvirtosios klasés
stotys: Seduvos, Panevézio, Labos, Subadiaus, Slavianis-
kiy, Kupiskio Panemunélio, Rokiskio, Obeliy (Truputis
Lietuvos... 2010).

Strateginés paskirties vienpusé gelezinkelio lini-
ja Varéna-Alytus—Suvalkai- Augustavas-Gardinas, kuri
savo galiniais punktais jungési su Sankt Peterburgo-Var-

$uvos gelezinkeliu, baigta tiesti 1899 metais. 14 pav. Klaipédos krasto gelezinkeliai 1918 m. Ryty Prisijos
13 pav. pateiktas 1873 m. carinés Rusijos topogra- M 1:2 000 000 zemeélapio fragmente (http://wiki-de.genealogy.

finio Zemélapio fragmentas su Liepojos-Romny gele- net/Kategorie:Ort_im_Kreis_Memel)

zinkelio atkarpa, einanéia per Siaulius. Sio topografinio Fig. 14. Klaipéda National Railways in 1918 East Prususia

M 1:126 000 (1 colis - 3 varstai) zemélapio leidyba prasi- map, scale 1:2 000 000 (http://wiki-de.genealogy.net/

déjo 1845 metais. Kategorie:Ort_im_Kreis_Memel)
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1871-1874 m. pro Mazeikius, Radviliskj, Kaisia-
doris, Naujaja Vilnig nutiesta Liepojos-Romny linija i$
Ukrainos j Liepojos uosta gabenti gridai. 1873 m. nu-
tiestas Mazeikiy-Jelgavos ir Radvili$kio—Panevézio—
Daugpilio, o 1884 m. - Vilniaus-Lydos gelezinkelis (Ur-
bonas 2011).

1872-1875 m. Klaipédos kraste nutiesta gelezinkelis
tarp Tilzés ir Klaipédos (14-18 pav.), gelezinkelio linijos
nuo Tilzés-Mikyty ruozo j Viesvile ir Smalininkus (19 ir
20 pav.). Viedviléje buvo net dvi gelezinkelio stotys - Va-
kary ir Ryty. Pradéjus veikti Sioms gelezinkelio linijoms,
1875 m. nuo Pagégiy buvo nutiesta gelezinkelio atSaka
iki Lauksargiy, o 1892 m. pratesta iki pasienio — Bajory.
Klaipédos kraste 20 a. pradzioje nutiestos kelios 1000 mm
plocio siauryjy gelezinkeliy linijos: Klaipéda-Plikiai, Klai-
péda-Dovilai-Pé7aiciai, Dovilai-Laukgaliai, Siluté-Kulé-
$iai (16 ir 17 pav.) ir Pagégiai-Smalininkai (18-20 pav.).

Taigi Pirmojo pasaulinio karo i$vakarése Klaipédos

kraste buvo 135 km placiosios vézés valstybiniy linijy bei 16 pav. Klaipédos-Tilzés gelezinkelio linijos atkarpa ir
120 km privaciy siauryjy gelezinkeliy (Urbonas 2011). siaurojo gelezinkelio linijos i§ Klaipédos j Plikius, Laugalius
Véliau, 20 a. tredigjj ir ketvirtaji desimtmeciais, geleZin- ir Pézaicius, 1910 m. (http://www.miestai.net/forumas/
keliy tinklas pléstas toliau. showthread.php?t=6783)

21 pav. fragmentas i$ retai Lietuvoje aptinkamo ka- Fig. 16. Klaipéda-Tilsit line section and the narrow gauge
risko Pirmojo pasaulinio karo laiky Visty¢io ir jo apylin- railway lines from Klaipéda to the Plikiai, Laugaliai
kiy zemeélapio. Jame matomos geleZzinkelio linijos, éjusios and Peézaiciai, 1910 (http://www.miestai.net/forumas/

i$ Rytprisiy per Vistytj Kalvarijos link. showthread.php?t=6783)

Pirmojo pasaulinio karo metais vokieciai nutie-
sé jiems strategiSkai reikalingas gelezinkelio linijas, ku-
rios jungé su Prasija, Klaipédos bei Liepojos uostais. Tai
1916 m. baigti tiesti gelezinkeliai Lauksargiai-Silénai ir
Siauliai-Joniskis-Jelgava bei Bajorai-Priekulé (Latvijoje).
Tiesiant Lauksargiy-Silény gelezinkelj pastatytas 670 m
ilgio auksciausias Lietuvoje (42 m) Lyduveény tiltas (Tru-
putis Lietuvos... 2010).
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17 pav. Klaipédos-Tilzés gelezinkelio linijos atkarpa
ir siaurojo gelezinkelio linijos i§ Klaipédos j Plikius, Laugalius
ir Pézai¢ius, 19162 m. (http://wiki-de.genealogy.net/
Kategorie:Ort_im_Kreis_Memel)

15 pav. Klaipédos gelezinkelis Zemélapio Karte des Deutschen

. RIS Fig. 17. Klaipéda-Tilsit line section and the narrow gauge
Reiches (Vokietijos Zemélapio) fragmente, M 1:100 000, 1893 m.

railway lines from Klaipéda to the Plikiai, Laugaliai and
Fig. 15. Klaipeda railway map of Karte des Deutschen Reich Pézaiciai, 1916 ? (http://wiki-de.genealogy.net/Kategorie:Ort_
(German map) fragment, scale 1:100 000, 1893 im_Kreis_Memel)
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18 pav. Siaurasis 1000 mm vézés gelezinkelis
Tilzés apylinkiy Zemélapyje, 1939(?) e :
(http://narrow.parovoz.com/emb/index.php?ID=2143) 19 pav. Siaurasis gelezinkelis Viesviléje (Wischwill),

i
s

Fig. 18. Narrow gauge railway (1000 mm gauge) 1910-1939 m.
on the map of Tilsit environs, 1939(?) Fig. 19. Narrow gauge railway in Viei$vile (Wischwill)
(http://narrow.parovoz.com/emb/index.php?ID=2143) 1910-1939

20 pav. Siaurojo gelezinkelio atkarpa Pagégiai-Smalininkai (http://narrow.parovoz.com/maps/Pagegiai-map.jpg)
Fig. 20. Pagégiai-Smalininkai line section of the narrow gauge railway (http://narrow.parovoz.com/maps/Pagegiai-map.jpg)
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21 pav. Gelezinkelio linijos i§ Rytprisiy per Vistytj Kalvarijos link vokiskame Pirmojo pasaulinio karo laiky Zemélapyje
(http://www.freewebs.com/vistytis2/zemelapis_3.JPG)
Fig. 21. The railway line from East Prussia during Vistytjs toward Calvary, the German First World War on the map
(http://www.freewebs.com/vistytis2/zemelapis_3.JPG)
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Ryty Lietuvoje buvo nutiesta Pabradés—Lentupio li-
nija (1916 m). Fronto reikalams kaizerio Vokietija nutie-
sé Lietuvoje nemazai ir 600 mm vézés plocio gelezinkeliy:
Gubernija-Pasvalys, Petraitinai-Linkuva, Joniskis-Zei-
melis, Jonava-Ukmergé, Kazly Ruda-Pavilkija, Skapis-
kis-Suvainigkis, Juodbrasta-Eglainé, Rokiskis—-Aknysta
(Akniste), Altoniskiai-Rumkiai, Aleksotas—Aukstoji Pa-
nemuné (Taparauskaité 2010).

Po 1899 m. nutiestas Utenos—Svencionéliy-Lentu-
pio gelezinkelis. 22 pav. -20 a. pradzioje Poznanéje is-
leisty Sesiy Lietuvos ir Baltarusijos gubernijy zemélapio
fragmentas. Nuo Lentupio per Adutiskj (Hoducizzki) iki
Glubokoje (Glebockie) pazymétas gelezinkelis.

I§ viso Pirmojo pasaulinio karo metais nutiesta
265 km placdiyjy ir 193 km siauryjy gelezinkeliy, taciau
karo metais daugelis gelezinkelio linijy buvo apgadintos
(Pukalskas 2008).

Tiesiant Lietuvos teritorijoje gelezinkelj, buvo stato-
mi inZineriniai jrenginiai ir statiniai — tuneliai bei gele-
zinkelio tiltai. Didziausi i§ jy — Kauno ir Paneriy tuneliai,
tiltai per Nerj, Vilnele, Merkj bei Nemung Kaune, 21 gele-
Zinkelio stotis (Truputis Lietuvos... 2010). Kauno (1280 m
ilgio pagal garsaus lietuviy inZinieriaus Stanislovo Kerbe-
dzio projekta) ir Paneriy (426 m) (23 pav.) tuneliai buvo
pastatyti 1859-1861 m. vadovaujant prancizy ir vokie-
¢iy kalnakasybos inZinieriams. Kartu su gelezinkelio tu-
neliu Kaune buvo statomas ir Kauno gelezinkelio tiltas
(1859-1862). 20 a. SeStajame deSimtmetyje Paneriy tune-
lj nustota naudoti, o nauji gelezinkelio bégiai buvo nu-
tiesti aplink tunelio kalva. Rekonstruotas Kauno tunelis
funkcionuoja ir dabar.

Gelezinkeliy tiesimo srityje daug dirbo Petras Vilei-
§is su broliu, o gelezinkeliy tilty statyboje pasizyméjo Zi-
gmantas Gozdava Minika (1840-1925).

Placiojo gelezinkelio statyba brangiai kainavo. Ies-
kant pigesniy biidy buvo pradéta tiesti 600 mm ir 750 mm
véziy gelezinkeliai. Platieji gelezinkeliai buvo 1435 mm
plocio. Siaurieji gelezinkeliai palyginti pigi, patvari, ne-
sudétingos tiesimo technologijos transporto linija,
turéjusi reikéme ekonomikos bei karybos srityse. Jie buvo
patoglis maziems kroviniams gabenti, nedaugeliui kelei-
viy vezti bei privaziuoti prie placiyjy gelezinkeliy.

Pirmasis Lietuvos siaurojo gelezinkelio raidos eta-
pas susijes su carinés Rusijos imperijos tGkio struktira,
nes Lietuva tuo metu priklausé Rusijos ekonominiam
kompleksui. 1895 m. lapkric¢io 11 d. Pirmoji Rusijos pri-
vaziuojamyjy keliy privati akciné bendrové, gavusi caro
valdzios leidima, nutiesé¢ 71 km pirmajj 750 mm plocio
siaurojo gelezinkelio ruoza Svencionéliai-Pastovai, kuris
jungé buvusj 18 a. sengjj Lietuvos DidZziosios Kunigaiks-
tystés karinj posta - ASmenos pavieto miestg, tuo metu
iSaugusj  svarby vietinj centra. Iki Pirmojo pasaulinio
karo Panevézys-Svencionéliai-Pastovai buvo vienintelis
Lietuvos teritorijoje siaurojo geleZinkelio ruozas.
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22 pav. Utenos-Svenéionéliy-Lentupio geleiinkelis Sesiy
Lietuvos ir Baltarusijos gubernijy Zemélapyje
(www.mapy.vig.org; http://www.miestai.net/forumas/
showthread.php?t=8461)

Fig. 22. Utena-Svencionéliai- Lentupis railway in the map
of Six provinces of Lithuania and Belarus (www.mapy.vig.org;
http://www.miestai.net/forumas/showthread.php?t=8461)

23 pav. Tunelis Paneriuose (i§ tinklapio Vilniaus kariniai jtvirtinimai http://www.vilniusbunkers.narod.ru/It/)

Fig. 23. Paneriai tunnel (from the website of Vilnius fortifications http://www.vilniusbunkers.narod.ru/lt/)
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1895 m. siaurojo gelezinkelio atkarpa Svencionéliai-
Panevézys sujungé placiojo gelezinkelio Peterburgas—Var-
$uva atSakas. 1898 m. $is ruozas buvo pailgintas iki Pane-
vézio, per kurj véliau jtrauktas i Siaurés vakary smulkesnes
magistrales, siejusias vietinés pramonés centrus. 1899 m.
siaurgjj gelezinkelj sujungus su placiuoju 145 km Svencio-
néliy-Panevézio ruozu daugiausia buvo gabenama kerta-
mo misko medziaga, grudai, vezami keleiviai (Stasiukai-
tiené 2010). Anyksciy siauruko pradzia laikoma 1899 m.

20 a. pr. siauryjy gelezinkeliy nutiesta ir Prasijos
valdzioje buvusiame Klaipédos kraste (24 pav.).

Ivairiomis kryptimis nutiesti ruozai vedé j Klaipé-
dos gelezinkelio stotj. Tik po 1923 m. sausio sukilimo
jie buvo perimti i§ Karaliauciaus gelezinkeliy direkcijos
ir papildé nepriklausomos Lietuvos gelezinkeliy tinkla.
1900-1905 m. statytas siaurojo gelezinkelio pastaty kom-
pleksas yra islikes iki $iy dieny, taciau ruozai iSardyti.

1916 m. vokie¢iy kariuomené nutiesé ruozus Gu-
bernija-Pasvalys ir Joniskélis-Zeimelis, 1921 m. ruozas
pratestas nuo Gubernijos iki Siauliy. 1935 m. siauruko
centru tapo Panevézys. 1937-1938 m. nutiestas ruozas
Panevézys-Joniskélis (Trinkanas 2007).

I$skirtinémis béginio transporto priemonémis pa-
sizyméjo Kaunas. Kaune i§ pradziy buvo jrengta bégiais
arkliy traukiamas tramvajus (konké), véliau - funikulie-
riai. ,Konké“ - gyvavimo pradzioje (1892 m.) buvo di-
delé naujové. Ji riedéjo nuo gelezinkelio stoties j Vytau-
to prospekts, pro Karo ligoning suko j Gedimino gatve,
toliau Laisvés aléja ir Vilniaus gatve pasiekdavo Rotusés
aikste. 14 vagonéliy pervezdavo apie 2 milijonus Zmoniy
per metus. Kaune pasirodzius lengviesiems automobi-
liams (1919 m.) ir autobusams (1924 m.), ,,konké* prara-
do populiaruma, tad 1929-aisiais buvo ,iskilmingai pa-
laidota® Arklinis tramvajus (konké) 1893-1925 m. buvo
ir Vilniuje.

49

I
[

2 ¢
S ]
AKedm

A dofaia:
; v lokove e 30 ki
A \  akraiiol y° ¢

oPrfatian ; . 7 i
Epekule okipdorng oKatinenas / &
W Rvilientiai ei-e‘:‘u’na\! A i ks Lydav
4 Ao iontaur
{ # K atmiracn \

T

/";&'{9._ Saxici
07 //’?"' i
g ;

&0 <
: S e d
5 4 £
o) Tk
Y ;r/' =
\ /‘Q = o ifkis
___ 7 5
il

=0 o
JiLowwnhagen

?, wehlay

24 pav. Klaipédos krasto siaurieji gelezinkeliai
(i$ A. Trinkano kolekcijos) (http://www.ngr.lt/php_
func/foto_demolfoto.php?kalba_l=LT & ftft=map/mapslist/
mapklaipeda.jpg)

Fig. 24. Klaipeda region of the narrow gauge railways
(from the collection of A. Trinkanas) (http://www.ngr.lt/php_
func/foto_demolfoto.php?kalba_l=LTefift=map/
mapslist/mapklaipeda.jpg
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25 pav. Siaurasis gelezinkelis Kauno plane

Fig. 25. Narrow gauge railway of Kaunas city



50 V. Lukosevicius. Lietuvos geleZinkeliai senuosiuose Zemélapiuose

Kaune veiké ir 6,4 km ilgio siaurasis gelezinkelis,
kauniec¢iy vadinamas ,koleika“ (25 ir 26 pav.). Tai buvo
1916-1917 m. okupacinés vokie¢iy valdZios nutiestas
gelezinkelis ir éjo nuo senamies¢io prie liuterony baz-
nyc¢ios, prieplaukos krantu, palei Nemuno upg¢ ir Ziemos
uosty, per Karmelity priemiestj tuometine Pramonés ga-
tve, prie Tilmanso jmoniy ir Volfo-Engelmano alaus bra-
voro, per San¢iy Juozapaviciaus prospekta j Panemune.

Tas traukinélis buvo labai mégstamas ir populiarus
tarp kaunieciy kaip pigi ir patogi susisiekimo priemoné.
1923 m. nutiesta papildoma tik vasarg veikusi 3,5 km il-
gio atSaka j Panemunés $ilg. Po didziojo 1931 m. potvy-
nio miesto savivaldybé tg traukinélj sustabdé. Oficialiai
buvo pranesta, kad potvynis padaré daug Zalos traukiné-
lio keliui, bet tikra priezastis buvo varzymasis su miesto
autobusais.

»Koleika“ nebuvo seniausias siaurasis gelezinkelis
Kaune: pirmasis siaurukas atsirado dar caro valdymo
metais Kauno tvirtovéje (Stasiukaitiené 2010).

Unikali Kauno gamtiné aplinka lémé ir savity susi-
siekimo priemoniy poreikj. Kad galima buty patekti ant
auksty kalvy, jrengta funikulieriai. 1931 m. émé veik-
ti elektra varomas Zaliakalnio keltuvas-funikulierius, o
1935 m. jrengtas Aleksoto funikulierius.

Siaurojo gelezinkelio kompleksas yra didZiausia Lie-
tuvoje nekilnojamoji kultiaros vertybé - unikalus ir i$-
skirtinis technikos paminklas.

3. Gelezinkeliai 1918-1940 mety
Zemélapiuose

Atkarus Lietuvoje nepriklausomybe bei perémus gele-
zinkelius valstybés Zinion, Lietuvos geleZinkeliy istori-
joje atverstas naujas puslapis. 1919 m. vokieciai perdavé
Lietuvai pirmajj gelezinkelio ruoza nuo Kaisiadoriy iki
Radviligkio, taip pat kelius Zasliai-Kaunas, Vilkaviskis—
Kaunas-Gaizitnai, Radvili$kis—Panevézys.

1920 m. pabaigoje Lenkija uzgrobé Vilniaus kras-
ta. Demarkaciné linija izoliavo nuo Lietuvos transporto
sistemos dalj gelezinkelio tinklo (27 pav.). Atkirtus nuo
Lietuvos gelezinkelio linija Varéna-Alytus—Suvalkai-
Gardinas, Lietuvai teko nutiesti gelezinkelio ruoza Kazly
Rida-Marijampolé-Sestokai, kuri sujungé izoliuotg lini-
ja Varéna-Alytus-Suvalkai su visu $alies gelezinkeliy tin-
klu (28 pav).

Nepriklausomoje Lietuvoje nutiestos $ios gelezinke-
lio linijos: 1921-1923 m. - Kazly Rados-Sestoky ruozas
(58 km), 1924-1925 m.- Amaliy-Tel$iy ruozas (58 km)
ir 1930-1932 m. - Tel$iy—Kretingos gelezinkelis (78 km).
Pertvarkytas siauryjy gelezinkeliy tinklas. Tuo metu Lie-
tuvos gelezinkeliai bendro tinklo nesudaré. ] bendra tin-
klg Lietuvos gelezinkeliai buvo sujungti 1924 m. nutie-
sus jungiamajj kelig Kazly Rada-Marijampolé. 1924 m.
pradéta tiesti 56 km ilgio Amaliy-Tel$iy linija. 1926 m.
linija buvo baigta. 1930 m. pradéta tiesti, o 1932 10 29
iskilmingai atidaryta Tel$iy—Kretingos atkarpa. Gelezin-
kelio kelias j uostamiestj sutrumpéjo 60 km.

1939 m. pabaigoje Lietuvoje (be Klaipédos krasto)
buvo 1421 km placiyjy ir 482 km siauryjy gelezinkeliy.
1940 m. Lietuvos gelezinkeliai atitiko europinj lygj.

: - Al M #Y s+ (o
26 pav. Siaurasis gelezinkelis Kaune, 1928 m.
M 1:25 000 zemélapio, iSleisto Vyr. tabo Operatyvinio
skyriaus Topografijos dalies, fragmente (http://imageshack.us/
photo/myimages/96/siaurukasapanemune.jpg/)

Fig. 26. Narrow- gauge railway of Kaunas city in the fragment
of the map 1928 issued of topographies of Operational Section
of Staff Chief (http://imageshack.us/photo/myimages/96/

siaurukasapanemune.jpg/)

F = ~
27 pav. Lenkijos okupuoto (1920-1939) Vilniaus krasto
zemélapis su gelezinkelio ruozo stotimis (http://parovoz.com/
schedules/wilno1939/poland_map.php)
Fig. 27. Railroad map of Vilnius region under the occupation
by the Polish troops since 1920 to 1939 (http://parovoz.com/
schedules/wilno1939/poland_map.php)
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28 pav. Gelezinkelio Varéna-Alytus—Sestokai-Suvalkai-
Gardinas ruozo dalis zemélapio Lietuva 1930 fragmente

(http://www.olitaorany.projektas.lt/lietuva%201930%20m.htm)
Fig. 28. Varéna-Alytus-Sestokai-Suvalkai-Gardinas railway
segment in the map fragment of Lithuania in 1930 (http://
www.olitaorany.projektas.lt/lietuva%201930%20m.htm)
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Tarpukario nepriklausomos Lietuvos atstatytas ge-
leZinkelis buvo vertinamas kaip modernus ir patikimas,
tapo valstybés pasididziavimu. Tarpukariu daugiausia is-
leista visos Lietuvos gelezinkeliy zemélapiy. Dalis juy - su
keliy zemélapiais, kiti su pasto ir net banky skyriy i$dés-
tymo zemélapiais. Dalj jy galima rasti internetinéje sve-
tainéje http://www.mapsdu.lt/lt/maps.php?cat=88.

29 pav. pateikiamas Lietuvos gelezinkeliy M 1:2 000 000
zemélapis — gelezinkeliy bataliono (kuopos) 10 mety dar-
buotés schema. 30 pav. — 1930 m. Lietuvoje buvusiy ir pro-
jektuoty placiyjy ir siauryjy gelezinkeliy Zemélapis.

31 pav. matome Lietuvos keliy susisiekimo zeméla-
pi, publikuotg 1932-1933 m. leidinyje Lietuvos kelioniy
vadovas. Zemélapyje placiyjy bei siauryjy gelezinkeliy
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29 pav. Lietuvos gelezinkeliy M 1: 2 000 000 Zemélapis
(http://www.maps4u.lt/It/maps.php?cat=88)

Fig. 29. Map of the railways of Lithuania, scale 1:2000 000
(http://www.maps4u.lt/It/maps.php?cat=88)
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30 pav. 1930 m. Lietuvos gelezinkeliy M 1:1 000 000 zemélapis
(Carte des Chemins de Fer de I'Etat Lithuaniens) (http://
www.mapsdu.lt/lt/includes/siuntiniai/Z/Lietuvos_gelezinkeliu_
zemelapis_1930.htm )

Fig. 30. Map of the railways of Lithuania scale 1:1000 000,
1930 (http://www.maps4u.lt/lt/includes/siuntiniai/Z/Lietuvos_
gelezinkeliu_zemelapis_1930.htm)
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schema ir kt., taip pat Kauno miesto ir priemiestinio su-
sisiekimo schema.

1930-1939 m. Lietuvos gelezinkeliy tinklo poky¢iai
nezymas (akivaizdu i$ 30 ir 32 pav. pateikty zemélapiy).

Iki Antrojo pasaulinio karo Lietuvoje buvo gana pla-
¢iai iSplétotas siaurasis gelezinkelis. Kaip rodo senieji tar-
pukario Lietuvos Zemélapiai, iki Antrojo pasaulinio karo
siauruko ilgis Lietuvoje buvo 450 km. 1921 m. pratestas
siaurojo gelezinkelio tiesimas i§ Gubernijos j Siaulius.
Véliau atsirado atkarpa i$ Pasvalio j Birzus. 1935 m. siau-
ruko centru tapo Panevézys. I§ ¢ia bégiai vedé j Joniskélj,
Pakruojj, Birzus, Svené¢ionélius. 33-37 pav. pateikti siau-
rojo gelezinkelio linijy jvairiuose Lietuvos regionuose Ze-
meélapiy fragmentai.

YAQLAIT

31 pav. Lietuvos susisiekimo keliy Zemélapis
(Verkehrs—-Karte von Litauen), 1932 m.
(http://www.maps4u.lt/It/maps.php?cat=88)
Fig. 31. Services Lithuania road map
(Karte von Verkehrs-Lithuania), 1932
(http://www.maps4u.lt/lIt/maps.php?cat=88)
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(http://www.karty.by/tag/white-russiaweisrussland/)

Fig. 32. Map of the railways of Lithuania, 1938
(http://www.karty.by/tag/white-russiaweisrussland/)
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Fig 34. The narrow-gauge railway Marijampolé-Vilkaviskis

33 pav. 1939-1960 m. Aukétaitijos siaurieji geleZinkeliai in the fragment of the map Krolevic-Olsztyn-— Bialystok—

Lietuvos Zemélapio fragmente (A. Trinkano kolekcijos) Suwalki, M 1:75000, 1925 (released by Polish Military
Fig. 33. Narrow gauge railways in Aukstaitija in the 2 Geographical Institute) (http://www.mapywig.org/m/wig750k/
fragments map of Lithuania (Highland-region of Lithuania), WIG...925_200dpi.jpg) .php?t=84618 page = 6)

1930-1960 (from the collection of A. Trinkiinas)
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35 pav. Siaurasis geleZinkelis Marijampolé-Vilkaviskis, RKKA, 1937 m.
M 1:100 000 Zemélapio fragmente (http://miestai.net/forumas/showthread.php?p=312469)

Fig. 35. The narrow-gauge railway Marijampolé Vilkaviskis in the fragment of RKKA map M 1: 100 000, 1937
(http://miestai.net/forumas/showthread.php?p=312469)
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36 pav. 1942 m. Siaurasis Vilniaus gelezinkelis (http://www.miestai.net/forumas/showthread.php?p=312372)
Fig. 36. Narrow- gauge railway of Vilnius city, 1942 (http://www.miestai.net/forumas/showthread.php?p=312372)

T L%
37 pav. Siaurasis Vilniaus geleZinkelis. Fragmentas 38 pav. Mazasis vaiky gelezinkelis, 1983 m.
i Vilniaus plano, 1957 m. (http://www.vilnius.skynet.lt/karta_ Vilniaus plano fragmente (http://www.ngr.lt/links/linksevis.
vilnius-1957.htm) php?l=http://www.parovoz.com/narrow/)
Fig. 37. The narrow-gauge railway in Vilnius. Fragment Fig. 38. Little children’s railway in 1983 Vilnius city plan

from the Vilnius City Plan 1957 (http://www.vilnius.skynet.lt/ fragment (http://www.ngr.lt/links/linksevis.php?l=http://www.
karta-vilnius-1957.htm) parovoz.com/narrow/)
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Jdomi Vilniaus siaurojo gelezinkelio Burbiskés-Tur-
niskeés istorijos detalé: 600 mm plocio vézés 12 km linija,
nutiesta 1923-1924 m., nustojo gyvavusi 1994 m. 1946 m.
ji i§ dalies atstatyta jau 750 mm vézés, nukreipiant trasg
Vilniaus miesto elektrinés link. Tais paciais metais $ios
trasos dalis rekonstruota i vaiky gelezinkelj. Mazasis vai-
ky gelezinkelis éjo i$ BurbiSkiy per Vingio parka, Zvé-
ryng, Snipiskes, per Silo tiltg, Antakalnj j Turniskes. Tai
buvo 600 mm plocio vézés, 16,31 km ilgio siaurasis gele-
zinkelis (Mazasis lietuvigkas... 2011).

Vaiky gelezinkeliui buvo paskirtas Vingio parko
ruozas nuo Neries iki Gerosios Vilties gatvés. Statyba
prasidéjo 1946 m. pradzioje. Pastatyta keturios stotys:
»Pergalés®, ,Sporto, , Komjaunimo“ ir ,,Pionieriy“ Pra-
dinis ilgis 3,6 km. 1946 m. pabaigoje vaiky gelezinkelis
pailgintas iki 12 km. Tuo metu gelezinkelis buvo priskir-
tas prie Vilniaus miestui gyvybiskai svarbiy strateginiy
objekty, todél ilga laikg jj buvo uzdrausta rodyti Zemé-
lapiuose. 1954 m., paleidus Silumine stotj, kuro vezimas
vaiky gelezinkeliu buvo nutrauktas. Vaiky gelezinkelis
funkcionavo 33 metus, o 1980 m. buvo galutinai i$ardy-
tas. 1983 m. Vilniaus plane (38 pav.) matome jau nebeeg-
zistuojancio siaurojo vaiky gelezinkelio trasa.

4. Gelezinkeliai Zemélapiuose po 1940 mety

1940 m. Lietuvos gelezinkeliy tinklas parodytas rusisko
Balstogés gelezinkeliy Zemélapio dalyje (39 pav).

40 pav. pateiktas vokisko 1942 m. zemélapio fra-
gmentas, iliustruojantis Lietuvos gelezinkeliy tinklg An-
trojo pasaulinio karo metais. Karas ir pokario suiruté la-
bai nuniokojo gelezinkeliy tkj. TSRS laikais kai kurios
gelezinkelio linijos buvo iSardytos, siaurojo gelezinkelio
ruoZai Panevézys—Siauliai ir Svencionéliai-Utena perda-
ryti j placiuosius. Iki $iol i8liko tik vienintelis Lietuvos
istorijai reik$émingas 19 a. ir 20 a. sandairos pazangg bei
kultaros lygmenj liudijantis technikos ir technologijos
pavyzdys - veikiantis 71,6 km siaurojo gelezinkelio ruo-
zas Panevézys—Anyksciai-Rubikiai.

39 pav. Lietuvos gelezinkeliy tinklas 1940 m. Balstogés
gelezinkeliy M 1:75 000 schemoje (http://riga.mashke.org/
Bernsteinkuestebahnen/Maps/1940/1940_Bialystok.jpg)

Fig. 39. Lithuanian railway network in 1940 in Bialystok
railway scheme, M 1: 75 000 (http://riga.mashke.org/
Bernsteinkuestebahnen/Maps/1940/1940_Bialystok.jpg)
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40 pav. Vokisko 1942 m. Zemélapio fragmentas,
iliustruojantis Lietuvos gelezinkeliy tinklg Antrojo
pasaulinio karo metais

Fig. 40. Fragment of the German map illustrating the rail
network in Lithuania during World War II, 1942
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41 pav. Gelezinkeliy Zemélapio fragmentas i§ 1961 m.
TSRS gelezinkeliy atlaso (http://narrow.parovoz.com/
maps/dukshtas.gif)

Fig. 41. Fragment of the railways map from
USSR Railways Atlas, 1961 (http://narrow.parovoz.com/maps/
dukshtas.gif)
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42 pav. Baltijos valstybiy 2009 m. geleZinkeliy Zemélapis
(http://rrh.agava.ru/encyclopedia/railroads/img/pribalt.gif)
Fig. 42. Railways map of Baltic States, 2009 (http://rrh.agava.
ru/encyclopedia/railroads/img/pribalt.gif)

LENKIJOS RESPUBLIKA

BALTARUSIOS RESPUBLIEA

43 pav. Nudienos Lietuvos geleZinkeliy Zemélapis

Fig. 43. Contemporary Lithuanian railway map

41 paveiksle Vilniaus-Turmanto gelezinkelio lini-
jos dalis. Si Vilniaus-Turmanto gelezinkelio linija, kaip
Sankt Peterburgo-Var$uvos gelezinkelio dalis, eina per
Naujaja Vilnia, Pabrade, Svencionélius, Dikstg. 1975 m.
buvo nutiesta at$aka j Uteng. 1916 m. vokieCiy tiesta
1435 mm gelezinkelio atSaka nuo Pabradés j Lentupj Bal-
tarusijoje iSardyta.

55

Dabartinis Baltijos valstybiy ir Lietuvos gelezinkeliy
tinklas pateiktas 42 ir 43 paveiksluose.

5. Isvados

1. Gelezinkeliy paveldas - tai masy dienas pasie-
kusi istorija, pasakojanti apie jtakg bei poveiki,
kurj gelezinkeliy plétra daré zmogui, statiniams
bei aplinkai. Zemélapiy paieskos, jy analizé, lygi-
nimas su vietovése i$likusiy buvusiy gelezinkelio
ruozy liekanomis padeda geriau pazinti §j Lietu-
vos istorijai bei kultarai neabejotinai reik§minga
gelezinkeliy pavelda ir kartu neleisti jam sunykti.

2. Gelezinkeliai ir jy trasos keitési keiciantis gy-
venvieciy, miesty reikSmei valstybés politikoje ir
ekonominéje raidoje.

3. Daugelio neeksploatuojamuyjy gelezinkelio linijy
trasos natliroje dabar jau sunkiai atpazjstamos,
todél zemélapiai, kuriuose jos atvaizduotos, ,,sau-
go“ istoring informacijg ir yra unikali medziaga
studijoms. Ypa¢ jdomi ir nagrinétina gali bati
medziaga Lietuvos Zemeélapiuose, kur parodytos
planuotos tiesti, bet nenutiestos gelezinkelio lini-
jos. I§ jos galima pasisemti idéjy nadienos gele-
Zinkeliy tinklo plétrai.

4. Kartografijos istoriky ir krastotyrininky pastan-
gomis tikslinga buty atkurti senyjy Lietuvos vi-
daus gelezinkeliy Zemélapj, kad svarbts ir $ian-
dien istoriniai dokumentai nedualéty archyvuose,
o tapty prieinami ne vien istorijos tyrinétojams,
bet ir visuomenei.
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LITHUANIAN RAILWAYS MARKED ON OLD MAPS

Viktoras LukoS$evicius

Abstract. This paper researches the representation of Lithuanian railways as a geographical object on old maps. It
highlights the most significant stages of development of wide and narrow gauge railways and that of cartography in
the background of historical events.

The paper presents maps of Lithuanian railways collected from different sources and discusses map characteristics. It
also provides links that are helpful to readers interested in more detailed studies of specific maps. The author summa-
rises the research results by making a conclusion that old maps are an excellent source for historic studies of the de-
velopment of Lithuanian state transport system and its impact on local and foreign economy. The author expects that
the material presented in the paper will acquaint its readers with Lithuanian railway maps and become an object of
research for those who are interested in the past of the nation and the state. The author stresses the ultimate necessity
to reconstruct the map depicting the old internal network of Lithuanian railways in order to conserve these historic
documents that are important to the Lithuanian state. This would allow a wider public access to them versus a small
group of researchers of history archives.

Keywords: Lithuania, historiography, maps, wide railway, narrow-gauge railway, toponyms.





